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	ESTUDIO DEFINITIVO DE REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE  LA  CARRETERA  CASMA  –  YAUTAN  –   HUARAZ

TRAMO:  PARIACOTO  -  YUPASH
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1.0
MEMORIA DESCRIPTIVA

Cuando se realizó el estudio de campo, se tuvo como objetivo analizar la zona del proyecto en si, es decir el tramo de la carretera que une la ciudad de Casma, en la costa norte del Perú y la ciudad de Huaraz, en el departamento de Ancash. 
Este tramo comprendido entre las poblaciones de Pariacoto y Yupash une varios pequeños poblados a lo largo de la vía, como El Milagro, Vitaca, Buenos Aires, Rurashca y otros mas que dependen de esta vía como principal medio de comunicación, es por ello que la rehabilitación y mejoramiento de la misma, tiene importancia como medio de incentivar el desarrollo económico y social de la zona.

El tramo en mención se inicia en el pueblo de Pariacoto, toda esta vía se encuentra afirmada, el estado de la vía en general es regular, presentando secciones en mal estado, que dificultan en gran medida el desplazamiento de los vehículos, es una vía estrecha, por la que difícilmente pueden circular vehículos en sentidos contrarios.

Se pudo comprobar a lo largo del recorrido que la mayor parte de la carretera no cuenta con cunetas, lo que existe son canales que usan los campesinos para riego, estos son rústicos, no están revestidos, y son utilizados esporádicamente, solo cuando tienen la necesidad de procurar agua para sus sembríos, por lo que la carretera se ve afectada permanentemente con empozamientos de agua, afectándola y deteriorándola.

Así mismo a lo largo de toda la vía existen gran cantidad de tajeas de riego, construidas de manera rústica, algunas superficiales y otras subterráneas, estas deben ser mantenidas porque de lo contrario los campesinos las reabrirán aún con la carretera asfaltada, ocasionando daños, lo mismo ocurre con las alcantarillas existentes, deben ser consideradas en el proyecto final.

En la revisión que se realizó se comprobó la existencia de 24 quebradas, algunas pequeñas y otras importantes, en el caso de las quebradas de gran magnitud existen pontones y a otras se le debe considerar la construcción de badenes, estructuras que actualmente no existen a lo largo del tramo, solo en algunas quebradas se comprobó la existencia de alcantarillas, que en época de lluvias resultan insuficientes para evacuar el volumen de agua que se presenta, ocasionando el corte de la vía. 
En el caso de las quebradas mas pequeñas se considera que el uso de alcantarillas tipo marco será suficiente para controlar el flujo de agua. Existen algunas otras quebradas de muy pequeño tamaño, en estos casos la cuneta de la vía será suficiente para impedir que el agua inunde el camino, lo que ocasionaría daños a la carpeta asfáltica, a ser colocada.

En el tramo a la salida del pueblo de Pariacoto se encuentra el puente Pariacoto, estructura de acero de un solo carril, ubicada sobre la quebrada Akrun, si bien se encuentra en buen estado se considera que será insuficiente para el flujo vehicular de doble vía, lo cual es contemplado en el estudio de vialidad. A partir de la base del puente, tanto aguas arriba como abajo se debe considerar la limpieza total del cauce del río, de material de arrastre, arbustos, así como de basura acumulada.
El resto de pontones ubicados a lo largo de la vía serán reemplazados y en algunos casos reubicados, el pontón Taquilma I se encuentra parcialmente quemado, en mal estado; el pontón Taquilma II presenta un hundimiento en la parte central, ambos puentes están hechos de troncos.

Los pontones Chacchán I, Chacchán II y Chacchán III están en mejor estado, pero son de una sola vía, y no soportan mucha carga, por lo que deben ser reemplazados.

Existen tramos de la vía actual que se encuentran junto al río, lo que ocasiona la erosión y socavación de la carretera en estos sectores, es por ello que estos lugares requieren de obras de protección, en los casos mas graves se deberá construir defensas ribereñas que protejan la carretera, en otros casos será necesario la utilización de muros secos, para evitar el deslizamiento de la base de la vía.

En zonas proclives a deslizamientos de rocas o huaycos es necesaria una estructura que permita el flujo libre de estos materiales, como los badenes.

A lo largo de la vía en estudio se encuentran numerosos cultivos de diversos productos, la altitud del tramo está comprendida aproximadamente entre los 2000 msnm. y los 3000 msnm., por lo que es una zona ideal para el cultivo de frutales, productos de pan llevar, etc., ubicándose estas áreas agrícolas arriba y debajo de la carretera. 

El valle donde se encuentra la zona del proyecto es relativamente estrecho, por lo que el área cultivable es reducida en la gran mayoría de los sectores, es por ello que en gran parte de la carretera los cultivos se encuentran junto a la vía, en cuyo caso para ampliar el ancho de la vía será necesario la expropiación de algunos terrenos, de igual manera se deberá proceder para el caso en que se considere un nuevo trazo de la carretera con variantes.

Actualmente el tránsito de vehículos por la zona es bastante reducido, se considera que el número de vehículos promedio que circula es de 60, lo que constituye una baja densidad vehicular para una vía que une a la ciudad de Huaraz con la Panamericana Norte, esto se debe principalmente a la dificultad de transitar por esta ruta, la movilidad de transporte público es mas reducida aún, por lo que la población se ve en la necesidad de utilizar cualquier medio de transporte que se encuentre a la mano, o sencillamente desplazarse a pie o en acémilas.

La dificultad de la vía, por el estado en que se encuentra, incrementa en gran medida el riesgo de desplazarse por ella, siendo causa de accidentes así como de desperfectos en los vehículos, que se ven sometidos al maltrato por recorrer caminos en mal estado, ocasionando serios inconvenientes; esto explica la reducida densidad vehicular en la zona, lo cual se agrava por la inexistencia de un sistema de drenaje adecuado.

Este diagnóstico realizado del tramo Pariacoto – Yupash, requirió obviamente de necesarias soluciones mediante un sistema de drenaje adecuado a ser implementado, para lo cual se evaluó el tramo bajo dos aspectos: Carreteras y Puentes con pontones.

2.0
CARRETERAS
A la carretera Pariacoto – Yupash se le dotará del sistema de drenaje, que permita una evaluación adecuada de las aguas de precipitación y la escorrentía formada por ella. Para ello, se ubicaron las sub cuencas que captan o colectan las lluvias generando líneas o cauces de escurrimiento superficial, las que deben ser evacuadas a través de cunetas, alcantarillas, badenes, etc., para lo cual ha sido necesario calcular los caudales de agua correspondientes.

Estos cálculos se basaron, además de las sub cuencas, en información hidrometeorológica obtenida en SENAMHI, las que fueron sometidas a una serie de análisis y evaluaciones, que permitieron obtener los resultados correspondientes, permitiendo ello dimensionar, las cunetas, alcantarillas de TMC o tipo marco y badenes, además de ubicar los lugares puntuales de carretera que necesitan protección ribereña.

Los cálculos hidráulicos y la evaluación de las obras de arte necesarias permitieron obtener lo siguiente:

· 118 alcantarillas y tajeas que serán en su totalidad reemplazadas.

· 83 alcantarillas proyectadas.

· 46.8 Km. de cunetas.

· 17 badenes.

· 9 sectores que requieren de defensa ribereña para protección de la carretera.
· 1 espigón deflector en la confluencia de los ríos Chacchán y Pira
118 Alcantarillas existentes a ser reemplazadas

	KM.
	ESTRUCTURA EXISTENTE
	ESTADO ESTRUCTURAL
	TRABAJO PROPUESTO
	ESTRUCTURA PROPUESTA
	ESTRUCTURA

	
	
	
	
	
	ENTRADA
	SALIDA

	56+848.6
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	57+121.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	57+207
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	57+395
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	57+638
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	57+859
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	57+992
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	58+090
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Muro

	58+307
	Paso de canal
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	58+760
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	58+865
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+038
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+211
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+240
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+275
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+362
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+526
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+634
	Canal de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	60+078
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	60+190
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	60+777
	Alc. Conc. 0.5x0.5
	Bueno
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	KM.
	ESTRUCTURA EXISTENTE
	ESTADO ESTRUCTURAL
	TRABAJO PROPUESTO
	ESTRUCTURA PROPUESTA
	ESTRUCTURA
	SALIDA

	61+850
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	62+111.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	62+245
	Pase de canal
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	62+787
	Tajea pase de canal
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	63+598
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	63+672.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	65+718
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 2.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	66+080
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	66+700
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	66+894
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	67+080
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	67+466
	Pase de tajea
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	67+560
	Pase de tajea
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	70+490
	Pase canal de riego
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	71+793.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+705
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+905
	Cruce de tajea
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+935
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+011
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+149
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+208
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+372
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+532
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+580
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+630
	Tajea de tubo
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+927
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	74+059
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	74+192
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	74+920
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	74+960
	Tajea superficial
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	75+370.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	77+020
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	77+375
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	77+680
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	77+810
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	78+240
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	78+370
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	78+352
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	78+900
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	80+918
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	81+120
	Tajea de tubo 2"
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+050
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+120
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+225
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	82+470
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+520
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+945
	Tajea superficial
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	83+015
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	KM.
	ESTRUCTURA EXISTENTE
	ESTADO ESTRUCTURAL
	TRABAJO PROPUESTO
	ESTRUCTURA PROPUESTA
	ESTRUCTURA
	SALIDA

	83+070
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	83+113
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	83+420
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	83+480
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	83+705
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	83+810
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	84+052
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	84+215
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	84+255
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	84+475
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	84+665
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	84+790
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	85+020
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	85+095
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+305
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+500
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+560
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+650
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+720
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+740
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+855
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	86+910
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+225
	Tajea de tubo 2"
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+294.5
	Tajea de tubo 2"
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+505
	Tajea de tubo 4"
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+575
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+640
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	87+830
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	88+575
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	88+971
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	89+433
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	89+800
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	90+220
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	90+562
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	90+660
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	90+780
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	90+859
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	90+904
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+042
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+099
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+183.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+254.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+566
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+655
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+743
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	91+803.5
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	94+265
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	95+071
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	95+575
	Tajea de piedras
	Malo, rústico
	Reemplazo
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas


83 Alcantarillas proyectadas
	KM.
	ESTRUCTURA EXISTENTE
	TRABAJO PROPUESTO
	ESTRUCTURA PROPUESTA
	ESTRUCTURA

	
	
	
	
	ENTRADA
	SALIDA

	56+600
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	57+080
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	59+895
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	60+025
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	60+365
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	60+670
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	61+010
	pequeña quebrada
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	61+090
	
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	61+250
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	61+480
	empozamiento
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	61+640
	cárcava mediana
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Alas
	Alas

	62+495
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	63+000
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	63+050
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Alas
	Alas

	63+495
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	63+645
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	64+760
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	64+995
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	65+495
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	66+752
	qbda Rurasca
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Alas
	Alas

	67+015
	cuneta y quebrada
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	67+619
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	67+745
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	68+010
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	68+200
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	68+490
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	68+660
	quebrada mediana
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	69+020
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	69+330
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Muro

	69+409
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	69+550
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	70+130
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	70+225
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	70+750
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	71+181
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	71+435
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	71+990
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+027
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+185
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	72+204
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	73+766
	
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Muro

	74+215
	qbda Río Seco
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Alas
	Alas

	74+625
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 24" - 1.5 mm.
	Cabezal
	Alas

	75+065
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	75+630
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	75+780
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	KM.
	ESTRUCTURA EXISTENTE
	TRABAJO PROPUESTO
	ESTRUCTURA PROPUESTA
	ENTRADA
	SALIDA

	76+040
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	76+360
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	76+620
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	76+870
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	78+050
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	79+192
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	79+410
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	79+650
	quebrada mediana
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Cabezal
	Alas

	79+942
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm
	Caja Toma
	Muro

	80+535
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	80+768
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Cabezal
	Alas

	80+980
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	81+725
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Caja Toma
	Alas

	81+785
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	81+940
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	82+620
	quebrada
	Construcción
	MCA 3.0x1.5 m.
	Cabezal
	Alas

	84+415
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Caja Toma
	Alas

	85+460
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	85+690
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	85+960
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	88+050
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Muro

	88+765
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	89+570
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Cabezal
	Alas

	90+340
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	92+211
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Caja Toma
	Alas

	92+461
	
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	92+800
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	93+070
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	93+310
	desfogue cuneta
	Construcción
	TMC 36" - 2.0 mm.
	Cabezal
	Alas

	93+550
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Cabezal
	Alas

	93+900
	Qdba Piqri
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	94+470
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	94+605
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	94+880
	cuneta y quebrada
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Caja Toma
	Alas

	95+316
	Qdba Potro Ruri
	Construcción
	MCA 2.0x1.5 m.
	Caja Toma
	Alas

	95+710
	
	Construcción
	MCA 1.2x1.2 m.
	Alas
	Alas

	95+767
	tajea superficial
	Construcción
	TMC 24" - 2.0 mm.
	Caja Toma
	Alas


46.8 Km. de Cunetas

	Nº
	INICIO
	FINAL
	LONGITUD (m)
	LADO
	DESCARGA

	1
	56+500.00
	56+600.00
	100
	I
	Río Akrun

	2
	56+600.00
	56+844.00
	244
	I
	Alcantarilla

	3
	56+844.00
	57+080.00
	236
	I
	Alcantarilla

	4
	57+080.00
	57+207.00
	127
	I
	Alcantarilla

	5
	57+207.00
	57+395.00
	188
	I
	Alcantarilla

	6
	57+395.00
	57+520.00
	125
	I
	Alcantarilla

	7
	57+395.00
	57+520.00
	125
	D
	Alcantarilla

	8
	57+520.00
	57+638.00
	118
	I
	Cuneta

	9
	57+638.00
	57+992.00
	354
	I
	Alcantarilla

	10
	57+992.00
	58+307.00
	315
	I
	Alcantarilla

	11
	58+307.00
	58+760.00
	453
	I
	Alcantarilla

	12
	58+760.00
	59+211.00
	451
	I
	Alcantarilla

	13
	59+211.00
	59+590.00
	379
	I
	Alcantarilla

	14
	59+590.00
	59+895.00
	305
	I
	Alcantarilla

	15
	59+895.00
	60+190.00
	295
	I
	Alcantarilla

	16
	60+190.00
	60+670.00
	480
	I
	Alcantarilla

	17
	60+670.00
	61+010.00
	340
	I
	Alcantarilla

	18
	61+010.00
	61+250.00
	240
	I
	Alcantarilla

	19
	61+250.00
	61+640.00
	390
	I
	Alcantarilla

	20
	61+640.00
	61+850.00
	210
	I
	Alcantarilla

	21
	61+640.00
	61+850.00
	210
	D
	Alcantarilla

	22
	61+850.00
	62+111.50
	261.5
	I
	Alcantarilla

	23
	62+170.00
	62+303.09
	133.09
	I
	Empalme

	24
	62+300.00
	62+495.00
	195
	I
	Quebrada

	25
	62+495.00
	62+810.00
	315
	I
	Alcantarilla

	26
	62+830.00
	63+050.00
	220
	I
	Río Grande

	27
	62+830.00
	63+050.00
	220
	D
	Río Grande

	28
	63+050.00
	63+130.00
	80
	I
	Alcantarilla

	29
	63+050.00
	63+130.00
	80
	D
	Alcantarilla

	30
	63+150.00
	63+495.00
	345
	I
	Rio Grande

	31
	63+495.00
	63+510.00
	15
	I
	Alcantarilla

	32
	63+510.00
	63+529.60
	19.6
	I
	Empalme

	33
	63+510.00
	63+529.60
	19.6
	D
	Empalme

	34
	63+460.00
	63+645.00
	185
	I
	Cuneta

	35
	63+460.00
	63+645.00
	185
	D
	Talud

	36
	63+645.00
	63+947.67
	302.67
	I
	Empalme

	37
	63+950.00
	63+980.00
	30
	I
	Alcantarilla

	38
	63+980.00
	64+235.00
	255
	I
	Quebrada

	39
	64+235.00
	64+630.00
	395
	I
	Quebrada

	40
	64+630.00
	64+995.00
	365
	I
	Quebrada

	41
	64+995.00
	65+240.00
	245
	I
	Alcantarilla

	42
	65+240.00
	65+325.00
	85
	I
	Quebrada

	43
	65+325.00
	65+495.00
	170
	I
	Quebrada

	44
	65+495.00
	65+718.00
	223
	I
	Alcantarilla

	45
	65+495.00
	65+718.00
	223
	D
	Alcantarilla

	46
	65+718.00
	66+080.00
	362
	I
	Alcantarilla

	47
	65+718.00
	66+080.00
	362
	D
	Alcantarilla

	48
	66+080.00
	66+310.00
	300
	I
	Alcantarilla

	49
	66+310.00
	66+480.00
	170
	I
	Cuneta

	50
	66+310.00
	66+480.00
	170
	D
	Talud

	51
	66+480.00
	66+700.00
	220
	I
	Talud

	52
	66+480.00
	66+700.00
	220
	D
	Cuneta

	Nº
	INICIO
	FINAL
	LONGITUD (m)
	LADO
	DESCARGA

	53
	66+700.00
	66+894.00
	194
	I
	Cuneta

	54
	66+894.00
	67+080.00
	186
	I
	Alcantarilla

	55
	66+894.00
	67+080.00
	186
	D
	Alcantarilla

	56
	67+080.00
	67+380.00
	300
	I
	Alcantarilla

	57
	67+080.00
	67+380.00
	300
	D
	Alcantarilla

	58
	67+380.00
	67+483.28
	103.28
	I
	Quebrada

	59
	67+380.00
	67+483.28
	103.28
	D
	Quebrada

	60
	67+500.00
	67+619.00
	119
	I
	Cuneta

	61
	67+619.00
	67+745.00
	126
	I
	Alcantarilla

	62
	67+745.00
	68+010.00
	265
	I
	Alcantarilla

	63
	68+010.00
	68+200.00
	190
	I
	Alcantarilla

	64
	68+200.00
	68+490.00
	290
	I
	Alcantarilla

	65
	68+490.00
	68+725.00
	235
	I
	Alcantarilla

	66
	68+725.00
	68+860.00
	135
	I
	Quebrada

	67
	68+860.00
	69+130.00
	270
	I
	Cuneta

	68
	68+860.00
	69+130.00
	270
	D
	Talud

	69
	69+130.00
	69+409.00
	279
	I
	Alcantarilla

	70
	69+409.00
	69+498.96
	89.96
	I
	Alcantarilla

	71
	69+409.00
	69+498.96
	89.96
	D
	Alcantarilla

	72
	69+500.00
	69+540.00
	40
	I
	Alcantarilla

	73
	69+500.00
	69+540.00
	40
	D
	Alcantarilla

	74
	69+540.00
	69+720.00
	180
	I
	Cuneta

	75
	69+720.00
	70+180.00
	460
	I
	Quebrada

	76
	70+180.00
	70+225.00
	45
	I
	Quebrada

	77
	70+225.00
	70+490.00
	265
	I
	Alcantarilla

	78
	70+225.00
	70+490.00
	265
	D
	Alcantarilla

	79
	70+490.00
	70+570.00
	80
	D
	Alcantarilla

	80
	70+570.00
	70+680.00
	110
	I
	Talud

	81
	70+570.00
	70+680.00
	110
	D
	Cuneta

	82
	70+680.00
	70+790.00
	110
	I
	Cuneta

	83
	71+060.00
	71+120.00
	60
	I
	Cuneta

	84
	71+120.00
	71+230.00
	110
	I
	Cuneta

	85
	71+120.00
	71+230.00
	110
	D
	Talud

	86
	71+230.00
	71+530.00
	300
	I
	Cuneta

	87
	71+600.00
	71+850.00
	250
	I
	Río Chacchan

	88
	71+600.00
	71+850.00
	250
	D
	Río Chacchan

	89
	71+850.00
	72+027.00
	177
	D
	Cuneta

	90
	72+027.00
	72+204.00
	177
	D
	Alcantarilla

	91
	72+204.00
	72+400.00
	196
	D
	Alcantarilla

	92
	72+490.00
	72+560.00
	70
	D
	Río Chacchan

	93
	72+560.00
	72+705.00
	145
	I
	Talud

	94
	72+560.00
	72+705.00
	145
	D
	Cuneta

	95
	72+705.00
	72+900.00
	195
	I
	Alcantarilla

	96
	72+705.00
	72+900.00
	195
	D
	Alcantarilla

	97
	72+900.00
	73+064.58
	164.58
	I
	Alcantarilla

	98
	72+900.00
	73+064.58
	164.58
	D
	Alcantarilla

	99
	73+000.00
	73+149.00
	149
	I
	Cuneta

	100
	73+149.00
	73+372.00
	223
	I
	Alcantarilla

	101
	73+372.00
	73+630.00
	258
	I
	Alcantarilla

	102
	73+630.00
	73+740.00
	110
	I
	Alcantarilla

	103
	73+630.00
	73+740.00
	110
	D
	Alcantarilla

	104
	73+740.00
	73+927.00
	187
	I
	Cuneta

	105
	73+927.00
	74+059.00
	132
	I
	Alcantarilla

	106
	74+059.00
	74+215.00
	156
	I
	Alcantarilla

	107
	74+059.00
	74+215.00
	156
	D
	Alcantarilla

	108
	74+215.00
	74+310.00
	95
	I
	Alcantarilla

	Nº
	INICIO
	FINAL
	LONGITUD (m)
	LADO
	DESCARGA

	109
	74+310.00
	74+340.00
	30
	I
	Río Chacchan

	110
	74+460.00
	74+740.00
	280
	D
	Talud

	111
	74+740.00
	74+840.00
	100
	I
	Cuneta

	112
	74+740.00
	74+840.00
	100
	D
	Cuneta

	113
	74+840.00
	74+960.00
	120
	I
	Cuneta

	114
	74+960.00
	75+065.00
	105
	I
	Alcantarilla

	115
	75+065.00
	75+370.50
	305.60
	I
	Alcantarilla

	116
	75+370.50
	75+630.00
	259.5
	I
	Alcantarilla

	117
	75+630.00
	75+870.00
	240
	I
	Cuneta

	118
	75+870.00
	75+920.00
	50
	I
	Cuneta

	119
	75+870.00
	75+920.00
	50
	D
	Talud

	120
	75+920.00
	76+040.00
	120
	I
	Cuneta

	121
	76+040.00
	76+360.00
	320
	I
	Alcantarilla

	122
	76+360.00
	76+540.00
	180
	I
	Alcantarilla

	123
	76+360.00
	76+540.00
	180
	D
	Alcantarilla

	124
	76+540.00
	76+690.00
	150
	D
	Cuneta

	125
	76+690.00
	76+770.00
	80
	I
	Talud

	126
	76+690.00
	76+770.00
	80
	D
	Cuneta

	127
	76+770.00
	76+870.00
	100
	I
	Cuneta

	128
	76+870.00
	77+020.00
	150
	I
	Alcantarilla

	129
	77+020.00
	77+120.00
	100
	I
	Alcantarilla

	130
	77+120.00
	77+320.00
	200
	I
	Cuneta

	131
	77+120.00
	77+320.00
	200
	D
	Alcantarilla

	132
	77+320.00
	77+360.00
	40
	I
	Alcantarilla

	133
	77+320.00
	77+360.00
	40
	D
	Alcantarilla

	134
	77+360.00
	77+445.05
	85.05
	D
	Cuneta

	135
	77+500.00
	77+570.00
	70
	D
	Cuneta

	136
	77+570.00
	77+680.00
	110
	I
	Talud

	137
	77+570.00
	77+680.00
	110
	D
	Cuneta

	138
	77+680.00
	77+810.00
	130
	I
	Alcantarilla

	139
	77+810.00
	77+960.00
	150
	I
	Alcantarilla

	140
	77+960.00
	78+050.00
	90
	I
	Cuneta

	141
	77+960.00
	78+050.00
	90
	D
	Talud

	142
	78+050.00
	78+170.00
	120
	I
	Alcantarilla

	143
	78+050.00
	78+170.00
	120
	D
	Alcantarilla

	144
	78+170.00
	78+300.00
	130
	I
	Alcantarilla

	145
	78+170.00
	78+300.00
	130
	D
	Alcantarilla

	146
	78+300.00
	78+470.00
	170
	D
	Alcantarilla

	147
	78+470.00
	78+580.00
	110
	I
	Talud

	148
	78+470.00
	78+580.00
	110
	D
	Cuneta

	149
	78+580.00
	78+722.07
	142.07
	I
	Cuneta

	150
	78+850.00
	78+900.00
	50
	I
	Cuneta

	151
	78+900.00
	79+192.00
	292
	I
	Alcantarilla

	152
	79+192.00
	79+410.00
	218
	I
	Alcantarilla

	153
	79+410.00
	79+642.00
	232
	I
	Alcantarilla

	154
	79+642.00
	79+810.08
	168.08
	I
	Alcantarilla

	155
	79+800.00
	79+942.00
	142
	I
	Alcantarilla

	156
	79+942.00
	80+285.00
	343
	I
	Alcantarilla

	157
	80+285.00
	80+300.00
	15
	I
	Quebrada

	158
	80+300.00
	80+380.00
	80
	I
	Cuneta

	159
	80+300.00
	80+380.00
	80
	D
	Talud

	160
	80+380.00
	80+535.00
	155
	I
	Cuneta

	161
	80+535.00
	80+600.00
	65
	I
	Alcantarilla

	162
	80+600.00
	80+768.00
	168
	I
	Cuneta

	163
	80+600.00
	80+768.00
	168
	D
	Talud

	164
	80+768.00
	80+980.00
	212
	I
	Alcantarilla

	Nº
	INICIO
	FINAL
	LONGITUD (m)
	LADO
	DESCARGA

	165
	80+980.00
	81+210.00
	230
	I
	Alcantarilla

	166
	81+210.00
	81+500.00
	290
	I
	Quebrada

	167
	81+500.00
	81+725.00
	225
	I
	Quebrada

	168
	81+725.00
	81+940.00
	215
	I
	Alcantarilla

	169
	81+725.00
	81+940.00
	215
	D
	Alcantarilla

	170
	81+940.00
	82+225.00
	285
	I
	Alcantarilla

	171
	82+225.00
	82+470.00
	245
	I
	Alcantarilla

	172
	82+470.00
	82+620.00
	150
	I
	Alcantarilla

	173
	82+620.00
	82+945.00
	325
	I
	Alcantarilla

	174
	82+945.00
	83+113.00
	168
	I
	Alcantarilla

	175
	83+113.00
	83+420.00
	307
	I
	Alcantarilla

	176
	83+420.00
	83+705.00
	285
	I
	Alcantarilla

	177
	83+705.00
	84+052.00
	347
	I
	Alcantarilla

	178
	84+052.00
	84+255.00
	203
	I
	Alcantarilla

	179
	84+255.00
	84+475.00
	220
	I
	Alcantarilla

	180
	84+475.00
	84+590.00
	115
	I
	Alcantarilla

	181
	84+475.00
	84+590.00
	115
	D
	Alcantarilla

	182
	84+590.00
	84+665.00
	75
	I
	Quebrada

	183
	84+590.00
	84+665.00
	75
	D
	Quebrada

	184
	84+665.00
	84+790.00
	125
	I
	Alcantarilla

	185
	84+790.00
	85+020.00
	230
	I
	Alcantarilla

	186
	85+020.00
	85+204.00
	184
	I
	Alcantarilla

	187
	85+204.00
	85+460.00
	256
	I
	Quebrada

	188
	85+460.00
	85+690.00
	230
	I
	Alcantarilla

	189
	85+690.00
	85+960.00
	270
	I
	Alcantarilla

	190
	85+960.00
	86+305.00
	345
	I
	Alcantarilla

	191
	86+305.00
	86+500.00
	195
	I
	Alcantarilla

	192
	86+500.00
	86+740.00
	240
	I
	Alcantarilla

	193
	86+740.00
	86+855.00
	115
	I
	Alcantarilla

	194
	86+855.00
	86+910.00
	55
	I
	Alcantarilla

	195
	86+855.00
	86+910.00
	55
	D
	Alcantarilla

	196
	86+910.00
	87+225.00
	315
	I
	Alcantarilla

	197
	87+225.00
	87+505.00
	280
	I
	Alcantarilla

	198
	87+505.00
	87+640.00
	135
	I
	Alcantarilla

	199
	87+640.00
	87+830.00
	190
	I
	Alcantarilla

	200
	87+830.00
	88+050.00
	220
	I
	Alcantarilla

	201
	88+050.00
	88+150.00
	100
	I
	Alcantarilla

	202
	88+150.00
	88+240.00
	90
	I
	Cuneta

	203
	88+150.00
	88+240.00
	90
	D
	Talud

	204
	88+240.00
	88+280.00
	40
	I
	Quebrada

	205
	88+240.00
	88+280.00
	40
	D
	Quebrada

	206
	88+280.00
	88+575.00
	295
	I
	Cuneta

	207
	88+575.00
	88+765.00
	190
	I
	Cuneta

	208
	88+765.00
	88+971.00
	206.00
	I
	Alcantarilla

	209
	88+765.00
	88+971.00
	206.00
	D
	Alcantarilla

	210
	88+971.00
	89+160.00
	189
	I
	Alcantarilla

	211
	89+160.00
	89+270.00
	110.00
	I
	Cuneta

	212
	89+160.00
	89+270.00
	110.00
	D
	Talud

	213
	89+270.00
	89+325.71
	55.71
	D
	Cuneta

	214
	89+350.00
	89+433.00
	83.00
	D
	Cuneta

	215
	89+433.00
	89+570.00
	137.00
	D
	Alcantarilla

	216
	89+570.00
	89+803.00
	233.00
	D
	Alcantarilla

	217
	89+803.00
	90+000.00
	197.00
	D
	Alcantarilla

	218
	90+000.00
	90+223.00
	223.00
	I
	Talud

	219
	90+000.00
	90+223.00
	223.00
	D
	Cuneta

	220
	90+223.00
	90+293.00
	70
	I
	Cuneta

	Nº
	INICIO
	FINAL
	LONGITUD (m)
	LADO
	DESCARGA

	221
	90+300.00
	90+340.00
	40.00
	I
	Alcantarilla

	222
	90+340.00
	90+562.00
	222
	I
	Alcantarilla

	223
	90+562.00
	90+904.00
	342
	I
	Alcantarilla

	224
	90+904.00
	91+099.00
	195
	I
	Alcantarilla

	225
	91+099.00
	91+400.00
	301
	I
	Alcantarilla

	226
	91+400.00
	91+666.00
	266
	I
	Cuneta

	227
	91+400.00
	91+666.00
	266
	D
	Talud

	228
	91+666.00
	92+000.00
	334
	D
	Alcantarilla

	229
	92+000.00
	92+211.00
	211
	I
	Talud

	230
	92+000.00
	92+211.00
	211
	D
	Cuneta

	231
	92+211.00
	92+461.00
	250
	I
	Alcantarilla

	232
	92+211.00
	92+461.00
	250
	D
	Alcantarilla

	233
	92+461.00
	92+510.00
	49
	I
	Alcantarilla

	234
	92+461.00
	92+510.00
	49
	D
	Alcantarilla

	235
	92+510.00
	92+671.23
	161.23
	I
	Cuneta

	236
	92+760.00
	92+800.00
	40
	I
	Cuneta

	237
	92+800.00
	93+070.00
	270
	I
	Alcantarilla

	238
	93+070.00
	93+310.00
	240
	I
	Alcantarilla

	239
	93+310.00
	93+550.00
	240
	I
	Alcantarilla

	240
	93+550.00
	93+900.00
	350
	I
	Alcantarilla

	241
	93+900.00
	94+070.00
	170
	I
	Alcantarilla

	242
	93+900.00
	94+070.00
	170
	D
	Alcantarilla

	243
	94+070.00
	94+265.00
	195
	I
	Cuneta

	244
	94+265.00
	94+470.00
	205
	I
	Alcantarilla

	245
	94+470.00
	94+605.00
	135
	I
	Alcantarilla

	246
	94+605.00
	94+780.00
	175
	I
	Alcantarilla

	247
	94+605.00
	94+780.00
	175
	D
	Alcantarilla

	248
	94+780.00
	94+880.00
	100
	I
	Cuneta

	249
	94+880.00
	95+071.00
	191
	I
	Alcantarilla

	250
	95+071.00
	95+316.00
	245
	I
	Alcantarilla

	251
	95+316.00
	95+575.00
	259
	I
	Alcantarilla

	252
	95+575.00
	95+710.00
	135
	I
	Alcantarilla

	253
	95+575.00
	95+710.00
	135
	D
	Alcantarilla

	254
	95+710.00
	95+805.90
	95.9
	I
	Alcantarilla

	255
	95+710.00
	95+805.90
	95.9
	D
	Alcantarilla

	 
	 
	 
	46800.144
	 
	 


17 Badenes proyectados
	Nº
	KM
	ESTRUCTURA PROYECTADA
	ANCHO (m)
	LONG. (m)
	CUENCA
	OBSERVACIONES

	1
	59+590
	Baden Concreto Armado
	10
	15
	2
	Qda. Lúcuma

	2
	62+136
	Baden Concreto Armado
	10
	40
	3
	Qda. Río de oro

	3
	63+980
	Baden Concreto Armado
	10
	40
	4
	Qda. Galgajirca

	4
	64+235
	Baden Concreto Armado
	10
	10
	4
	Qda.

	5
	64+630
	Baden Concreto Armado
	10
	10
	4
	 

	6
	65+240
	Baden Concreto Armado
	10
	15
	4
	Qda.

	7
	65+325
	Baden Concreto Armado
	10
	10
	4
	Qda.

	8
	67+380
	Baden Concreto Armado
	10
	12
	5
	 

	9
	68+725
	Baden Concreto Armado
	10
	12
	5
	 

	10
	69+720
	Baden Concreto Armado
	10
	16
	6
	Qda.

	11
	70+180
	Baden Concreto Armado
	10
	10
	6
	Qda.

	12
	80+285
	Baden Concreto Armado
	10
	14
	8
	Qda.

	13
	81+210
	Baden Concreto Armado
	10
	12
	8
	Qda.

	14
	81+500
	Baden Concreto Armado
	10
	17
	8
	Qda.

	15
	84+590
	Baden Concreto Armado
	10
	12
	9
	Qda.

	16
	85+204
	Baden Concreto Armado
	10
	20
	9
	Qda.

	17
	88+240
	Baden Concreto Armado
	10
	12
	10
	Qda.

	 
	 
	 
	 
	277
	 
	 


10 Sectores de Defensas Ribereñas
	DEFENSAS  RIBEREÑAS

	No
	PROGRESIVA KM.
	DESCRIPCIÒN
	RECOMENDACIÒN
	UBICACIÓN

	1
	60+250/280
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña con 30 m de enrocado
	Talud derecha

	2
	60+920/960
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	proteger margen derecha del río 40 m por falso barraje enrocado
	Talud derecha

	3
	61+090/180
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña 90 m margen derecha río
	Talud derecha

	4
	61+440/480
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña 40 m margen derecha río
	Talud derecha

	5
	62+510/560
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña 50 m margen derecha río, o muro seco
	Talud derecha

	6
	62+720/740
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña 20 m margen derecha río
	Talud derecha

	7
	64+160/205
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	defensa ribereña con 45 m de enrocado
	Talud derecha

	8
	64+600/670
	Erosión de la carretera por acción del río Grande
	proyectar muro seco de 70 m de longitud
	Talud derecha

	9
	71+550
	Peligro de erosión de estribos del puente Chacchán por crecida del río Pira.
	Protección de estribos aguas arriba y abajo
	Estribo Izq. Y Der.

	10
	71+550
	Posible crecida en la confluencia de ríos Chancan y Pira.
	Proyectar espigón deflector en la margen derecha del río Pira, según planos.
	Margen derecha del río Pira


3.0
PUENTES Y PONTONES
Esta parte del estudio consistió en evaluar principalmente la capacidad de descarga de los puentes y pontones, además del estado estructural actual.

Existe un solo puente, el Pariacoto, que está en muy buen estado, aunque es de una sola vía, la capacidad de descarga de este puente, de acuerdo a los cálculos de caudales es suficientemente holgada y puede soportar caudales muy altos, como la de los dos Niños de los años 1983 y 1998.

Este puente tiene los estribos solidamente asentados, no tiene problemas de socavación porque además de tener defensas ribereñas como alerones de concreto y enrocados, el lecho del cauce está completamente asentado y consolidado con bolonería arrastrada por avenidas remotas, formando un acorazamiento muy grueso o de gran potencia que hace muy difícil una socavación, por esa razón tiene 30 años de duración sin ningún problema con las avenidas. Este puente según el estudio vial quedará en su mismo lugar.

También existen 5 pontones, Taquilma I y Taquilma II sobre el río Grande y Chacchan I, Chacchan II y Chacchan III sobre el río o quebrada Chacchan.
La capacidad de descarga de los 5 pontones, al igual que el puente Pariacoto, es holgada para los caudales calculados, estos pontones tienen igualmente el lecho del cauce completamente consolidado así como a todo lo largo del río Grande y Chacchan, por las mismas razones del puente Pariacoto, pero la estructura de los pontones se basa en troncos de eucaliptos que a través del tiempo han cumplido su labor y ya se encuentran deteriorados tal como los dos Taquilmas.

Sin embargo los 5 pontones serán reubicados en las cercanías de cada uno de ellos, porque así lo decidió la geometría del trazo vial, al no cumplir con el radio mínimo, pero los lugares nuevos de ubicación, tienen todas las características de estabilidad y consolidación de los anteriores, con el agregado que ya no serán pontones sino puentes, al tener como promedio 15 m. de luz.

	PUENTES
	E. DERECHO
	E. IZQUIERDO
	LUZ (m)
	ANCHO (m)

	PARIACOTO
	56+479.50
	56+500.50
	21.00
	8

	TAQUILMA I
	62+813.50
	62+830.50
	17.00
	8

	TAQUILMA II
	63+129.00
	63+154.00
	25.00
	8

	CHACCHAN I
	71+545.00
	71+570.00
	25.00
	8

	CHACCHAN II
	72+422.00
	72+439.00
	17.00
	8.4

	CHACCHAN III
	74+295.50
	74+305.50
	12.00
	8.95
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