	[image: image2.jpg]ol




	ESTUDIO DEFINITIVO DE REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE  LA  CARRETERA  CASMA  –  YAUTAN  –   HUARAZ

TRAMO:  PARIACOTO  -  YUPASH
	[image: image3.png]PROVIAS
NACIONAL










CAPITULO 4

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO AMBIENTALES
4.1
GENERALIDADES

El presente Estudio de Impacto Ambiental considera las modificaciones que se pueden presentar en el ambiente, debido al mejoramiento de la carretera Pariacoto Yupash, el que constituye el único eje vial que conecta los centros poblados y caseríos siguientes: Pariacoto, Rurashca, Pampán, Colcabamba, Chacchan, Yancas y Yupash; el mejoramiento del camino dinamizará la economía de este sector dedicado primordialmente a la agricultura y en menor escala a la ganadería; sin embargo, las diversas actividades que se ejecutarán, pueden crear condiciones que alteren el entorno natural y social existente; por lo cual, en este capítulo se identificarán y evaluarán los impactos más relevantes, generados por las acciones del proyecto sobre el ambiente, y los que éste puede ocasionar sobre la infraestructura propuesta.

La identificación y evaluación de impactos ambientales, constituyen la base para la elaboración del Plan de Manejo Ambiental; instrumento de estrategia en donde se plantean medidas que permitirán evitar o minimizar los impactos ambientales negativos en favor de la conservación del ecosistema.

En este sentido, la identificación de los impactos ambientales, determinada por el conjunto de interrelaciones e interacciones entre los componentes ambientales físicos, biológicos, socioeconómicos, estéticos y culturales, que definen la estructura y funcionamiento del ecosistema, tiene como fin, evaluar las afectaciones que se pueden presentar por el conjunto de acciones que conlleva  la rehabilitación de la Carretera Pariacoto-Yupash. 

4.2
METODOLOGÍA

La metodología de identificación, predicción y evaluación de impacto ambiental que se aplicará en el proyecto de rehabilitación de la carretera del camino rural Pariacoto-Yupash, permitirán llegar a la determinación de los impactos ambientales desde una perspectiva general a una perspectiva específica, lo cual proporcionará ideas claras de los distintos fenómenos y acontecimientos que afectarán al medio ambiente. En este sentido se han aplicado las siguientes metodologías:

4.2.1  Análisis de Convergencia de Factores Ambientales

En este método se analizan las actividades constructivas u operativas, que pueden generar efectos directos sobre los componentes físicos, biológicos y socioeconómicos en el trayecto de la vía en estudio; así como se evidencian los factores ambientales impactantes más significativos, que pueden afectar al presente proyecto vial. Para el presente Estudio de Impacto Socio Ambiental se ha considerado los siguientes factores ambientales:

· Atmósfera

· Ruido

· Estabilidad de Taludes y Procesos Naturales

· Hidrología Superficial y Subterránea

· Suelos

· Cubierta Vegetal

· Fauna

· Paisaje

· Salud y Enfermedades

· Infraestructura

· Aspectos Socioeconómicos

· Valores Culturales

Para la evaluación ambiental, esta metodología aplica una matriz de doble entrada, donde, en la primera columna se enumera en forma ordenada los factores ambientales y horizontalmente se ubican las progresivas de la ruta por cada kilómetro; de tal forma, que se logra interrelacionar ambas variables (Factores Ambientales vs. Progresivas), para identificar y evaluar los impactos ambientales que se pueden generar por la ejecución del proyecto vial. Ver Cuadros N°4.2-1 y N°4.2-2
4.2.2 Diagrama Causa – Efecto

Complementariamente, se han desarrollado los diagramas Causa - Efecto, para visualizar globalmente la incidencia del Proyecto sobre el medio ambiente y viceversa; definiendo un conjunto de alteraciones ambientales, que demuestran las interrelaciones múltiples que se establecen entre los diversos componentes que integran el medio ambiente.

A través de la formulación de diagramas Causa - Efecto, se llega a plantear situaciones que ameritan la implementación de medidas de mitigación para evitar y/o minimizar los impactos ambientales a producirse.

4.2.3 Hojas de Campo

A fin de complementar las metodologías anteriores, se han elaborado Hojas de Campo, donde de manera visual directa se establece la ubicación, la problemática ambiental; así como, las medidas de mitigación a efectuarse para las distintas etapas que comprende el proyecto.

4.3
IDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

Aplicando los métodos señalados, los impactos ambientales son agrupados en las siguientes etapas del proyecto vial: planeamiento, construcción y operación.

4.3.1
Etapa previa de Planificación de actividades
En la etapa de planeamiento del proyecto en estudio, los principales impactos ambientales que se pueden generar son:

a. Expectativa de generación de empleo por las obras a construir.
Considerando que el proyecto de rehabilitación y mejoramiento de la carretera Pariacoto-Yupash  generará movimientos importantes de obra, es de esperar que la población con mano de obra no calificada, se verá beneficiada. No obstante también se requerirá de mano de obra especializada que el Contratista deberá traer para la construcción de la obra. El Contratista deberá seleccionar su personal de obra (mano de obra no calificada), en coordinación con las autoridades locales; evitando que se generen falsas expectativas y evitar procesos de inmigración.

b. Desplazamiento de la población por afectación de Predios

El mejoramiento de la carretera, conllevará a la afectación de predios ubicados en ambos lados de la vía, debido a la ampliación de la vía y a las obras proyectadas sobre el trazo. Por lo tanto será necesario implementar un Plan de Compensación y/o Reasentamiento Poblacional, que evite conflictos sociales.

c. Conflictos de las relaciones sociales con la población local 
Las relaciones entre el Contratista y la población local pueden verse afectadas en las zonas de depósitos de material excedente de obra (botaderos), en las fuentes de agua seleccionadas, así como en las  zonas donde se ubicará la zona de parqueo de maquinaria; motivo por el cual, la Empresa Contratista, previo al inicio de las obras deberá gestionar los permisos respectivos ante los propietarios y autoridades correspondientes.

4.3.2
Etapa de Construcción

De acuerdo a las características del área de influencia directa y las actividades inherentes al proyecto, y considerando el Diagrama Causa- Efecto, mostrado en la Figura 4.1 y las Hojas de Campo, los impactos ambientales que puedan presentarse en esta etapa son:

a. Atmósfera

Durante la etapa de construcción los cambios en la calidad del aire se deberán principalmente a los trabajos de corte, disposición de materiales en botaderos, explotación de cantera y transporte de materiales, que pueden constituir un impacto ambiental negativo, si no se controlen las emisiones de material particulado (polvo) y gases provenientes de la combustión interna de los vehículos.

El material particulado que se emite por el movimiento de tierras, puede afectar al personal de obra y a la población local (Cuadro 4.3-1) generando problemas respiratorios, oculares y alérgicos; asimismo podrían afectar zonas agrícolas (sembríos de papa) y ganado que colindan con la vía.
Además, la maquinaria empleada puede emitir gases en niveles superiores a los máximos permisibles, provocando trastornos al sistema respiratorio de los trabajadores.

Cuadro 4.3-1: Centros Poblados carretera Pariacoto-Yupash
	Centro Poblados

y Caseríos
	Ubicación

	
	Progresiva

(Km)
	Distrito
	Provincia

	Pariacoto
	55+480
	Pariacoto
	Casma

	Rurashca
	67+830
	Pariacoto
	Casma

	Pampan
	67+980
	Pariacoto
	Casma

	Colcabamba
	69+780
	Pariacoto
	Casma

	Chacchan
	74+380
	Pariacoto
	Casma

	Yancas
	84+780
	Pariacoto
	Casma

	Yupash
	95+705
	Pariacoto
	Casma


b. Ruidos

Durante el proceso constructivo se generarán emisiones de ruidos, a consecuencia del empleo de la maquinaria pesada, explotación de canteras, procesos de transporte, carga y descarga de materiales, que podrían perturbar la tranquilidad y salud de los pobladores cuyas viviendas se encuentran a lo largo del camino y al ganado. Es preciso mencionar que, cuando los niveles sonoros sobrepasan el umbral de los 80 decibeles (dB) se comienza a generar problemas acústicos, siendo los más perjudicados el personal de obra.

c. Estabilidad de Taludes y Procesos Naturales

La alteración que se puede producir en este componente del ecosistema, debido a la ocupación del espacio por la obra misma, es importante, teniendo en cuenta que el proyecto prevé la ampliación del trazo de la vía existente. 

d. Hidrología Superficial y Subterránea

La probable afectación a la calidad de las aguas superficiales, puede darse  principalmente por la utilización de fuentes de agua, así como por vertidos accidentales de grasas, aceites y material de afirmado, entre otros; los que pueden generar el incremento de los niveles de turbidez y/o sólidos en suspensión en los recursos hídricos, principalmente en las quebradas que cruzan la vía. 

e. Suelos

Durante la etapa constructiva, los vertimientos de grasas y aceites en forma accidental, debido al movimiento de maquinarias y equipo, los sectores donde puede ocurrir la contaminación de los suelos son en el área de parqueo de máquinas y en las zonas de canteras, así mismo hay riesgo de contaminación de las áreas de cultivo que se encuentran adyacentes a la vía, ocasionando la disminución de la calidad edáfica. 

En el área de parqueo de máquinas y  en las canteras, la contaminación de suelos se puede dar en caso se produzcan inadecuadas disposiciones de los residuos líquidos que se generen, así como vertidos de residuos de lubricantes y combustibles en el suelo, por lo que considerando, que en estas zonas se presentan precipitaciones continuas y de mayor intensidad en los meses de enero, febrero y marzo, estos residuos pueden ser arrastrados por la escorrentía superficial, pudiendo llegar inclusive a los cursos de agua.

En las zonas de cultivo aledañas a la vía, el derrame en forma accidental de material de cantera durante el transporte, así como combustible, etc. sobre la superficie del suelo, contaminarán y disminuirán su capacidad productiva. 

Asimismo, la contaminación de los suelos puede darse en caso que no se realice un adecuado abandono de obra; es decir, durante el proceso de desmantelamiento de las instalaciones provisionales, pueden quedar pisos de concreto y residuos sólidos (papeles, cartones, palos, etc.).

f. Cubierta Vegetal

El proyecto vial considera la ampliación de la vía, lo cual conllevará a la afectación de la cobertura vegetal en ese sector, representando un impacto ambiental negativo moderado, teniendo en cuenta que la vegetación afectada está conformada por arbustos (mutuy, chilca negra, entre otros) y gramíneas (stipa, calamagrostis, etc.). Asimismo, en la conformación de los depósitos de Materiales Excedentes y en la explotación de las canteras, se afectará vegetación no importante.

El desbroce a realizarse, para la ejecución de las actividades mencionadas puede causar mayor alteración del paisaje, en caso que esta se realice en forma exagerada sin motivo alguno. Las zonas desbrozadas pueden convertirse en zonas susceptibles a la erosión pluvial. 

Al respecto, a fin de evitar los efectos mencionados, en el Plan de Manejo Ambiental se debe considerar un programa de revegetación.

g. Fauna

Las actividades constructivas no afectarán a la fauna silvestre, debido a que en el Área de Influencia Directa de la carretera Pariacoto-Yupash, ésta es escasa; considerando que esta zona está altamente intervenida  por áreas de cultivo y de pastoreo. La fauna silvestre identificada en la Línea Base Ambiental, se ubica principalmente en la zona perimétrica  del Area de Influencia Indirecta, donde se ha considerado, al venado gris, la perdiz serrana, vizcacha, entre otros.

No se han reportado especies en vías de extinción, en situación vulnerable, ni endémicas, en el Área de Influencia Directa del camino rural Pariacoto-Yupash que puedan ser afectadas en la etapa de construcción.

Los casos de atropellamiento de poblaciones faunísticas se pueden presentar en algunos sectores del camino, principalmente en horas de la mañana y de la tarde cuando el ganado familiar se traslada y vuelve a las zonas de pastoreo.

El incremento del tránsito de vehículos y maquinarias para los trabajos de construcción del 
camino, podrían alterar los normales hábitos de cría y descanso del ganado existente. 

h. Paisaje

La alteración del paisaje se presentará en forma moderada, principalmente durante las actividades de desbroce en las zonas donde se ha proyectado la ampliación del camino, así como en la explotación de las canteras y en la conformación de los depósitos de materiales excedentes de obra; por tal motivo, en el Plan de Manejo se debe implementar un Programa de Revegetación.

i. Salud y Enfermedades

La salud del personal de obra puede verse afectada por enfermedades respiratorias (IRAS) debido al clima de la zona, especialmente en Yupash; así como por enfermedades digestivas, por no tomar medidas correctivas para evitar la contaminación del agua.

Durante el proceso constructivo no se descarta la posibilidad de ocurrencia de accidentes entre los trabajadores; se pueden producir caídas cuando se hacen los cortes de talud al no utilizar cinturones de seguridad, si se manejan explosivos podrían ocurrir accidentes en la preparación y manipulación de estos, entre otros imprevistos. Si no se toman las medidas indispensables de seguridad, durante las actividades constructivas, ocurrirán éstos accidentes; por ello, se deberá planificar y practicar métodos laborales seguros, cumpliendo con las reglas e instrucciones de seguridad aplicadas al lugar del trabajo, indicadas en la Norma E.120 - Seguridad durante la Construcción, del Reglamento Nacional de Construcciones (R.M. Nº427-2001-MTC/15.04).

Del mismo modo, personas ajenas a los trabajos que se realizarán, pueden verse afectados cuando se encuentran funcionando las maquinarias y equipos, al caminar desprevenidos por las inmediaciones de los nuevos cortes de talud, poniendo en riesgo su integridad física. 

j. Infraestructura

La carretera Pariacoto-Yupash, es la vía principal que conecta los poblados mencionados en el Cuadro 2.1; a lo largo de esta vía encontramos dos desvíos, uno a  Pampán, en el Km. 67+980 (lado derecho de la vía) y otro a Colcabamba, en el Km. 69+780 (lado derecho de la vía) los cuales no serán afectados dado que se mantendrá el trazo existente y los trabajos de rehabilitación y obras proyectadas se realizaran sobre la vía.

k. Aspectos Socioeconómicos

En la ejecución de las actividades constructivas, se presentarán dificultades para mantener la continuidad del tráfico; teniendo en cuenta que el proyecto se desarrolla sobre la vía existente que es la única vía de la zona, lo cual afectará a la población local que trasladan y transportan sus cultivos entre Pariacoto- Yupash y Huaraz. Al respecto, el contratista debe proponer alternativas de solución al tránsito vehicular durante la ejecución de obra, a fin de minimizar los efectos sobre los usuarios de la vía a rehabilitar.

Las viviendas y áreas de cultivo dentro del derecho de vía, se verán afectadas por la ampliación del ancho de vía existente. En el Plan de Manejo se debe incluir un programa de compensación.  

Cabe mencionar que los caseríos de Rurashca, Chacchan, Yancas y Yupash, ubicados a lo largo de la vía no cuentan con un centro de salud, por ello los pobladores tienen que trasladarse a centros poblados cercanos como Pariacoto, Pira y Huaraz.

Habrá un incremento en la demanda de servicios de salud por parte de los trabajadores de la obra debido a las actividades constructivas y los limitados servicios de saneamiento y de salud no cubran las demandas correspondientes y los pacientes deban ser trasladados a Huaraz. 

En la etapa constructiva, se generarán diversos tipos de empleos como son: empleos cubiertos por individuos de la empresa constructora, empleos absorbidos por individuos residentes en el área analizada y empleos generados por el crecimiento general de la economía, inducido por la construcción de la carretera, lo cual hace que se incremente la población económicamente activa de la zona.

Por tal motivo, se generará una masa salarial al nivel de la categoría de construcción civil, que representará un incremento de pequeña intensidad en la masa salarial de las categorías de la zona.

l. Ejecución del Plan de Compensación y Reasentamiento Involuntario.

La puesta en marcha del PACRI, conllevará a que la empresa constructora mantenga reuniones permanentes con las personas afectadas y con las instituciones involucradas en el reconocimiento pecuniario de las viviendas y terrenos.

m. Valores Culturales

Considerando que las obras proyectadas se realizarán sobre el trazo existente, a lo largo de la carretera Pariacoto-Yupash, no se afectarán zonas arqueológicas u otros de interés cultural.

4.3.3
Etapa de Operación

De acuerdo a las características del área de influencia y las actividades inherentes al proyecto, consideradas en el Diagrama Causa-Efecto, mostrado en la Figura 4.2 y a las Hojas de Campo, los impactos ambientales que puedan presentarse en esta etapa son:

a. Ruido

Durante la etapa operativa del proyecto vial, la población adyacente a la vía puede ser afectada por  las emisiones sonoras que se generarán por el tránsito vehicular, en caso que los vehículos circulen produciendo ruidos que superen los límites máximos permisibles. Por tal motivo, a fin de evitar estos efectos negativos, se tendrá en cuenta lo establecido en  Reglamento Nacional de Tránsito (D.S. No.033-2001-MTC), en lo que se refiere a las infracciones al Medio Ambiente, y al Reglamento Nacional de Vehículos, en lo que se refiere a las Emisiones Sonoras  (D.S. No.034-2001-MTC).

b. Disminución de emisión de material particulado

Debido a que la vía será asfaltada, se disminuirá la emisión de material particulado, mejorando las condiciones de tránsito.

c. Estabilidad de Taludes y Procesos Naturales

En la carretera, se han detectado sectores cuyos taludes de corte serán modificados  por la ampliación de la carretera. Durante la operación de la vía será necesario establecer un plan de monitoreo para prevenir accidentes e interrupciones de la vía.
d. Hidrología Superficial y Subterránea

La zona del estudio presenta precipitaciones promedios que varían entre los 400 mm y 800 mm, motivo por el cual, en el estudio hidráulico se ha considerado un sistema de drenaje transversal, mediante cunetas y alcantarillas.

Al respecto, considerando las precipitaciones mencionadas, existe la posibilidad que los flujos hídricos acarreen sedimentos, generándose procesos de sedimentación dentro de la alcantarilla, facilitando la invasión de vegetación, con la consiguiente obstrucción de estas alcantarillas y cunetas, generándose anegamientos que podrían afectar la plataforma de la  vía. 

e. Fauna

El mejoramiento del camino implicará una mayor probabilidad de accidentes por la presencia de animales en la carretera. Será necesario establecer un conjunto de señales informativas ambientales.

f. Infraestructura

El mejoramiento del camino puede constituirse en un obstáculo para el paso de animales (ovinos, porcinos, llamas, principalmente) los cuales en su intento por cruzarlas podrían sufrir lesiones, tanto por el golpe de los vehículos o por caídas en las cunetas. Este efecto debe ser corregido, con la construcción de pasos para animales, en lugares apropiados de acuerdo a los desplazamientos que realizan.

g. Aspectos Socioeconómicos

Debido al mejoramiento de la vía existente, el costo del traslado de los productos agrícolas que se producen en la zona disminuirá a consecuencia del mayor flujo vehicular; asimismo disminuirán los costos de producción, mejorando la economía de la población, debido a la mayor fluidez en el comercio, dado que esta zona es básicamente agrícola. En este sentido, se espera que la población de los diversos caseríos ubicados en las cercanías al camino, tengan una mejora progresiva de sus ingresos económicos, así como de su bienestar.
Figura 4.1
Diagrama Causa – Efecto – Etapa de Construcción

CARRETERA PARIACOTO-YUPASH




Figura 4.2
Diagrama Causa – Efecto – Etapa de Operación

CARRETERA PARIACOTO-YUPASH
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