[image: image1.png]



   CONSORCIO 

COSTA DULCE II
 Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N

10.6.
LA SEGURIDAD VIAL Y LOS PUNTOS NEGROS

10.6.01
GENERALIDADES

Los análisis de los accidentes de transito y los programas de prevención de accidentes de tránsito en las carreteras del Perú con el transcurrir del tiempo se esta tratándose con mayor intensidad de manera sistemática y técnica. Este nuevo enfoque pasa por la necesidad de crear una Base de Datos bastante completa que permita conocer los detalles de la situación y los factores que pudieron originar o contribuir a la ocurrencia de los accidentes y para los efectos de que la Ingeniería Vial pueda corregir o enmendar aquellas causas provenientes de alguna mala característica del camino, razones por las cuales se generan los conflictos.

La información necesaria aún no esta disponible, por no haber sido levantada sistemáticamente por los equipos que se encargan de realizar los inventarios de las carreteras, ni por las delegaciones de policía encargadas de los controles sobre la circulación vehicular é investigación de los accidentes de tránsito debidamente clasificados.

Al no poderse disponer de la información detallada que se encuentra dentro de los planes del Concejo Nacional de Seguridad Vial, en esta oportunidad para poder identificarse con precisión los detalles referidos a las zonas en las que se producen con mayor intensidad los accidentes de tránsito y que denominamos los Puntos Negros, es que en esta oportunidad también nos estaremos remitiendo de manera directa a las estadísticas generales sobre los accidentes de tránsito que la Policía Nacional pone a disposición del Público proporcionadas por la información específica de las delegaciones de la Policía en las circunscripciones correspondientes y la Policía de carreteras.

Estas zonas conflictivas o Puntos negros de manera inicial identificados en los que existe un riesgo previsible se ha podido clasificarse de manera genérica las causas por las que se originan y puede citarse  como:
· Curvas sin distancias de visibilidad
· Mal coordinación de alineamientos horizontales y verticales
· Mal diseño geométrico de las intersecciones
· La falta de guardavías y delineadores en zonas peligrosas
· La falta de señales preventivas, reglamentarias é informativas o su mala disposición
· El deterioro de la señalización por falta de un adecuado mantenimiento.

10.6.02
LAS CARACTERÍSTICAS DEL PROBLEMA

De acuerdo a los análisis que se han realizado en el Ministerio de Transportes y Comunicaciones se ha podido concluir en que el problema de la seguridad vial en el Perú es muy similar a la de los países desarrollados del mundo, con sus índices de accidentabilidad que superan en proporciones mucho mayores a los países mas industrializados é incluso en proporciones considerables a los países Americanos como Brasil, Argentina y Chile.

Considerándose que los accidentes de tránsito en su magnitud se representa en pérdidas sociales y económicas, los cuales inciden de manera negativa contra los esfuerzos que se efectúan para lograr su desarrollo; y en nuestro caso ello representa uno de los principales objetivos de los Planes de Desarrollo Nacional.

Parte del problema de los accidentes de tránsito constituyen aspectos técnicos que son necesarios corregirse desde los simples pero muy generalizados que contribuyen cotidianamente a la generación de riesgos en las vías públicas en todas sus extensiones. En razón de ello  resulta muy efectivo evitarse que se sigan creando riesgos de errores en el diseño de las carreteras, derivados no solamente por la falta de conocimientos, sino también simplemente por los errores de criterio en su aplicación.

En nuestras vías debido a las rehabilitaciones que se han efectuado en el tiempo se ha propiciado el incremento de las magnitudes de las velocidades de circulación, a los cuales se incorpora las condiciones climáticas; produciéndose en consecuencia los accidentes de tránsito.  Estos accidentes ocurren cuando algo ha fallado: deficiencias en la vía, error en el conductor, falla mecánica en el vehículo o una combinación de ellos; cada uno de ellos tienen sus limitaciones y están sujetas al riesgo de producir los accidentes por lo que deben de estar debidamente coordinados.

· LA VIA:

Las características geométricas, el estado de la superficie y los dispositivos de control forman parte de la infraestructura para la operación  de la vía

· EL VEHÍCULO:

El mantenimiento y diseño de los vehículos están relacionados directamente con el riesgo de los accidentes 

· EL CONDUCTOR:

La habilidad del conductor para controlar el vehículo puede ser afectada por las condiciones del vehículo además de las condiciones de la vía.

En razón de lo indicado se puede precisarse que para reducirse los accidentes de tránsito es necesario aplicarse políticas globales que considere en las soluciones la vía, el vehículo y el conductor de manera conjunta; para ello es responsabilidad del Ministerio de Transportes ha implementación total de la vía con todos los elementos de señalización y seguridad  necesarios.

10.6.03 DE LA INFORMACIÓN ESTADÍSTICA DE LOS ACCIDENTES
PROCEDIMIENTOS PARA LA RECOPILACION

Con la finalidad de identificarse las localizaciones de alto riesgo de accidentes en el tramo de la Carretera en estudio, se procedió además de las verificaciones In Situ a realizar la recopilación de las estadísticas de accidentes de tránsito para lo cual se realizaron las siguientes actividades:

a) Coordinación con la Dirección Nacional de la Policía de Carreteras (DINCOLPAR)
Consistió en  las actividades de coordinación con la Policía de Carreteras y las diferentes comisarías con la finalidad de obtener la información sobre los accidentes de transito dentro del área de influencia de cada una de las jurisdicciones y que se encuentran como parte del proyecto en desarrollo; siendo estos conductos regulares dirigidos a:

· Mayor Comisario de La Comisaría de Santa
· Mayor Comisario de La Comisaría de Coishco
· Mayor Comisario de La Comisaría de Buenos Aires (Nuevo Chimbote)
· Mayor Comisario de La Comisaría de La Libertad
b) Logística
Consiste esta actividad en la preparación de los diversos formularios y conductos regulares para la recabación de la información de los cuadernos de ocurrencia y de los diversos atestados de investigación.

c) Trabajo de Campo
El personal técnico debidamente capacitado se apersono a cada una de las comisarías para recabar la información en diversas oportunidades, como consecuencia del cual se ha podido recopilar la información escasa que se ha procesado en esta oportunidad; la misma que ha permitido la identificación de los puntos negros además de las observaciones In Situ realizadas en las oportunidades de efectuarse el levantamiento de la información.
PLANTEAMIENTO PARA EFECTUAR MEJORAS PUNTUALES EN EL TRAMO INCORPORANDO SOLUCIONES A LOS PUNTOS NEGROS

De acuerdo a lo verificado In Situ en este tramo de Carretera en evaluación son pocas las zonas en las que se ha podido visualizar conflictos considerables en la circulación vehicular debido a que mayormente son tramos longitudinales y no presenta sinuosidades considerables el tramo de carretera en evaluación; sin embargo  en lo que respecta al punto más saltantes entre todos  y compatibles con las estadísticas de accidentes de tránsito recopilados  se puede indicarse lo siguiente:

1. A la altura del Km. 343+679 al 343+777 en la zona de curva.

2. A la altura del Km. 398+254 al 398+491 en la zona de curva.

3. A la altura del Km. 413+139 al 413+329 en la zona de curva.
Sin embargo es pertinente precisarse que sobre todo en las zonas urbanas de la localidad de Chimbote  se han presentado  una serie de accidentes en los cuales los motivos identificados se acentúan en la NEGLIGENCIA y la IMPRUDENCIA de los usuarios, en los mismos que no ha sido un factor determinante el estado de conservación ó construcción de la carretera.
PLANTEAMIENTO DE SOLUCION  -  PROPUESTAS ALTERNATIVAS

Se proponen las propuestas alternativas de acuerdo a lo requerido, diferenciándose entre si las mismas de acuerdo a sus costos y  el tipo de habilitación física a implementarse; asimismo considerándose  que los puntos negros identificados en esta oportunidad presentan las mismas condiciones físicas y/o  topográficas por lo que la solución para cada uno de ellos es compatible  así: 

1. PRIMERA PROPUESTA ALTERNATIVA:

PARA TODOS LOS  PUNTOS NEGROS:

· Considerándose que se trata de tramos de carretera en los cuales existen curvas bastante pronunciadas y no muy extendidas en cuanto se refiere a su radio de giro, con la finalidad de contrarrestar el derrape de los neumáticos de los vehículos se deberá de acondicionarse la carpeta asfáltica con el peralte o sobre elevación adecuada que permita contrarrestar esta acción física.

· Complementarse y/o habilitarse los Guardavías en toda la extensión de la curva, los que se deben de extenderse hasta el término del desarrollo de la curva.

· En las vías longitudinales antes de cada curva y en un tramo de 50mts., deben de implementarse los respectivos Postes Delineadores equidistantes entre sí 5.00mt.

· A la altura del inicio de cada una de las curvas y de manera transversal a la vía deberá de habilitarse los elementos reducidores de velocidad denominados Resonadores.

· Complementarse con la instalación de las respectivas señales preventivas.

· Habilitarse en toda la extensión del tramo las respectivas tachas delineadoras sobre la línea del eje de vía y en las líneas longitudinales continuas (Líneas de borde)

· Efectuarse la señalización horizontal integral de tramo referido fundamentalmente a las Marcas en el Pavimento y de los símbolos y/o leyendas necesarias.

Con la finalidad de evitar que los vehículos eviten los reducidores de velocidad y puedan circular por la Monocapa (Zona de Emergencia)  se considera por conveniente habilitarse en toda la extensión de la misma y a cada lado de la vía los respectivos Guardavías.

2. SEGUNDA PROPUESTA ALTERNATIVA:

PARA TODOS LOS PUNTOS NEGROS:

Siempre manteniéndose la geometría vial existente de cada sector o tramo de carretera se propone:

· Complementarse y/o habilitarse los Guardavías en toda la extensión de la curva, los que se deben de extenderse hasta el término del desarrollo de la curva.

· En las vías longitudinales antes de cada curva y en un tramo de 50mts., deben de implementarse los respectivos Postes Delineadores equidistantes entre sí 5.00mt.

· A la altura del inicio de cada una de las curvas y de manera transversal a la vía deberá de habilitarse los elementos reducidores de velocidad denominados Resonadores.

· Complementarse con la instalación de las respectivas señales preventivas.

· Habilitarse en toda la extensión del tramo las respectivas tachas delineadoras sobre la línea del eje de vía y en las líneas longitudinales continuas (Líneas de borde)

· Efectuarse la señalización horizontal integral de tramo referido fundamentalmente a las Marcas en el Pavimento y de los símbolos y/o leyendas necesarias.

También con la finalidad de evitar que los vehículos eviten los reducidores de velocidad y puedan circular por la Monocapa (Zona de Emergencia) se considera por conveniente habilitarse en toda la extensión de la misma y a cada lado de la vía los respectivos Postes delineadores.

3. TERCERA PROPUESTA ALTERNATIVA:

PARA TODOS LOS PUNTOS NEGROS:

Siempre manteniéndose la geometría vial existente de cada sector se propone:

· En las vías longitudinales antes de cada curva y en un tramo de 50mts., deben de implementarse los respectivos Postes Delineadores equidistantes entre sí 5.00mt.

· A la altura del inicio de cada una de las curvas y de manera transversal a la vía deberá de habilitarse los elementos reducidores de velocidad denominados Resonadores.

· Complementarse con la instalación de las respectivas señales preventivas.

· Habilitarse en toda la extensión del tramo las respectivas tachas delineadoras sobre la línea del eje de vía y en las líneas longitudinales continuas (Líneas de borde)

· Efectuarse la señalización horizontal integral de tramo referido fundamentalmente a las Marcas en el Pavimento y de los símbolos y/o leyendas necesarias.

También con la finalidad de evitar que los vehículos eviten los reducidores de velocidad y puedan circular por la Monocapa (Zona de Emergencia) se considera por conveniente habilitarse en toda la extensión de la misma y a cada lado de la vía los respectivos Postes Delineadores.
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