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CONSORCIO: INGEDISA – VCHI S.A.


   CONSORCIO 

COSTA DULCE II
Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N

12.4 DESCRIPCION DEL PROYECTO

12.4.1 Antecedentes
Se ha recopilado información existente del tramo:
· Estudios Existentes
· Elaboración del Estudio Definitivo para el Mantenimiento Periódico de la Red Nacional, Paquete II Carretera Panamericana Norte, Sector Pativilca - Puente Santa, Km. 200+000 - Km. 445+200. Elaborado por el Consorcio Motlima Consultores S.A. – Hidroenergía Consultores en Ingeniería S.R.L. en el año 2002, por encargo del Ministerio de Transportes – MTC. El tramo en estudio, se encuentra íntegramente dentro de este Estudio.
· Carretera Panamericana Norte, Sector: Huarmey – Huacho, Km. 296+400 - Km.148+400. Elaborado por la Dirección General de Caminos del MTC, en el año de 1992. El tramo en estudio se encuentra comprendido en parte de este sector.
· Carretera Panamericana Norte, Sector: Puente Santa - Huarmey, Km. 445+220 - Km. 296+400. Fue elaborado por la Dirección General de Caminos del MTC, en el año de 1991. El tramo en estudio se encuentra comprendido en parte de este sector.
· Otras Evaluaciones Existentes
· Inventario de la Red Vial Nacional, Consultor TNM (2004)

12.4.2 Descripción del Proyecto
La Carretera Pativilca Pontón Qda. Seca (Km. 330+800) – Puente Santa (Km. 448+936), tiene una longitud aproximada de 118.136 Km., y forma parte de la Carretera Panamericana Norte – Ruta 1-N. (completamente asfaltada), el trazo se emplaza a través de la faja costera muy próxima al mar entre los , 41 y 400 m.s.n.m., La topografía del tramo se desarrolla a través de terrenos de pendientes suaves y radios de curvatura que permiten el desarrollo de velocidades de 100 Km/hora, atraviesa terrenos planos o ligeramente ondulado con valles agrícolas y pampas eriazas, factibles de riego, y así como un sector ondulado a semi-accidentado constituido por pampas y colinas sin factibilidad de riego.

El tramo pertenece a la formación Desierto Pre – montano, con clima extremadamente árido, temperaturas semi-cálidas que varían entre 20ºC y 17ºC de su media anual, y precipitaciones muy escasas o nulas 

Los materiales predominantes es ésta área son: arenas, arcillas, limos, grava, guijarros, conglomerados, interceptados por rocas volcánicas y sedimentarias.   

Ubicación del Proyecto

La zona del estudio se ubicada políticamente:

· Región: 
Ancash

· Departamentos: 
Ancash
· Provincias: Huarmey, Casma y Santa
Geográficamente la carretera atraviesa los siguientes puntos:

· PONTON QDA SECA (INICIO 330+800)

Latitud: 10° 39’ 39” S

Longitud: 77° 48’ 57”' W

Cota: 41 m.s.n.m.

· CASMA 

Latitud: 09° 28' 30'' S

Longitud: 78° 17' 47'' W

Cota: 33 m.s.n.m.

· DV. TORTUGAS

Latitud: 09° 21' 13'' S

Longitud: 78° 23' 33'' W

Cota: 55 m.s.n.m.

· CHIMBOTE

Latitud: 09° 04' 39'' S

Longitud: 78° 35' 26'' W

Cota: 5 m.s.n.m.

· PUENTE SANTA (Fin del tramo en Estudio Km. 448+936)

Latitud: 08° 58' 03'' S

Longitud: 78° 37' 17'' W

Cota: 18 m.s.n.m.

MAPA DE UBICACION

Características geométricas de la carretera existente

Longitud



:
118.36 Km.

Red Vial



:
Ruta Nacional -1N
Velocidad Directriz Zona Urbana
:
30 -45 Km/hora


Velocidad Directriz en el tramo
:
90 Km/hora 
Radio Mínimo



:
45 m

Peralte Máximo


:
10 %

Pendiente máxima


:
7 %

Ancho de calzada


:
6.70 m

Ancho de Bermas


:
1.50 m

Superficie de Rodadura 

:
7.20 m

Bombeo



:
2 %

12.4.3 Actividades del Mantenimiento Periódico

El Estudio de Mantenimiento Periódico de la carretera, comprende la realización de trabajos de Conservación, Mantenimiento y Transitabilidad, adecuándose a las características geométricas de la vía existente.

· Mantenimiento del Pavimento

En base a la Evaluación Estructural y Funcional del pavimento, se han determinado los trabajos de: sellado, refuerzos asfálticos (Recapados asfalticos), fresado, capas nivelantes asfálticas y repotenciación de la base granular existente. 

· Mantenimiento de la Señalización
Señalización Horizontal:

· No existe uniformidad en la señalización de las curvas.

· Un gran porcentaje de las tachas delineadoras existentes se encuentran deficientes o no existen (80%).

· Las pocas gibas identificadas requieren su demarcación respectiva, por cuanto que no se encuentran visibles a cierta distancia.

Señalización Vertical:

· Los letreros preventivos y reglamentarios existentes difieren en dimensiones y formas, siendo necesario cambiar por ser de tamaños reducidos.

· Los letreros preventivos y/o reglamentarios, deben de uniformizarse.

· Los letreros informativos también deben uniformizarse.

En base a la Evaluación Estructural y Funcional de las señales existentes, se ha determinado los trabajos a desarrollarse:

· La uniformización de las demarcaciones en las zonas de curvas horizontales y/o verticales existentes de acuerdo a los diseños establecidos en la reglamentación existente.

· La uniformización de las dimensiones y formas de las placas de los diversos tipos de señales preventivas, reglamentarias é informativas.

· La uniformización de los diversos tipos de soportes de los diversos tipos de señales existentes y las que se proponen implantarse de acuerdo a las necesidades verificadas.

· Para el caso de los postes delineadores y guardavías se pretende uniformizarse las ubicaciones equidistantes  en el caso de los postes delineadores de manera que se extiendan  en los tramos de vía necesarios; mientras que en caso de los guardavías identificados se pretende disponerlos con todos sus elementos necesarios de los mismos en perfecto estado. Estos elementos son muy necesarios habilitarlos por cuento que además de ser elementos señalizadotes ú orientadores de los usuarios se constituyen en elementos que facilitan incluso la seguridad necesaria.

· Inventario  de Estructuras de Concreto, Obras de Arte y Sistema de Drenaje 
Las 61 alcantarillas existentes se encuentran en su mayoría en buen estado, y funcionalmente se encuentran algunas de ellas con material dentro del cuerpo y otras están con las entradas tapadas, esta tarea es permanente y se necesitara de todas maneras una limpieza de todas ellas.

Es necesaria la limpieza del cauce para dar mayor eficiencia hidráulica y protección 

En relación a los puentes, estos se encuentran en buen estado, cuentan con defensas tipo gavión ó tipo enrocado para la protección de los estribos, así como mantienen sus cauces limpios.

INVENTARIO DE ALCANTARILLAS EXISTENTES
	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	OJOS  VANOS
	SECCION TRANSV
	Ø      (")
	Dimensiones (M)
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTRUC
	OBSERVACIONES

	
	
	
	
	
	
	Luz
	Alt
	Long
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	1
	332+370
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.00
	
	11.00
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	Obstruida al 100 % con arena de la zona, ambas márgenes.

	2
	370+200
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	0.50
	12.40
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	3
	370+350
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.50
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	4
	370+400
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.90
	0.50
	11.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	5
	370+600
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.20
	0.50
	17.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	6
	370+800
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.60
	0.50
	11.80
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	7
	371+150
	Marco Concreto Armado
	1
	Trapezoidal
	
	0.50
	0.50
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	8
	371+200
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.40
	0.60
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	9
	371+250
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.50
	0.50
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	10
	372+650
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.60
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	11
	373+220
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.00
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	12
	373+670
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.50
	
	14.90
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	13
	373+875
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.00
	16.60
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	14
	376+314
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	0.50
	15.80
	
	X
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	15
	376+976
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.40
	1.00
	19.60
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	OJOS  VANOS
	SECCION TRANSV
	Ø      (")
	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTRUC
	OBSERVACIONES

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	16
	377+346
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	0.80
	0.50
	11.00
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	17
	377+722
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	18
	378+920
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.00
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	19
	379+126
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.50
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	20
	379+190
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.20
	0.50
	11.00
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, parapeto caído.

	21
	379+289
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	10.50
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 

	22
	379+374
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	2.00
	1.00
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	23
	379+556
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.50
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 

	24
	379+700
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	10.50
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 

	25
	379+777
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	0.90
	0.50
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 

	26
	380+110
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	2.00
	1.00
	11.50
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	27
	380+635
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	28
	381+183
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	2.50
	1.00
	10.20
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	29
	381+535
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.00
	0.50
	11.00
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	30
	382+074
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.50
	1.00
	11.00
	 
	X
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, parapeto caído.

	31
	382+402
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	2.20
	0.50
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	32
	383+245
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.50
	1.00
	10.50
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	33
	402+744
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	 
	1.20
	0.50
	11.00
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	X
	 
	 
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	OJOS  VANOS
	SECCION TRANSV
	Ø      (")
	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTRUC
	OBSERVACIONES

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	34
	402+964
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	0.50
	11.00
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	Se considera anulada.

	35
	403+149
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	1.00
	11.50
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	36
	404+500
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	0.60
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	37
	405+277
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.50
	1.20
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	38
	405+830
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.50
	15.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	39
	405+842
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.50
	13.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	40
	406+237
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.50
	12.00
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	41
	406+280
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.80
	0.50
	11.50
	
	
	X
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst. 100%.

	42
	439+998
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.50
	3.00
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	43
	440+622
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.60
	1.20
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	44
	440+775
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	0.60
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	45
	440+805
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	0.60
	10.50
	
	X
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce, obst.

	46
	441+600
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.00
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	47
	441+800
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	0.50
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	48
	441+900
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.00
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	49
	443+102
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.00
	2.00
	13.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	50
	443+251
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	4.00
	2.00
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	51
	443+387
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.50
	11.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	OJOS  VANOS
	SECCION TRANSV
	Ø      (")
	ITEM
	PROG KM
	Estructura
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTRUC
	OBSERVACIONES

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	52
	444+050
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.00
	1.00
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se considera trab. de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	53
	444+583
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	1.00
	12.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Se encuentra anulada por la población.

	54
	444+670
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.50
	1.00
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza de alcantarilla y cauce.

	55
	444+957
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	0.60
	0.50
	10.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	56
	444+972
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.50
	1.00
	10.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	57
	445+187
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.40
	0.50
	9.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	58
	445+207
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.50
	1.50
	10.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	59
	445+277
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	3.00
	1.00
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	60
	445+366
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	1.00
	1.00
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.

	61
	445+687
	Marco Concreto Armado
	1
	Rectangular
	
	2.00
	1.00
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Trabajos de mant. rutinario: limpieza y desbroce de alcantarilla y cauce.


INVENTARIO DE PUENTES EXISTENTES
	ITEM
	PROG.  KM
	TIPO
	NOMBRE
	LUZ              (M)
	ALT  (M)
	LONG   (M)
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTR
	OBSERVACION

	
	
	
	
	
	
	
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	1
	371+600
	METALICO
	CARRIZAL
	
	
	
	
	
	X
	
	X
	
	
	X
	
	Necesita una nueva estructura, por cumplir su vida útil, actualmente se encuentra fatigado.

	2
	373+860
	LOSA
	SECHÍN
	40.00
	 
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: roce y limpieza.

	3
	381+800
	LOSA
	CHINECAS - TABON
	13.00
	2.40
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: roce y limpieza.

	4
	403+700
	LOSA
	HUAMBACHO
	30.00
	 
	10.50
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: roce y limpieza.

	5
	425+322
	LOSA
	LACRAMARCA
	30.00
	4.60
	8.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: roce y limpieza.

	6
	440+057
	LOSA
	COISHCO
	12.00
	4.00
	8.00
	
	
	X
	
	
	X
	X
	
	
	Actualmente la estructura se encuentra anulada debido a que el área aguas arriba del puente es terreno particular y esta siendo preparada para instalar una fabrica.

	7
	448+133
	CONCRETO PRETENSADO
	SANTA
	239.00
	 
	8.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: roce y limpieza.


INVENTARIO DE PONTONES EXISTENTES
	ITEM
	PROG KM
	TIPO
	NOMBRE
	LUZ (M)
	ALT  (M)
	LONG (M)
	COND SUPERF
	COND FUNC
	COND ESTR
	OBSERVACION

	
	
	
	
	
	
	
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	B
	R
	M
	

	1
	402+503
	LOSA
	PONTON
	7.00
	2.20
	11.00
	X
	
	
	X
	
	
	X
	
	
	Necesita mantenimiento rutinario: limpieza de cauce


· Trafico:
La programación de las 03 estaciones de control vehicular (Casma, Nepeña y Santa) y encuesta Origen-Destino (Casma) se ha obtenido el siguiente cuadro:
RESUMEN DEL VOLUMEN VEHICULAR PROMEDIO DIARIO ANUAL (IMD)   (VEH/DÍA)
	Tramo
	E 1 - Pontón Qda Seca-Dv. Nepeña
	E 2 - Dv. Nepeña-Chimbote
	E 3 - Chimbote-Puente Santa

	VL (Auto+SW+Camioneta)
	1,344
	2,157
	3,224

	Camta Rural+Micro
	78
	207
	1,698

	Ómnibus
	626
	646
	714

	Camión Unitario (2,3,4 Ejes)
	476
	585
	649

	Camión Acoplado
	898
	989
	915

	IMDa
	3,422
	4,584
	7,200


Fuente: Estudio de Tráfico elaborado por el Consorcio

12.4.4 Instalaciones Auxiliares del Proyecto
· Campamento y Patio de Maquinas

Se ha considerado instalar el campamento y Patio de Maquinas en el Km. 410+900, al lado izquierdo del eje de la Panamericana Norte, con un acceso en regular estado a 380 m. aproximadamente, en la denominada Cantera Santa Delfina, la misma que en trabajos de mantenimientos anteriores sirvió como área para instalaciones auxiliares, actualmente cuenta con los servicios básico de luz, agua y desagüe; estando concesionado al Sr. Ronald Saldaña Chávez.
La extensión del campamento será de 5,000m2 (800 m2 de campamento y 4 200m2 de patio de maquinarias), las infraestructuras que se realizarán son oficinas, pabellón de viviendas, comedores, almacenes y talleres. 
· Depósitos de Materiales Excedentes (DMEs)
La ubicación de los DMEs se ha realizado teniendo en cuenta los el volumen de eliminación de material excedente que en mayor proporción estará compuesto por restos de remoción de carpeta asfáltica y bermas, material de la estructura del pavimento a reemplazar o mejorar, excedente de corte y en menor cantidad de restos concreto hidráulico proveniente del reemplazo de obras de arte existentes.
En el Estudio Definitivo para el Mantenimiento Periódico de la carretera Panamericana Norte; Tramo: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa (Km. 330+800 – Km. 448+936; Long. 118.136 Km.), se recomienda la utilización de los siguientes DMEs, teniendo en consideración menor distancia de transporte, a fin de reducir costos innecesarios de transporte.

· Depósito de Materiales Excedentes Nº 1. Santa Delfina Km. 410+900 L.I
Se encuentra ubicado al lado izquierdo del eje de la Panamericana Norte, con un acceso en regular estado a 380 m. aproximadamente del eje, es una cantera antigua denominada Santa Delfina que se encuentra en actual explotación, existiendo depresiones debido a la explotación de la misma en donde se podrá depositar el material excedente y acondicionarlo manteniendo la morfología del paisaje existente. Tiene una capacidad receptiva de 47,300.000 m3 con una extensión de 1.6 Ha.
Ver Plano.

· Depósito de Materiales Excedentes Nº 2. San Pedrito Km. 414+580 L.I.

Se encuentra ubicado al lado izquierdo del eje de la Panamericana Norte con un acceso en regular estado a 100 m. aproximadamente del eje, es una cantera antigua denominada San Pedrito actualmente agotada, existiendo depresiones debido a la explotación de la misma donde se puede depositar el material excedente y acondicionarlo manteniendo la morfología del paisaje existente. Tiene una capacidad receptiva de 121,787.56 m3 con una extensión de 4 Ha.
Ver Plano.

A continuación se presenta un cuadro resumen de las características de los DMEs:
	ITEM
	NOMBRE
	KM
	LADO
	ACCESO
	VOLUMEN M3
	AREA (Ha)

	1
	SANTA DELFINA
	410+900  
	LI
	380 m.
	47,300.00
	1.6

	2
	SAN PEDRITO
	414+580
	LI
	100 m. 
	121,787.00
	4.00


· -

· Canteras
En el tramo, se ha determinado el uso de 03 canteras por su potencia y calidad, las cuales se describen a continuación:
· Cantera N° 01 Quebrada Seca Km. 330+180 de la Panamericana Norte, LD del eje a 1,000m.  (Contiene piedra y arena de la Quebrada Seca).
Esta cantera se ubica al inicio del tramo, motivo por el cual fue desestimado considerando la menor distancia de transporte a fin de reducir costos innecesarios de transporte.
 Cemento Portland.
	N° 01: CANTERA "QUEBRADA SECA"

	Ubicación
	Km. 330+180

	Acceso
	A 1000m., del eje de la carretera, L.D.

	Potencia
	150,000 m3.  

	Propietario
	No tiene.

	Explotación
	En  cualquier época del año, con cargador frontal y/o tractor.

	Profundidad Explotación
	3.0m.

	Material
	Piedra y arena de la quebrada Seca.

	Origen
	Fluvial

	Forma
	Subredondeada (70%) y subangulosa (30%).

	Color
	Gris claro

	Textura
	Lisa a rugosa

	Dureza
	Media a Alta

	USOS
	TRATAMIENTO
	RENDIMIENTO

	SBG
	Z y M
	85%

	BG
	Tp, Ts, Z y M
	95%

	TSB
	Tp, Ts, Z y M
	95%

	MACSC
	Tp, Ts, Z, A, F y M.
	95%

	MACSM
	Tp, Ts, Z, A, F y M.
	95%

	MCCP
	Tp, Ts, Z, L y  M
	95%

	Observación: 

En campo es evidente que la potencia es mucho mayor que la indicada en el estudio, dicha potencia se ha calculado con las dimensiones del  área evaluada que satisface los requerimientos de cantidad de material para las diferentes obras propuestas en el presente estudio conjuntamente con las demás canteras. En el proceso constructivo se podrá explotar mayor área (ver planos de canteras) siempre y cuando se realicen los ensayos de calidad respectivos.


· Cantera N° 02 Santa Delfina Km. 410+900 de la Panamericana Norte, LI del eje a 750m. (Contiene piedra y arena).

Se recomienda para las capas granulares y Tratamiento Superficial Bicapa - TSB
	N° 02:  CANTERA "SANTA DELFINA"

	Ubicación
	Km. 410+900

	Acceso
	A 750m. del eje de la carretera, L.I.

	Potencia
	50,000 m3.  

	Propietario
	Sr. Ronald Saldaña Chávez (Comunidad de San Pedrito).

	Explotación
	En cualquier época del año, con cargador frontal y/o tractor.

	Profundidad Explotación
	3.0m.

	Material
	Piedra y arena.

	Origen
	Coluvial

	Forma
	Subredondeada (50%) y subangulosa (50%).

	Color
	Gris claro

	Textura
	Rugosa

	Dureza
	Media a Alta

	USOS
	TRATAMIENTO
	RENDIMIENTO

	SBG
	Z y M.
	72%

	BG
	Tp, Ts, Z y M.
	88%

	TSB ó TSM
	Tp, Ts, Z y M
	88%

	Observación: 

En campo es evidente que la potencia es mucho mayor que la indicada en el estudio, dicha potencia se ha calculado con las dimensiones del  área evaluada que satisface los requerimientos de cantidad de material para las diferentes obras propuestas en el presente estudio conjuntamente con las demás canteras. En el proceso constructivo se podrá explotar mayor área (ver planos de canteras) siempre y cuando se realicen los ensayos de calidad respectivos.


· Cantera N° 03 Río Santa Km. 448+900 de la Panamericana Norte, LI del eje a 750 m. (Contiene piedra y arena del Río Santa)

	N° 03:  CANTERA "RIO SANTA"

	Ubicación
	Km. 448+900

	Acceso
	A 750m. del eje de la carretera, L.I.

	Potencia
	150,000 m3.  

	Propietario
	Municipalidad del Santa.

	Explotación
	En época de estiaje, con cargador frontal y/o tractor.

	Profundidad Explotación
	2.0m.

	Material
	Piedra y arena del Río Santa.

	Origen
	Fluvial

	Forma
	Redondeada (42%), Subredondeada (58%).

	Color
	Gris claro

	Textura
	Lisa a rugosa

	Dureza
	Alta

	USOS
	TRATAMIENTO
	RENDIMIENTO

	SBG
	Z y M
	65%

	BG
	Tp, Ts, Z y M
	90%

	TSB
	Tp, Ts, Z y M
	90%

	MACSC
	Tp, Ts, Z, A, F y M.
	90%

	MACSM
	Tp, Ts, Z, A, F y M.
	90%

	MCCP
	Tp, Ts, Z, L y  M
	90%

	Observación: 

En campo es evidente que la potencia es mucho mayor que la indicada en el estudio, dicha potencia se ha calculado con las dimensiones del  área evaluada que satisface los requerimientos de cantidad de material para las diferentes obras propuestas en el presente estudio conjuntamente con las demás canteras. En el proceso constructivo se podrá explotar mayor área (ver planos de canteras) siempre y cuando se realicen los ensayos de calidad respectivos.


· Planta de Asfalto

La Planta de Asfalto se instalara en:

· Cantera Santa Delfina, ubicada en el Km. 410+900 L.I. con un acceso de 750 m. 

· Planta de Chancado

Se ha considerado instalar 02 Plantas de Chancado:

· Planta de Chancado N° 01: en la Cantera Santa Delfina, ubicada en el Km. 410+900 L.I. y acceso a 750 m.
· Planta de Chancado N° 02: en la Cantera Río Santa, ubicada en el Km. 448+900 L.I. y acceso de 750 m.
· Fuentes de Agua

La carretera en su extensión intercepta varios cursos de agua como ríos y quebradas permanentes y temporales. 
Con los resultados de los ensayos químicos realizados, se han determinado el uso de 02 Fuentes de agua de flujo permanente y que cruzan la vía.
	ITEM
	FUENTE DE AGUA
	KM
	LADO
	FLUJO

	1
	RIO CASMA
	374+860
	Ambos Lados
	Permanente 

	2
	RIO SANTA
	448+900
	LI
	Permanente


12.4.5 Definición y Delimitación del Área de Influencia

El análisis de los diversos elementos que conforman el medio ambiente (físico, biológico, socio económico y cultural), requiere de una delimitación, definición previa de las áreas en las que se desea conocer o analizar sus características particulares, identificar aquellos aspectos ambientales que resulten relevantes en la descripción del área de emplazamiento del Proyecto aplicando metodologías y evaluando los posibles impactos ambientales, negativos y/o positivos, atribuibles o derivados de las actividades del Proyecto.

El concepto de “Área de Influencia”, si bien es común en el manejo de problemas ambientales, es un concepto difícil de abordar en su instrumentación práctica, por cuanto las metodologías involucradas cambiarán de manera sustancial dependiendo de la interpretación y extensión que definamos para el concepto en el marco de cada uno de los trabajos de manejo ambiental a que nos podamos enfrentar.
En general, está considerada como el grado de interrelación del Proyecto con las diferentes variables ambientales (naturales y socio económicos). Según el grado de afectación, se define como el territorio donde incidirán los posibles impactos ambientales (directos e indirectos), resultantes del Proyecto.

12.4.6 Área de Influencia Directa (AID)

En el AID del Proyecto es el territorio donde se pueden producir las alteraciones directas como consecuencia de las obras de rehabilitación y mejoramiento de la carretera durante la acción que lo provoco, durante el proceso de ejecución de los trabajos de Mantenimiento Periódico y operación.

El AID esta considerada considerando una franja aproximada de 200 m de ancho (100m a cada lado del eje de la vía), esta faja de dominio debe incluir las áreas de material de préstamo (canteras), Planta de Asfalto, Planta de Chancado, Campamentos, Patio de Maquinas, DMEs, accesos y los centros poblados que por su naturaleza funcional pueden ser afectados (Huarmey, Casma y Santa)
12.4.7 Área de Influencia Indirecta (AII)

Es la zona ubicada por fuera del AID, esta compuesta por el área donde los efectos e impactos son indirectos durante la ejecución del Mantenimiento Periódico y operación.

La delimitación del AII es delimitado en base al aspecto geopolítico, conformado Lima, Trujillo, Chiclayo, Piura, Tumbes y toda la región Nor-Oriental (Cajamarca, Jaén, Bagua, Tarapoto, Yurimaguas), que son interconectadas por la carretera Panamericana Norte.
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