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CONSORCIO: INGEDISA – VCHI S.A.


     CONSORCIO 

COSTA DULCE II
Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N

12.8 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL (PMA)
El Plan de Manejo Ambiental tiene como objetivo general la conservación del medio ambiente a lo largo de la carretera y la preservación de los parámetros ambientales que pudieran ser afectados por el mantenimiento periódico en el ámbito de influencia directa de la vía y en el aspecto regional.

Este Plan de Manejo Ambiental permitirá garantizar que las medidas de mitigación sean ejecutadas, permitiendo que los posibles impactos ambientales negativos sean atenuados o corregidos.
12.8.1 Estrategia

Para la Ejecución del Plan de Manejo Ambiental, se requiere de la participación de los diferentes sectores a los cuales sirve o beneficiará la carretera, como transporte directo y los aspectos indirectos que abarca los diferentes ámbitos como son: agricultura, turismo, industria, comercio y  protección del medio natural, teniendo en cuenta la importancia de la vía y las potencialidades turísticas.
Provias Nacional, a través de su Unidad Especializada de Evaluación de Impacto Ambiental, será la entidad responsable del cumplimiento del PMA y a través de la Supervisión y exigirá el cumplimiento a la Empresa Contratista. 

12.8.1.1 Instrumento de la Estrategia

La aplicación del PMA requiere instrumentos que permitan su factibilidad y viabilidad haciendo que las posibles alteraciones que podrían generarse como consecuencia del proceso de mantenimiento de la carretera sean adecuadamente mitigadas.
Está compuesto por los siguientes Programas:

· Programa de Mitigación y Prevención 
· Programa de Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental

· Programa de Contingencias

· Programa de Educación Ambiental
· Programa de Plan de abandono
· Programa de Inversiones
12.8.1.1.1 Programa de Mitigación y Prevención
Este Programa considera medidas correctivas y preventivas, orientadas especialmente a evitar que los impactos ambientales negativos puedan originar un proceso de degradación ambiental en el Área de Influencia Directa del proyecto a consecuencia de una deficiente planificación durante la ejecución de las obras.
Se han tomado en consideración los principios y prácticas de ingeniería vial del Manual Ambiental para el Diseño y Construcción Vial, elaborado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

A. PROCEDIMIENTOS ADECUADOS PARA LA EXPLOTACIÓN Y/O RESTAURACIÓN DE ZONAS AFECTADAS 

1. Campamentos y Patio de Maquinarias
Campamento

· La construcción del campamento no debe afectar las condiciones y formas de vida de la zona, tanto en la utilización de recursos como al desarrollo de las actividades cotidianas. 

· El material a utilizarse para la construcción del campamento y áreas de servicio, deberá ser preferentemente prefabricado, a fin de evitar el uso de los recursos de la zona.

· La población laboral empleada no podrá posesionarse de terrenos aledaños a las áreas de trabajo o a la  nuevas vía. Al respecto, el contratista deberá tomar las precauciones del caso durante la contratación de los trabajadores. 
· Procurar no almacenar agua en forma de piscinas o lagunas alrededor de los campamentos, con la finalidad de evitar la reproducción de mosquitos e insectos vectores de enfermedades
· La Empresa Contratista al inicio de sus actividades, deberá coordinar con la Policía Nacional y las Municipalidades a fin de evitar conflictos entre los trabajadores y la población.
· Evitar la degradación de las áreas utilizadas como instalaciones provisionales, para lo cual se recomienda:

· Limpiar y mantener periódicamente las superficies en las cuales se ubican los campamentos (durante la construcción de la carretera de acceso)

· Al finalizar los trabajos, desmantelar, retirar todos los desechos y materiales de construcción sobrantes, depositarlos en los rellenos sanitarios y/o botaderos establecidos, así como retirar los equipos malogrados y/o inservibles, sellar los silos (si los hubiera) a fin de integrarlo nuevamente el paisaje original o retirar los servicios higiénicos portátiles, si fuera el caso.

· Los materiales reciclables podrán ser entregados a pobladores vecinos, en calidad de donación para ser utilizados en otros fines. Esto será coordinado previamente con las autoridades locales.
· Como medidas de control para evitar la transmisión de enfermedades contagiosas por los trabajadores hacia la población local y viceversa, saneamiento y eliminación de desechos sólidos en el campamento y área de trabajo ya indicadas, se recomienda:
· A la contratación de servicios, solicitar certificado de salud a los trabajadores, y realizar controles médicos periódicamente a fin de darles el tratamiento médico adecuado y evitar contagios y propagación de enfermedades. 
· Contar con un botiquín de emergencias y tener identificado el hospital más cercano, así como la ruta de acceso más corta y segura.

· Los campamentos deberán contar con servicios básicos, provistos de tanque elevado, pozos sépticos y un relleno sanitario manual. Se deberá instalar una planta de tratamiento de aguas servidas, de tal modo que se mitigue la contaminación de los cursos de agua por actividades domesticas propias del funcionamiento del campamento. Por ningún motivo se verterán aguas servidas en los cuerpos de agua. 
· Se prohíbe el consumo de bebidas alcohólicas en los campamentos, para lo cual el contratista deberá divulgar un boletín relativo al comportamiento del personal.

Patio de Maquina
· El patio de maquinas deberá tener señalización adecuada para indicar el camino de acceso, ubicación y la circulación de equipos pesados; de preferencia se instalara una señal informativa sobre la carretera, indicando la entrada y salida de camiones pesados.

· Al término de los trabajos, esta área será restaurada retirando las instalaciones. Los materiales desechados así como los restos de paredes y pisos serán dispuestos adecuadamente en el depósito de materiales excedentes. Los suelos que estén contaminados por aceite, petróleo y grasas deben ser removidos hasta una profundidad de 10 cm por debajo de la capa inferior de contaminación, recubiertos herméticamente con una capa resistente; luego serán trasladados cuidadosamente a los lugares inferiores del depósito de materiales excedentes
2. Explotación y Tratamiento de Canteras
· Ejecutar labores de corte o relleno según sea el caso, con la finalidad de dar a las canteras de cerro, una morfología adecuada al paisaje y al drenaje de la zona. Asimismo se deberá efectuar la revegetalización de los taludes denudados a fin de lograr su estabilización.  

· El abandono de la cantera de cerro debe considerar las condiciones iniciales de la misma o mejoras, a fin de reacondicionarla apropiadamente. Peinado y alisado o redondeado de taludes para suavizar la topografía y evitar posteriores deslizamientos, adecuando el área intervenida a la morfología del entorno circundante, debiéndose demoler las estructuras construidas como rampas, pozas, casetas de guardianía.
· Las canteras ubicadas dentro del cauce del río, se deberá realizar un manejo ribereño adecuado, tratando de preservar con defensas ribereñas, los bordes del cauce, evitando axial que el río tome otro curso e inunde o amplié su cauce ocupando terrenos aledaños.
· La explotación del material se recomienda realizarla fuera del nivel del agua y sobre las playas del lecho de río ya que el movimiento de maquinaria en zonas que se encuentran por debajo de este nivel generará fuerte remoción de material con el consecuente aumento en la turbiedad del agua

· Se procederá al reacondicionamiento del curso del río, eliminando las alteraciones producidas durante la extracción de materiales (montículos, desvíos).

· Se procederá a una nivelación del lecho de río afectado, también la eliminación de las rampas de carguío reacondicionando el área intervenida a la morfología circundante.

· En los casos que la extracción de material se realice dentro del cauce, ésta deberá hacerse hasta un máximo de 1,50 m de profundidad, evitando la profundización del lecho y los cambios morfológicos del río.

3. Planta Chancadora y Planta de Asfalto
Planta Chancadora:

El impacto al cual esta relacionado es: 

· Alteración de la calidad del aire y emisiones sonoras.

· La rehabilitación de estas áreas se hará conjuntamente cuando se agoten el los volúmenes de extracción de materiales en las canteras.

· El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.
· Se debe humedecer el material a emplear y los accesos y/o implementar algún otro sistema que minimice la generación de material particulado.
· Se deberán cumplir las siguientes medidas de carácter preventivo y/o correctivo:

· Se hará una remoción de construcciones provisionales realizadas para colocar la planta chancadora. Se debe renivelar el terreno ocupado por la planta chancadora con una motoniveladora y/o cargador frontal, hasta restaurarlo de acuerdo al relieve del entorno.

· También se procederá a la demolición de estructuras construidas como rampas y pozas.
Planta de Asfalto:

Los impactos a los cuales esta relacionado son: 

· Alteración de la calidad del aire y emisiones sonoras.

· Alteración de hábitat de especies de animales.

· La rehabilitación de esta área se hará en la fase de abandono de obra.

· El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.

· Se deberán cumplir las siguientes medidas de carácter preventivo y/o correctivo:

· Luego de la desactivación y levantamiento de la planta de asfalto se procede a la recuperación morfológica del área intervenida. 

· Es preciso escarificar y eliminar el suelo afectado por los derrames con asfalto y restos de éstos, deben ser removidos hasta un nivel de 10 cm por debajo del nivel inferior contaminado y trasladado cuidadosamente a los depósitos de material excedente - DME y taparlo. 
· Seguidamente efectuar un nivelado general, utilizando todo el material de descarte.

· Se procederá a remover las pozas de concreto para el asfalto y otras estructuras presentes.

4. Eliminación a Depósitos de Material Excedente.

· El material excedente debe ser esparcido y compactado con tractor D7, por lo menos con cuatro pasadas de tractor de orugas sobre capas de 40 cm de espesor. Asimismo, para reducir las infiltraciones de agua en los depósitos de materiales excedentes, deben densificarse las dos últimas capas anteriores a la superficie definitiva, mediante varias pasadas de tractor de orugas (por lo menos 10 pasadas).
· La superficie del depósito de material excedente se deberá perfilar con una pendiente suave de modo que permita darle un acabado final acorde con la morfología del entorno circundante. 
· Evitar su localización en zonas que generen impacto visual.

· El contratista deberá utilizar como DME los propuestos en el presente estudio los cuales cuentan con el permiso de uso respectivo; sin embargo si existiera la necesidad ineludible de instalar botaderos adicionales, estos no podrán ser instalados en quebradas, acantilados, zonas de inundación, humedales, terrenos escarpados, áreas agrícolas y lugares no autorizados.
· Se deberá llevar un registro de los residuos que ingresan a los DME especificando: volumen, tipo de residuo, origen y fecha de ingreso.

· Se deberá colocar señalización informativa correspondiente para indicar la ubicación del depósito y su camino de acceso.
· En cuanto a la restauración; el material excedente destinado a los botaderos, deberá ser estabilizado convenientemente para evitar su dispersión; realizándose de la siguiente forma:
· El material  se deberá compactar formando terrazas.

· Se efectuará el recubrimiento del material con la capa superficial del suelo de un espesor no menor de 80 cm.
· La superficie del botadero se deberá perfilar con una pendiente suave de modo que permita darle un acabado final acorde con la morfología del entorno circundante.
· Los residuos, escombros, desechos, restos de bolsas de cemento, pedazos de metal y otros generados durante la construcción, que hubieran sido dejados en las áreas de trabajo, en sus alrededores, serán retirados para que, dependiendo de su naturaleza, sean trasladados a depósito de materiales excedentes y/o su recojo por el Servicio de limpieza pública.
· El diseño de botaderos debe realizarse de manera que no genere: 

· Riesgo para la población y/o usuarios de la carretera. 

· Acumulaciones y/o apilamientos desordenados de material. 

· Represamiento de aguas de lluvias o corrientes. 

· Erosión y cárcavas. 

· Aporte de material a cursos o cuerpos de agua. 

· Formas topográficas discordantes con el entorno. 

· Evidentes cambios de coloración en el paisaje. 

· El impacto al cual esta relacionado es: 

· Alteración de la calidad del aire y emisiones sonoras.
El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.
B. OTRAS MEDIDAS DE PREVENCIÓN Y/O CORRECCIÓN 

1. Alteración de la Calidad Del Aire
Para evitar o aminorar la alteración de la calidad del aire, se deberán cumplir las siguientes medidas de carácter preventivo:

· Para el control de emisiones atmosféricas de polvos, se debe dar un mantenimiento adecuado de los filtros de la Chancadora y el uso de una cisterna a fin de humedecer la zona de trabajo. 

· En el caso de la Planta de Asfalto, esta deberá cumplir con todas las especificaciones y requerimientos orientados a minimizar la emisión de partículas y de gases. La altura de la chimenea debe ser superior a los 3m.
· Para mitigar la emisión de polvo y partículas, la perdida de materiales y la consiguiente acumulación de desechos en la carretera, que se pueden producir durante el transporte de materiales de las canteras  a las obras, y de éstas a los depósitos de materiales excedentes, se recomienda:

· Evitar el exceso de carga de materiales en las tolvas de los  volquetes.

· Utilizar una cobertura de lona en la tolva a fin de cubrir el  material y evitar las caídas durante el transporte.

· Humedecer las zonas de carguío y manejo de material, mediante la utilización de un camión cisterna.
El impacto al cual esta relacionado es: 

· Alteración de la calidad del aire y emisiones sonoras.
Esta medida se tendrá que cumplir a lo largo de los trabajos de Mantenimiento Periódico.

El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.
2. Emisiones Sonoras
Para aminorar las emisiones sonoras deberán cumplir las siguientes medidas de carácter preventivo:

· Control periódico del ruido producido por la mala regulación y/o calibración de los vehículos y maquinaria, en tal sentido se deberá hacer un mantenimiento periódico riguroso. Un especial cuidado se deberá tener con la Chancadora.

· Evitar el trabajo en horario nocturno, principalmente de las 22 a las 07 horas, con la finalidad, no afectar el descanso de los pobladores, y facilitar el tránsito de vehículos de transporte público.

· Establecer un adecuado mantenimiento de los silenciadores de los equipos y de los vehículos.

· El impacto al cual esta relacionado es: 
· Alteración de la calidad del aire y emisiones sonoras.
Esta medida se tendrá que cumplir a lo largo de todo el tiempo en que transcurra la obra.

El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.

3. Mantenimiento de Cursos de Agua
Con la finalidad de mantener la fluidez de los cuerpos superficiales de agua  se recomienda:

· Evitar arrojar los materiales excedentes de corte aguas abajo en las laderas que puedan interrumpir los cauces de drenaje natural.

· Reacondicionar morfológicamente las áreas intervenidas dándoles una pendiente mínima hacia el cauce más próximo.
· Se prohibirá que la empresa contratista haga que se laven sus vehículos o maquinarias y equipos en los cursos de agua.

· Con relación al tendido de la capa asfáltica el contratista deberá tener especial cuidado cuando se trate de cruces con los cuerpos de agua existentes, en esos casos además de un buen manejo de material por parte de los operarios se deberá colocar barreras que impidan la contaminación del drenaje natural.

· Se deberá programar y ejecutar un plan de mantenimiento de los cauces en los lugares donde se han construido estructuras como puentes y alcantarillas, esto permitirá darle más fluidez a las corrientes de agua. 

· El plan de mantenimiento deberá incluir la capacitación a transportistas y personal encargado de la carretera, en operación y manipuleo de lubricantes y combustible, evitando de esta manera la degradación de las aguas. 

· Para evitar un probable conflicto con el uso de agua para la construcción de la carretera el Contratista deberá gestionar el Permiso de Uso ante la Administración Local del Santa – Lacramarca – Nepeña presentando documentación conforme al TUPA de dicha entidad.

· El impacto al cual esta relacionado es: 
· Disminución en la calidad de aguas superficiales.
Esta medida se tendrá que cumplir a lo largo de todo el tiempo en que transcurra la obra. El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista
4. Disminución de la Calidad Edáfica 
Con la finalidad de evitar el vertido de aceites y grasas durante el proceso de aprovisionamiento de combustibles, cambios de aceite, limpieza de motores y usos de aceites y lubricantes en general, se hacen las siguientes recomendaciones:

· Capacitar al personal encargado del manejo de aceites y lubricantes, y disponer que siempre sean ellos los que efectúen el manejo de lubricantes.

· Utilizar recipientes adecuados y herméticos para acumular los aceites y grasas, para su posterior entrega a Empresas Prestadoras de Servicios Sólidos y Peligrosos (EPS-RS) para su disposición final.
· Proteger las áreas de cambio de lubricantes, con láminas impermeables cubiertas de hormigón o arena y geomallas.

· Colocar letreros en los lugares donde se ubican las máquinas, indicando la prohibición de verter aceites, grasas y lubricantes al piso.

· Para los vertidos accidentales de aceites y lubricantes se recomienda humedecer la zona donde han ocurrido los vertidos y remover lo antes posible el material afectado.
· Instalar en los talleres y patios de almacenamiento, sistemas de manejo y disposición de grasas y aceites. 
· Instalar sistemas de decantación de sólidos y trampas de grasas en las zonas de lavado de maquinarias, las cuales deberán estar alejadas de cuerpos de agua.

· Instalar sistemas de drenaje o sistemas de coronación en casos de visualizar filtraciones de agua en zonas cercanas a campamentos o áreas de talleres donde haya movimiento de maquinarias, que pueda originar desplazamiento de aguas sedimentadas a cursos de aguas.

· Construir diques de contención de derrames que rodeen la zona de almacenamiento de combustibles.
El impacto al cual esta relacionado es: 
· Disminución de la calida edáfica y destrucción del suelo.
Esta medida se tendrá que cumplir a lo largo de todo el tiempo en que transcurra la obra. El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.

5. Efectos en la Salud y Seguridad
· Durante las diferentes fases del trabajo se podrá ver afectada la salud de los operarios por problemas de magnitud como atropellos, caídas, quemaduras, inhalación de partículas y gases para lo cual los operarios deberán contar con un equipo adecuado consistente en protectores buconasales, casco, botas, chalecos reflectivos y protectores auriculares, los cuales deberán ser de uso obligatorio.

· Con respecto a la seguridad se ha considerado una señalización ambiental con la finalidad de mantener un tráfico fluido y constante, orientando a minimizar la emisión de gases, así como las alteraciones e incomodidades que puedan ser ocasionadas a los usuarios como consecuencia de las obras, se recomienda señalizar la vía con señales preventivas, informativas y de emergencia, especificas para cada actividad.

· A la contratación de servicios, solicitar certificado de salud a los trabajadores, y realizar controles médicos periódicamente a fin de darles el tratamiento médico adecuado y evitar contagios y propagación de enfermedades. 
· Todo el personal del contratista debe estar afiliado a EsSalud 

· Procurar no almacenar agua en forma de piscinas o lagunas en los campamentos y área de trabajo, a fin de evitar la reproducción de mosquitos e insectos vectores de enfermedades. Evitar que se formen charcos por mucho tiempo en áreas cercanas al campamento.
· Realizar actividades de prevención de enfermedades, accidentes de trabajo y educación en salud. Establecer medidas de salud preventiva.

· Durante el “bacheo”, se utilizan compresoras y taladros que producen ruidos fuertes que pueden dañar la salud de los trabajadores generando problemas auditivos, irritabilidad, cambio en el comportamiento; asimismo, el incremento del nivel sonoro puede comprometer a las poblaciones asentadas en los márgenes de la carretera. Se deberán tomar precauciones tales como el uso de protectores de oídos entre los obreros y en caso de realizarse esta actividad cerca de una población, respetar las horas de sueño.

· El contratista debe contar con equipos de primeros auxilios, así como de personal que se encargue de atender a los trabajadores que sufran algún accidente y/o presenten síntomas de enfermedades durante las faenas laborales.
· El impacto al cual esta relacionado es: 

· Efectos en la salud y seguridad.
Esta medida se tendrá que cumplir a lo largo de todo el tiempo en que transcurra la obra. El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.
6. Generación de Empleo
Con la finalidad de incrementar el ingreso económico de los pobladores de la zona donde se rehabilitará la carretera y mejorar sus condiciones de vida, se recomienda utilizar en forma preferencial y cuando los requerimientos del trabajo no exijan especialización, la mano de obra local. El uso de la mano de obra local aparte de procurar ingresos adicionales a los pobladores de la zona, los involucra en el marco de la rehabilitación de la vía y consecuentemente toman conciencia de la problemática que ésta encierra.

El impacto al cual esta relacionado es: 
· Generación de empleo.
La mayor contratación de mano de obra se dará al iniciarse los trabajos de construcción de la carretera. El responsable para la implementación de este conjunto de medidas es el Contratista.
7. Perturbación en el tránsito vehicular

Se deberán utilizar vías de acceso alternos (desvíos), con la finalidad de no perjudicar el normal tránsito de vehículos. Se podrá realizar los trabajos en un solo carril, permitiendo que el otro quede libre para que permita el tránsito, aunque restringido de vehículos.

En los sectores de trabajo se debe disponer de vigías con equipos de comunicación al inicio y fin del tramo para que regulen el transito.

Se debe evitar dejar material excedente a los costados de la vía.
8. Protección de la Flora y Fauna

Con la finalidad de evitar la alteración de la vegetación y especialmente los niveles actuales de vegetación agrícola y arbórea existente en diferentes sectores del camino y que podrían alterarse por los trabajos de mantenimiento de la vía, se recomienda:
· Elaborar un manual de educación ambiental (a cargo del contratista), orientando a fundamentar la necesidad de proteger los recursos naturales.
Con la finalidad de proteger los recursos naturales, se recomienda:
· Colocar avisos prohibitivos a la depredación de los recursos   naturales.  

· Colocar avisos orientados a proteger los recursos naturales y el medio 
12.8.1.1.2 Programa de Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental

El programa de seguimiento y/o monitoreo ambiental es un documento de control,  donde se especifican los parámetros que permitan efectuar un seguimiento a los componentes ambientales impactados.

La implementación del Programa de Seguimiento, deberá organizarse con la participación del Contratista de la obra, la Supervisión y PROVIAS-NACIONAL.

El Contratista al inicio de los trabajos debe presentar un programa de monitoreo que incluya las diferentes actividades a realizar en determinados periodos de tiempo.
En forma adicional y específica el contratista entregará a la supervisión ambiental, el plan de trabajo, el mismo que incluirá básicamente las siguientes actividades:
· Movimiento de tierras

· Generación de vertidos sólidos y líquidos

· Uso de canteras y depósito de material excedentes

· Uso de fuentes de agua

· Bacheo y perfilado 

· Limpieza del sistema de drenaje
· Limpieza de escombros

· Mantenimiento de la Señalización

· Movimiento de maquinaria y vehículos de carga 

· Transporte de materiales.

· Uso de espacios, permisos y actas de uso temporal.
· Cronograma de humedecimiento de la vía y accesos.
Como objetivos de este programa se tienen los siguientes:
· Los trabajos de Mantenimiento Periódico no deben produzcan alteraciones ambientales importantes en el Área de Influencia Directa del proyecto, si los causaran y no están previstas en el EIA, el Contratista debe informar al Supervisor Ambiental para que se tomen las medidas más adecuadas.

· Verificar que las medidas de Mitigación y Prevención propuestas sean realizadas.

Teniendo como base el Programa de Manejo Ambiental, el contratista presentará informes periódicos oportunamente.
Las actividades antes mencionadas serán verificadas por el supervisor ambiental, quien dará cuenta sobre el cumplimiento de la legislación ambiental, e informará a Provías Nacional a fin de efectuar las acciones correctivas y de esa manera controlar que las actividades que se efectúen en el marco de los trabajos de rehabilitación de la carretera, no originen alteraciones ambientales.

12.8.1.1.3 Programa de Contingencias
El Programa de Contingencia forma parte de la gestión ambiental y tiene como fin establecer acciones necesarias, para prevenir y responder ante desastres naturales y accidentes laborales que pudieran suceder en el proceso de mantenimiento del Tramo. El alcance de los planes de contingencia debe ser:

Preventivo: Permita tomar decisiones sobre localización y diseño básico de los proyectos para minimizar o controlar las amenazas del ambiente sobre el proyecto y de éste sobre el ambiente.

Estructural: Permita incorporar obras de protección para minimizar el impacto de las consecuencias de los riesgos asumidos por el proyecto.

Curativo: Permita controlar rápidamente las consecuencias del desencadenamiento de una amenaza, recuperando en el menor tiempo posible la capacidad productiva y funcional del proyecto.

Cobertura geográfica: Debe abarcar toda el área del frente de obra hasta el límite máximo de su área de influencia indirecta. 

Cobertura social: Debe empezar por la preparación del personal directivo, trabajador y contratistas que participan en las diferentes fases del proyecto, continuando con la comunidad beneficiada (Área de influencia) y por último incorporar a las autoridades locales.

Las actividades está referidas a:

· Accidentes personales por la operación de maquinarias, equipos, volquetes, camionetas y otros.

· Deterioro de la salud de los trabajadores.

· Obstrucción de la carretera por derrumbes.

· Incendio de Maquinarias

· Incendio en depósitos de combustibles y lubricantes
· Ocurrencia de sismos

· Obstrucción de la vía por deslizamientos o derrumbes

· Contaminación de las aguas

· Epidemias.

· Deterioro de la salud de los trabajadores.

· Derrames de combustible
Es vital la coordinación con las autoridades locales como las municipalidades de las acciones que le corresponden de acuerdo a su función.

La unidad de contingencia deberá contar con: personal capacitado en primeros auxilios y un responsable de las coordinaciones con hospitales y/o postas médicas. 

La empresa ejecutora designará un vehículo que servirá para apoyar en alguna contingencia que se pueda presentar, este vehículo deberá estar en perfectas condiciones mecánicas, además deberá contar con equipo de comunicación, equipo de primeros auxilios, extintores de polvo químico y una unidad para el movimiento de tierras.

Respecto a la salud de los trabajadores, teniendo en cuenta el clima del área del Proyecto, estos deberán contar con una vestimenta adecuada (casco, botas, mamelucos livianos). Para esto, debe comunicarse a los Centros de Salud, al inicio de los trabajos de rehabilitación, los trabajos que se ejecutarán, con el fin de que estén preparados a cualquier emergencia.
Toda unidad y equipo en obra debe contar con botiquín de primeros auxilios y extintores de polvo químico.

12.8.1.1.4 Programa de Educación Ambiental

El Programa de Educación Ambiental, debe contener acciones de educación, capacitación, difusión y concientización ambiental de las características del ecosistema, la necesidad de conservar los recursos, conocimiento de la normatividad y seguridad ambiental, acondicionando los hábitos y costumbres de los trabajadores a lo que exige el PMA. Estará dirigido a funcionarios, personal profesional y técnico, personal de obra y público en general de los principales poblados aledaños a la vía.

Esta se desarrollará mediante la exposición de charlas y la difusión de material impreso (afiches, etc.), a fin de lograr una concientización en la población local y personal en la conservación de los recursos naturales existentes en el ámbito del proyecto, estas actividades estarán a cargo de un “especialista ambiental”, quien deberá ser contratado por el tiempo que duren los trabajos.
· Se debe realizar 03 conferencias (antes, durante y al finalizar los trabajos), cada una de cuatro horas con un intermedio de media hora, dirigida a 03 grupos: trabajadores, instituciones públicas – privadas que incluyan el personal Técnico - Profesional y a la población local.
· Elaboración de trípticos a color en ambas caras, tamaño A4, cuyo contenido debe considerar las Normas Generales de Comportamiento del Personal, del Manual Ambiental para el Diseño y Construcción de Vías.
· Alquiler de equipo de proyección.

12.8.1.1.5 Programa de Abandono

El cual contempla acciones a realizarse antes y durante el abandono de obra y cuyo objetivo principal es el de restaurar las zonas afectadas y/o alteradas por la ejecución del proyecto vial.

La restauración de zonas donde se establecieron las instalaciones auxiliares deberá realizarse teniendo en consideración que las características finales de cada una de las áreas ocupadas y/o alteradas por la Instalaciones auxiliares, deberán ser en lo posible iguales o superiores a las que tenía inicialmente.

Abandono de Obra

Uno de los principales problemas que se presentan al finalizar la ejecución de una obra vial, es el estado de deterioro ambiental y paisajístico de las áreas ocupadas y su entorno por las actividades constructivas y/o instalaciones provisionales de la obra.

Esta afectación se produce principalmente por la generación de residuos sólidos y/o líquidos, afectación de la cobertura vegetal, contaminación de suelos y cursos de agua, entre otros.

Por lo cual, el Contratista deberá realizar la limpieza general de las zonas utilizadas en la construcción de la vía; por ningún motivo se permitirá que el Contratista deje en las zonas adyacentes al camino, material sobrante del mantenimiento del camino; así como, residuos generados en la construcción de los sistemas de drenaje proyectadas. 

Además, se debe cumplir con las Especificaciones Técnicas.

12.8.1.1.6 Programa de Inversiones

El costo de transporte de material excedente a depósito de material excedente se considera en la sub-partida Eliminación de Material Excedente de la partida MOVIMIENTO DE TIERRAS del Presupuesto de Obra.
ETAPA Nº 01

	Ítem
	Descripción
	Unid.
	Metrado
	Precio (S/.)
	Parcial (S/.)

	9
	PROTECCION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	358,706.70

	901
	   MITIGACION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	13,200.00

	901.A
	   SEÑALIZACION AMBIENTAL
	unid
	12.00
	1,100.00
	13,200.00

	903
	   IMPLEMENTACION PMA, EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	13,500.00

	903.A
	   CAPACITACION AL PERSONAL DE OBRA
	GLB
	1.00
	4,500.00
	4,500.00

	903.B
	   CAPACITACION AL PUBLICO EN GENERAL
	GLB
	1.00
	6,000.00
	6,000.00

	903.C
	   CAPACITACION A FUNCIONARIOS, PERSONAL PROFESIONAL Y TECNICO
	GLB
	1.00
	3,000.00
	3,000.00

	904
	   PROGRAMA DE CONTINGENCIAS
	 
	 
	 
	3,000.00

	904.A
	   PROGRAMA DE CONTINGENCIA
	GLB
	1.00
	3,000.00
	3,000.00

	905
	   PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA
	 
	 
	 
	329,006.70

	905.A
	   ACONDICIONAMIENTO DE DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE - DME
	m3
	72,601.10
	4.27
	310,006.70

	905.B
	   READECUACION AMBIENTAL DE CANTERAS, PLANTAS DE CHANCADO Y DE ASFALTO
	m2
	5,000.00
	2.03
	10,150.00

	905.C
	   READECUACION AMBIENTAL DE CAMPAMENTOS, ALMACENES Y PATIO DE  MAQUINAS
	m2
	5,000.00
	1.77
	8,850.00


El costo de la afectación del Medio Ambiente y Mitigación de los Impactos Ambientales en ETAPA Nº 01 (para el periodo de 0 – 5 años, o cuando lo indique la evaluación respectiva) asciende a:

Mantenimiento Periódico (Km.330+800 – Km. 448+936) 

S/.      358,706.70
ETAPA Nº 02
	Ítem
	Descripción
	Unid.
	Metrado
	Precio (S/.)
	Parcial (S/.)

	9
	PROTECCION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	36,870.00

	901
	   MITIGACION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	6,600.00

	901.A
	   SEÑALIZACION AMBIENTAL
	unid
	6.00
	1,100.00
	6,600.00

	903
	   IMPLEMENTACION PMA, EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL
	 
	 
	 
	13,500.00

	903.A
	   CAPACITACION AL PERSONAL DE OBRA
	GLB
	1.00
	4,500.00
	4,500.00

	903.B
	   CAPACITACION AL PUBLICO EN GRAL.
	GLB
	1.00
	6,000.00
	6,000.00

	903.C
	   CAPACITACION A FUNCIONARIOS, PERSONAL PROFESIONAL Y TECNICO
	GLB
	1.00
	3,000.00
	3,000.00

	904
	   PROGRAMA DE CONTINGENCIAS
	 
	 
	 
	3,000.00

	904.A
	   PROGRAMA DE CONTINGENCIA
	GLB
	1.00
	3,000.00
	3,000.00

	905
	   PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA
	 
	 
	 
	13,770.00

	905.A
	   ACONDICIONAMIENTO DE DEPOSITOS DE MATERIAL EXCEDENTE - DME
	m3
	1,000.00
	4.27
	4,270.00

	905.B
	  READECUACION AMBIENTAL DE CANTERAS, PLANTAS DE CHANCADO Y DE ASFALTO
	m2
	2,500.00
	2.03
	5,075.00

	905.C
	 READECUACION AMBIENTAL DE CAMPAMENTOS, ALMACENES Y PATIO DE  MAQUINAS
	m2
	2,500.00
	1.77
	4,425.00


El costo de la afectación del Medio Ambiente y Mitigación de los Impactos Ambientales en ETAPA Nº 02 (5 años posteriores), asciende a:

Mantenimiento Periódico (Km.330+800 – Km. 448+936) 

S/.      36,870.00
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