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            CONSORCIO 

        COSTA DULCE II

Elaboración del Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N


8.2
ANTECEDENTES DEL TRAMO
Dentro de la política trazada por el Gobierno por intermedio de Provias Nacional, para las ejecuciones del Mantenimiento Periódico de las Carreteras a nivel nacional, se ha contemplado la realización del estudio para el Mantenimiento Periódico de la Carretera Panamericana Norte (Ruta 001N), Tramo: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa (Km. 330+800 – Km. 448+936), destinada a la solución de los problemas propios de la carretera logrando incrementar la calidad de serviciabilidad por donde se desarrolla la carretera y paralelamente se ejecuta el estudio de canteras, fuentes de agua e identificación de botaderos.

8.2.1
Recopilación

Para el análisis de los antecedentes solo hemos podido obtener el Estudio Definitivo para el Mantenimiento Periódico de la red vial nacional, correspondiente al Paquete II Carretera Panamericana Norte, Sector Pativilca - Puente Santa, comprendido entre los kilómetros 200 al 445.20, realizado por el Consorcio Motlima - Hidroenergía.

En el antecedente recopilado y estudiado no realizan el estudio de suelos (Evaluación Destructiva mediante Calicatas a cielo abierto), solo ejecutaron la Evaluación No destructiva del Pavimento (Identificación de Deterioros superficiales, Rugosidad – IRI y Deflexiones con Viga Benkelman ) y el Estudio de Canteras de los cuales se realiza el análisis correspondiente líneas más abajo. Sin embargo para este acápite el Consorcio Motlima – Hidroenergía utiliza el estudio realizado por la Asociación BCEOM-OIST para el MTC, donde solo presenta valores de CBR para los sectores evaluados traducidos a módulos resilentes. 

8.2.2
Análisis

Con anterioridad al estudio que realizó el Consorcio Motlima – Hidroenergía se tiene conocimiento que la DGC  en el año 1991 efectuó los Estudios Definitivos de las Carreteras Panamericana Norte, en dos sectores: Puente Santa – Huarmey y Huarmey – Huacho, estando dentro de éstos el Estudio Definitivo para el Mantenimiento Periódico de la Carretera; Sector  Pativilca Km 200  – Puente Santa (445 + 200 Kms.), materia del presente informe.
La DGC consideraba solo la reposición del pavimento manteniendo las características geométricas existentes (Reconstrucción y Rehabilitación), considerando que solo se escarificara y eliminara la carpeta asfáltica existente de 5 cms., la Base Granular existente solo se compacto adicionalmente y sobre esa superficie se colocó una Base Granular de 20 cms + una Carpeta Asfáltica en Caliente de Superficie de 7.0 cms., con Bermas a nivel de TSB. El ancho de la Plataforma es de 7.20m. con Bermas a cada lado de 1.50m, lográndose entre los años 1993 a 1994 la recuperación de las condiciones superficiales y estructurales del pavimento. 

Actualmente, según el antecedente estudiado del Consorcio Motlima – Hidroenergía realizan el Estudio Definitivo abarcando principalmente las evaluaciones Estructurales mediante la determinación de las deflexiones y las evaluaciones superficiales determinando el IRI y la vida remanente de la carretera.

Las evaluaciones principales y secundarias detectan fallas superficiales en la capa de rodamiento que eran por el tiempo de uso, envejecimiento, factores externos, falta de mantenimiento y fallas estructurales, cuyo origen estaba en las capas constitutivas del pavimento (subrasante, sub-base o base) con deformaciones permanentes que requería un refuerzo asfáltico. 

Para los casos observados el Consorcio Motlima – Hidroenergía propuso lo siguiente:

· Para el caso de fallas superficiales, se consideró, tratamiento de fisuras, sellado arena-asfalto, parchado superficial y  sellado con arena para las exudaciones.

· Para el caso de fallas estructurales se propuso;  parchado profundo, remoción carpeta asfáltica existente, reposición de base granular, imprimación, carpeta asfáltica en caliente y refuerzo.

El estudio realizado por el Consorcio Motlima – Hidroenergía se concluyó aproximadamente a fines del año 2002.

El Estudio contempló principalmente  lo que indicamos con Cuadros lo siguiente:

Evaluación Superficial

Relevamiento de Fallas, mediante el Inventario Visual de Condición (IVC)

	Sectores
	Kilómetro
	Fallas Tipo
	Observación

	
	
	FL (m2)
	FT (m2)
	FPC (m2)
	

	S-4
	308+000 – 369+000
	90
	100
	195
	Fisura en bloque en menor escala, estado regular de la Vía.

	S-5
	369+000 – 388+000
	1175
	500
	-
	Esta regular a bueno de la vía

	S-6
	388+000 – 413+000
	1825
	1950
	200
	Esta regular a bueno de la vía

	S-7
	413+000 – 426+000
	1150
	550
	-
	200m3 fisuras en bloque

	S-8
	433+000 – 445+000
	1600
	2900
	2000
	Esta regular a bueno de la vía


Fl: Fisura Longitudinal

FT: Fisura Transversal

FPC: Fisura piel de cocodrilo
Evaluación de Condición Funcional

Determinación del Indice de Rugosidad Internacional (IRI)

	Sectores
	Kilómetro
	PSI
	Observación

	S-4
	308+000 – 369+000
	3.0
	Condiciones adecuadas de Transitabilidad

	S-5
	369+000 – 388+000
	< 3.5
	Condiciones adecuadas de Transitabilidad

	S-6
	388+000 – 413+000
	3.0
	Condiciones adecuadas de Transitabilidad

	S-7
	413+000 – 426+000
	3.0
	Condiciones adecuadas de Transitabilidad

	S-8
	433+000 – 445+000
	< 3.5
	Condiciones adecuadas de Transitabilidad


Evaluación de la Condición Estructural

Determinación de la Deflexiones de los Tramos Homogéneos

	TRAMOS HOMOGENEOS

(Deflexiones)
	Sector 04
	Sector 05
	Sector 06
	Sector 07
	Sector 08

	Progresiva
	308+000 - 369+000
	369+000 – 388+000
	388+000 – 413+000
	413+000 – 426+000
	433+000 – 445+000

	EAL (x 106)
	7.6
	10.5
	10.5
	9.7
	9.7

	D. Admisible (x10-2) mm.
	62.4
	57.5
	57.5
	58.7
	58.7

	Carril derecho
	

	D. Promedio (x10-2) mm.
	59.0
	81.6
	71.3
	57.9
	73.8

	Desviac. Est.(x10-2) mm.
	18.6
	25.6
	20.1
	23.5
	36.0

	D. Caract.(x10-2) mm.
	89.6
	123.7
	104.4
	96.6
	133.0

	Carril izquierdo
	

	Promedio (x10-2) mm.
	56.6
	73.0
	67.8
	54.7
	65.0

	Desviac. Est.(x10-2) mm.
	17.2
	23.4
	21.5
	23.4
	18.8

	D. Caract.(x10-2) mm.
	84.9
	111.5
	103.2
	93.2
	95.9


Evaluación Destructiva (Perforaciones)

Del estudio realizado por la Asociación BCEOM-OIST para el MTC, Anexo IX-Anexo 5, se tomaron los valores de Capacidad de Soporte de California (CBR) para cada sector, esto se realizo con la finalidad de determinar el modulo de resilencia de la subrasante. 
	Sectores
	Kilómetro
	CBR
	MR

	S-4
	308+000 – 369+000
	32.0%
	15,234 psi

	S-5
	369+000 – 388+000
	25.0%
	14,166 psi

	S-6
	388+000 – 413+000
	32.0%
	15,234 psi

	S-7
	413+000 – 426+000
	46.0%
	16,804 psi

	S-8
	433+000 – 445+000
	50.0%
	17,164 psi


La correlación usada en el cálculo del modulo de resilencia a partir de valores de CBR es la siguiente:

MR=4326*Ln(CBR)+241

Evaluación de Canteras Existentes en el Tramo

	Canteras
	Ubicación
	Potencia
	Observación

	Río Seco
	327+000 (L.D)
	100,000 m3
	Se verificará principalmente su potencia y calidad.

	Pampa Colorada
	Dv. Sechín (L.I.)
	80,00 m3.
	Se verificará principalmente su potencia y calidad.

	Santa Isabel
	407+000 (L.I.)
	100,000 m3
	Se verificará principalmente su potencia y calidad.

	Río Santa
	445+200                                                                                                                                                                                                                                                                                             (Ambos Lados)
	150,000 m3
	Se verificará principalmente su potencia y calidad.


Conclusión

Como conclusión del antecedente analizado podemos indicar que se recomendó en ese entonces las siguientes obras de Rehabilitación: 

El Consultor, ha adoptado la metodología AASHTO para contemplar aspectos de diseño mediante metodologías de Ensayos No Destructivos, así como del conocimiento teórico y experiencias existentes para contemplar el aspecto constructivo.

	Km
	1ra Etapa
	2da Etapa
	Espesores

de refuerzo

	
	Obras de Rehabilitación y Mejoramiento
	

	336 - 340
	 
	Capa Nivelante
	2.1"

	373 - 378
	Capa Nivelante
	 
	2.9"

	378 - 383
	Capa Nivelante
	 
	2.9"

	383 - 389
	 
	Capa Nivelante
	2.9"

	389 - 395
	 
	Capa Nivelante
	2.6"

	395 - 400
	Sello
	 
	 

	400 - 409
	Capa Nivelante
	 
	2.6"

	409 - 412
	 
	Capa Nivelante
	2.6"

	412 - 415
	Sello
	 
	 

	420 - 426
	Capa Nivelante
	 
	2.1"

	433 - 440
	 
	Capa Nivelante
	2.1"

	440 - 445
	Capa Nivelante
	 
	2.1"


Posteriormente se ejecutó la Obra de Mantenimiento Periódico de la Carretera Panamericana Norte, Sector Pativilca – Puente Santa entre los años 2002 al 2004 actuando las siguientes empresas:
Supervisor

: Consorcio Motlima – Hidroenergía

Contratista

: C. Tizón P. S.A.C.





























































    INFORME FINAL

