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7. 	PLAN DE MANEJO SOCIO - AMBIENTAL

Para lograr la implementación del Plan de Manejo Ambiental, se ha considerado necesario desarrollar una serie de medidas secuenciales que constituyen los programas siguientes: 

· Programa de medidas preventivas, mitigadoras  y correctivas
· Programa de asuntos sociales
· Programa de monitoreo y seguimiento ambiental
· Programa de capacitación ambiental y seguridad vial  
· Programa de contingencia 
· Programa de cierre de obra 
· Programa de inversiones

Estos programas a su vez comprenderán subprogramas específicos para lograr alcanzar el objetivo propuesto.

Responsabilidad administrativa; El Ministerio de Transportes y Comunicaciones por intermedio de la DGASA es la entidad responsable de que se logren las metas previstas en el Plan de Manejo Ambiental, para lo cual deberá velar y elegir a la supervisión y al Contratista el cumplimiento del mismo.

Programa de Medidas Preventivas, Mitigadoras y Correctivas; tiene como objetivo establecer un conjunto de medidas que permitirán prevenir, corregir, evitar o mitigar los efectos sobre el medio ambiente y las obras, durante las etapas de construcción y operación del proyecto vial.

Programa de Asuntos Sociales. Contiene las medidas que permitirán corregir los efectos sociales (expropiaciones) por el mejoramiento del alineamiento de la vía.

Programa de Monitoreo y Seguimiento Ambiental. Tiene como objetivo la ejecución de un conjunto de actividades a realizarse en todo el proceso constructivo y operativo de las obras proyectadas, que permitirá evaluar y controlar los posibles procesos de contaminación que pueden afectar la calidad del aire, agua y suelo; asimismo como la ocurrencia de procesos de erosión, desestabilizadora de taludes, inundaciones; entre otros.

Programa de Capacitación Ambiental y Seguridad Vial.  Contiene acciones de educación, capacitación difusión y concientización ambiental, respecto a los problemas ambientales que se presentarán en la zona como consecuencia de la construcción y operación de la carretera, a fin de prevenir y/o evitar acciones que causen daño ambiental.

Programa de Contingencias. Constituye un instrumento de gestión ambiental que contiene las medidas para afrontar las situaciones de emergencia que se produzcan y que ya han sido identificadas de acuerdo a los análisis de riesgos ambientales y desastres naturales; en este programa se considera la participación de la población, autoridades locales y regionales.

Programa de Cierre o Abandono. Contiene las acciones que se deben ejecutar antes del abandono de obra y durante el abandono de área (cierre de operaciones), a fin de evitar efectos adversos al medio ambiente, producido por los residuos sólidos, líquidos o gaseosas que pueden existir en el emplazamiento o que puedan presentarse en el corto, mediano o largo plazo.

Programa de Inversiones. Tiene como objetivo la elaboración del presupuesto de cada programa, los cuales son necesarios para hacer aplicados en la ejecución de las acciones propuestas en el Plan de Manejo Ambiental.

En el cuadro de resumen se muestra el Presupuesto respectivo.

CUADRO 7-1: Resumen
	ITEM
	DESCRIPCION
	PARCIAL

	[bookmark: _Hlk325985253]1
	Programa de Medidas Preventivas, Mitigadoras y Correctivas
	681,445.78

	2
	Programa de Monitoreo Ambiental
	262,270.87

	3
	Programa de Asuntos Sociales
	28,000.00

	4
	Programa de Capacitación, Educación Ambiental y Seguridad
	37,095.00

	5
	Programa de Prevención de Perdidas y Contingencias
	1,634,130.79

	6
	Programa de Abandono de Obra
	6,868,941.24

	7
	Compensación por uso temporal de la cantera Alto Cerrillos (2.0 Ha)
	30,000.00

	TOTAL NUEVOS SOLES  S/.
	9,541,883.68




8.	PARTICIPACION CIUDADANA

Es interesante mencionar que han asistido diferente público a cada consulta: en Quilca se percibió una gran satisfacción por la ejecución de las obras y las preguntas estuvieron más dirigidas al interés de la población por conocer detalles de las puesta en marcha del proyecto, los horarios de trabajo, la fecha de entrega del estudio, más que de la obra en sí misma. Esta es una obra esperada por muchos años y que la población  que ha quedado le significa poder integrarse al entorno que la rodea. Es una población más rural menos preparada que la que se ubica al extremo del tramo, pero sin embrago muy cooperadora por lo que la empresa constructora no tendrá mayor problema para realizar sus actividades, aquí no se esperan mayores reclamos.
La consulta pública realizada e el auditorio del Municipio depuesto Matarani, tuvo como auditorio a las principales autoridades representativas del AID, representantes de las organizaciones del estado y representantes de organizaciones privadas, que están interesadas en detalles de la obra, aspectos más técnicos, como ancho de la plataforma, impactos que se van a producir, ellos son muy conscientes de los beneficios que la construcción de esta vía les traerá y están preparados para recibirlos; la audiencia fue mucho más preparada que la de Quilca, integrada por profesionales y por tanto con inquietudes de otro orden, sin embargo si tiene en común con Quilca, su deseo de participación para que esta obra se realice. Y esto es muy positivo para el periodo de construcción que se espera.
En ambos distritos se evidencio preocupación por el entorno ambiental, esto es algo nuevo que no se observa mucho en otras zonas, la presencia del mar y su convivencia con el origino la preocupación de algunos asistentes respecto del impacto que las obras podrían causar en el entorno marino, pero el diseño de la vía está alejado del litoral por lo que no se generan impactos.
El uso de las fuentes de agua, tampoco significan mayor problema pues en el segundo sub tramo no hay población alguna y en la zona de Quilca no hay redes de agua potable. 







9.	AFECTACIONES PREDIALES Y PACRI

Las áreas afectadas por el ensanche de la vía, comprometen 2,982,333.15 m2 de terrenos ,  los 	cuales corresponden mayormente a áreas de terrenos rústicos y en menor cantidad a áreas de 	terrenos Urbanos.

Así mismo hay 119.65m2 en 5 Edificaciones afectadas. No hay viviendas afectadas.
Las características topográficas del terreno,  son el factor determinante para que las Afectaciones se den por Área de construcción. 
Al no generarse mayores Impactos en el Aspecto Socio-Económico, no se requiere de la Implementación de Programas de Rehabilitación del Cuadro de Vida,  por lo que el PACRI en este 	Estudio requiere tan solo de 1 Componente orientado a Liberar las Áreas que se requiere  para el Ensanche y Mejoramiento de la Carretera y de 1 Componente para las actividades previas y 	durante la ejecución de obra.

A continuación se presenta la relación de los predios afectados:
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