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| PROCESO / DIBUJO: ANGELA QUISPE

LADO Derecho lzquierdo| Derecho | Derecho lzquierdo | Derecho lzquierdo | Derecho lzquierdo | Derecho Derecho Derecho | Izquierdo | Derecho | Izquierdo | Derecho izquierdo| Derecho | Izquierdo | lzquierdo |
PROFUNDIDAD DE CALICATA (mts) | .50(MTS) 1.50(MTS) 1 S50(MTS) | 0.90(MTS)|1.50(MTS) 1.50(MTS) | 1.50(MTS) | 1.50(MTS) |1 S50(MTS) | 1.50(MTS) |1 S50(MTS) [ 1.50(MT<) | 1.50(MTS) |1 S50(MTS) | 1.50(MTS) | 1.50(MTS) - 1.00(MTS)| 1.50(MTS) 0.50(MTS) 1.50(MTS) |
| MUESTRA | M-1 ’ M-1 | M-1 | M-1 M-1 | M-1 | M-1 ‘ M-1 | M-1 | M-1 ‘ M-1 | M-1 M-1 ' M-1 T ' M-1 M ' M-1 ' M-1 | M-1 |

PROFUNDIDAD (M) | 000-150 | 000-150 000-150 000-030 |  0.00-150 000-150 000-150 | 0.00-0.80 0.00 - 1.50 000-1.50 | 0.00-1.50 0.00 - 1.50 000-020 | 000-150 |  0.00-0.30 000-040 000-100 | 000-150 |  000-050 0.00-150
HUMEDAD NATURAL (%) 3.0 ’ 4.3 ‘ 18 | 1.7 ’ 2.0 3.1 | 35 | 6.7 2.0 48 ' 18 26 16 ' 1.8 ? 4.1 15 ' 05 ' 45 | 3.9 ' 6.6
L L. (%) 17.1 ‘ 16.8 ' 16.5 17.8 | 17.2 16.6 | 16.4 ! 17.4 17.0 17.5 ’ 16.3 17.3 16.0 ‘ 17.4 ' 17.0 ‘ 18.4 | 16.8 ' 17.4 ' 17.5 ' 18.2
L P, (%) N.P. N.P. N.P. | N.P. N.P. N.P. | N.P. | N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. | N.P. | N.P. ; N.P. N.P. N.P. N.P. N.P.
I P. (%) N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. | N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. N.P. ; N.P. N.P. N.P. N.P. | N.P.
PASA MALLA 200 (%) 7.3 ' 3.2 “ 5.0 | 11.9 ' 7.2 48 43 | 13.2 9.4 15.8 ' 3.4 3.3 85 ' 0.6 ‘ 17.2 T 15.3 | 116 ' 14.4 | 142 19.1
CLASIFICACION AASHTO A1b(©O) | A1D©O |  A1b©O | A1b(© | A1b(0) A1b@© | A1b(0) A-1-a (0) A1b(©) |  A1b(© | A1b(0 A-1-b (0) A1b(©0) | A1b(©O | A1b(©O | A1b@© | Ata©  A1b@© | A1b(0) . A1 (0)
CLASIFICACION SUCS SW-SM | SP | SP SW-SM | SW-sM SP ' SP | SM SW-SM ! SM ' SP SP SW-SM | SP | SM SM | SW-sM ' SM ' SM ' SM
PROCTOR MODIFICADO | ! | | | 1.927 | | | ' | ' '
HUMEDAD OPTIMA 8.20 |
CBR (I') 100% 327 | 1 | | ‘
MUESTRA M-2 M-2 M-2 M-2 M-2 M-2 M-2
PROFUNDIDAD (M) 0.30 - 1.50 0.80 - 1.50 020-150 |  0.30-150 0.40-150 | 1.00.. ' . 050..
HUMEDAD NATURAL (%) 18 6.3 35 | * 1.8 5.1 | ’ '
L. L. (%) 15.8 16.5 15.9 15.9 17.8
L. P. (%) N.P. N.P. N.P. | N.P. N.P.
I P. (%) ’ N.P. N.P. N.P. | ’ N.P. N.P.
PASA MALLA 200 (%) 6.8 4.1 2.6 | 2.0 6.8 | . ;
CLASIFICACION AASHTO A-1-a (0) A-1-b (0) Alb(©) |  A1a() A1b(O) ROCA :NNEL FREATICO?
CLASIFICACION SUCS SW-SM SP SW ' SP SW-SM |
PROCTOR MODIFICADO | 1.877
HUMEDAD OPTIMA | 8.85
CBR (I'") 100% | 26.3
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