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cr: COTA DE TERRENO
9- Gabrie/ Marin Canchani PERFIL OE TERRENO
Jefe de Estyaig
CIP N° 744
DBO FECHA APROB. "PROPIETARO
NOTAS REV.| FECHA DESCRIPCION 08.[0s.] 00 | P [ 6P |CLT e A LOUNT PROVIAS NACIONAL
A [14-05-10| EMITIDO PARA COORDINACION INTERNA JoL|Lv [ou[ou|ap [ PN mmm%n{m L4 TECHA APROB.
B |14-05-10 | EMTIDO PARA APROBACION DEL CLENTE JaL| v (oM [cu[ap PN S US0 Y REPRODUCION LVALENTIN
g [ ¢ [1=or-10] eumoo pi wproescon ve cume s [ouou] [ | omermen, R ——— : S TORBACON PREWA, | [T ""“ESTUDIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA
& | 0 [77-08-10] EMTIDO PARA APROBACION DEL CLENTE Jou[ v [Gu | ou | e [PN PERU| de Transportes Viceministerio Provias Nacional e o CARRETERA: PANAMERICANA NORTE TRAMO |
E £ |27-09-10| EMITIDO PARA APROBACION OEL CLIENTE JQL| LV | GM | GM [ AP PN y Comunicaciones de Transportes 180880 G.MARIN 12-07-10 Km. 586+600 — Km. 736+600 EIRA
: - ~*|C00. PROY. CUENTE No. CLENTE FECHA APROB. SECCIONES TRANSVERSALES Consunores.
EROMAS KM 675+460 A KM 676+080
NUMERO PLANO CUENTE ESCALA NUNERO PLANO mmm
T T e 180898—-2-002—143 e




