RELACION BARRERAS DE SEGURIDAD ESQU EMAS DE BARRERAS DE SEGUR"DAD ' 4867

TERMINALES TERMINALES ELEVACION
ENTRADA SALIDA (*) L MIN ENTRADA SALIDA (*) L MIN L
INICIO | FINAL [ | NIVEL DE L min ESVIAE| o\ IL min [ESVIAEL o | TOTAL INICIO || FINAL |~ | NIVEL DE |L min [ESVIAJE| o L min [ESVIAJE[ . | TOTAL /— PLAUETA + PERNO ‘. -~ PeRNoS a PERDIL DE ZONlDIAS } A
(Km) (Km) CONTENCION | (m.) | X:1 (m) | X (m.) (Km) (Km) CONTENCION | (m.) | X:1 (m.) | X1 (m.) (| B " / i
2632 | 2740 |1ZQ | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 108.00 46130 | 46205 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO | 12.00| 10 | ABATIDO | 75.00 - ‘ 2 .’JI:'L” = _— "._:" L “i"‘!\ C A B
2940 | 3055 |1ZQ | P2 — N2 |1200| 10 | aBATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 115.00 46345 | 46440 |1Z0 | P3 - H2 | - —  |TRANSICION | 12.00 | 10 | ABATIDO | 95.00 7 L 4 % I s ] ;7o i s | i =
3628 | 3705 |1ZQ | P2 — N2 |12.00] 10 ABATIDO |12.00 | 10 ABATIDO | 77.00 48620 | 46740 | 120 | P3 — H2 [12.00 | 10 ABATIDO | 12.00| 10 ABATIDO | 120.00 i — & = - § ) R i i RO —
3935 | 4185 |1zQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 250.00 47910 | 48000 | 1ZQ | P2 — N2 |10.00 | 10 |EMPOTRADO| 12.00 | 10 | ABATIDO | 90.00 + | s i ) e 1 1 & - i > | I =
5568 | 5913 |1z | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 345.00 48180 | 48265 |1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 85.00 7,7(1){;_ - | f - 'I = U _ - .
6095 | 6227 |1zQ | P2 — N2 | 12.00| 10 | ABATIDO |12.00 | 10 |EMPOTRADC| 132.00 48920 | 48990 | 120 | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 70.00 o [ ' Lo | Lo H
6410 | 6500 |DER| P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 90.00 | 49860 | 49940 | 170 | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 80.00 B .: - ATURA DE
6705 | 6940 |DER| P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 235.00 | 51530 | 51670 | 1ZQ@ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 140.00 ;; Lo Lo
11670 | 11800 | 1zQ | P2 = N2 |12.00| 10 | ABaTIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 130.00 52880 | 53150 |DER | P3 — H2 [12.00| 10 | aBatoo |12.00| 10 | aBambo | 270.00 ;‘ o o
12930 | 13370 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00| 10 | aBATIDO |12.00 | 10 |EmPoTRADO| 440.00 53220 | 53380 |DER | P3 — H2 |12.00| 10 | aBaTiDO |12.00| 10 | ABATIDO | 160.00 PORTE < f FRSTE s | | FOSIE g | 18
21440 | 21685 | 1ZQ | P2 — N2 | 12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 245.00 53545 | 53660 |DER | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 115.00 N N
21900 | 22100 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 200.00 53730 | 53805 |DER | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 75.00 Lo |
23340 | 23440 [1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 100.00 53940 | 54060 |DER | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 120.00 \ | ” : |
24365 | 24455 | 1ZQ | P3 — H2 |1200] 10 ABATIDO |12.00 | 10 ABATIDG | 90.00 54100 | 54195 |DER| P2 — N2 |12.00| 10 ABATIDO | 12.00 | 10 ABATIDO | 95.00 — I I : [T T
24745 | 24850 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 105.00 54265 | 54425 |DER | P3 — H2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 160.00 ( o
26540 | 26630 | 1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 90.00 56020 | 56090 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 70.00 L
29820 | 29985 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDC |12.00 | 10 | ABATIDO | 165.00 56170 | 56260 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00 | 10 |EMPOTRADC| 12.00 | 10 | ABATIDO | 90.00 %J%
30125 | 30375 | 12Q | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 250.00 56280 | 56360 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 80.00 e
31000 | 31190 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 190.00 58010 | 58290 |DER | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 280.00 o
32420 | 32550 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 130.00 58430 | 58530 |DER | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 100.00 Lol i
32920 | 33135 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 215.00 58880 | 59160 |DER | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 280.00 E (Espaciamiento) | E (Espaciamiento)
33900 | 34040 | 12Q | P2 — N2 | 12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 140.00 59845 | 59920 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 75.00 |
35420 | 35585 | 1ZQ | P2 — N2 | 12.00| 10 | aBATDO |12.00| 10 | ABATIDO | 165.00 60460 | 60530 | 1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO | 12.00| 10 | ABATIDO | 70.00
36750 | 37000 | 1ZQ@ | P2 — N2 | 12.00| 10 | ABATDO |12.00| 10 | ABATIDO | 250.00 60620 | 60700 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 80.00
37540 | 37630 | 1ZQ | P2 — N2 | 1200 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 90.00 60735 | 60805 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 70.00 FEIS-CN,I\I/T?
37540 | 37630 |DER| P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 90.00 61025 | 61190 | 1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO | 12.00| 10 | ABATIDO | 165.00
37970 | 38065 | 1zQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 95.00 61265 | 61500 | 1zQ | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO | 12.00| 10 | ABATIDO | 235.00 E | R - E (Espaciamignio)——- E
38245 | 38370 | 1ZQ | P2 — N2 | 12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 125.00 61685 | 61790 [1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 105.00 | posTE
38400 | 38645 | 1ZQ | P2 — N2 | 12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 245.00 62110 | 62180 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 |EMPOTRADO| 70.00 g .‘ SENTIDIO DE CIRCULACION
38810 | 38895 | 1ZQ | P2 — N2 | 12.00 | 10 ABATIDO | 12.00 | 10 ABATIDO | 85.00 62210 | 62295 | 120 | P2 — N2 |12.00| 10 ABATIDO |12.00| 10 ABATIDO | 85.00 a, | il . B e —————
39540 | 39765 |1z | P2 — N2 |1200| 10 | ARaTDO | - —  [TRANSICION H1| 225.00 62595 | 62700 | 1Z0 | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 105.00 1. £ X — e = o t—f,:—‘m 77777777 P e ™= R
39765 | 39835 | 1ZQ | P2 — H2 = —  [TRANSICION H1 70.00 62810 | 62895 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 85.00 "—"—‘— P e —— '""*"*""""-"""-'-—-'""""—"—"—);{L-" R e B -
39940 | 40115 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 175.00 62940 | 63045 | 1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 105.00 \ / )
40175 | 40305 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | aBATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 130.00 63115 | 63300 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 185.00 = FRGLEL & SRR
40970 | 41230 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 260.00 63325 | 63430 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 105.00 < E %
42380 | 42480 | 120 | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 100.00 63460 | 63705 | 120 | P2 — N2 [12.00| 10 | aBATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 245.00 e o &
42825 | 42020 [ 1ZQ | P2 — N2 [1200| 10 | aBaTDO |12.00| 10 | ABATIDO | 95.00 64300 | 64450 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00| 10 | ABATIDO | - —  [TRANSICION H1| 150.00 E }i |
42970 | 43065 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 ABATIDO | 12.00 | 10 ABATIDO | 95.00 64450 | 64550 | 12Q | P3 — H2 - —  |TRANSICION H1] 12.00 | 10 | ABATIDO | 100.00 33 ) W
43100 | 43255 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 155.00 55300 | 65410 [ 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 110.00 2 }§ k=
43520 | 43635 | 1ZQ | P3 — H2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 115.00 65920 | 66080 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 160.00 B S |
43955 | 44095 | 1ZQ | P2 — H2 |12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 140.00 66560 | 66740 | 12Q | P2 — N2 | 12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 | aBATIDO | 180.00 ﬁ o ;3
44320 | 44415 | 120 | P2 — H2 |12.00| 10 ABATIDO & —  |TRANSICION H1] 95.00 67645 | 67790 | 1ZQ | P2 — N2 |12.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 | ABATIDO | 145.00 . 135 ;EZS BARRERA DE CONTENCION
24415 | 44720 | 120 | P2 — N2 = —  [TRANSICION H1| 12.00 | 10 | ABATIDO | 305.00 68450 | 68540 |[DER | P2 — N2 [12.00| 10 | ABATIDO |12.00| 10 |EMPOTRADO| 90.00 g z 5 -
45465 | 45900 | 1ZQ | P3 — H2 [10.00 | 10 | ABATIDO |12.00 | 10 |EMPOTRADD| 435.00 69870 | 69990 | 1ZQ | P2 — N2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 120.00 B | _Zj'%
45970 | 46095 | 1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 125.00 | 70050 | 70220 |1ZQ | P3 — H2 [12.00 | 10 | ABATIDO |12.00| 10 | ABATIDO | 170.00 5 EWTW’ % ma £
70790 | 70860 |DER | P3 — H2 [12.00 | 10 |EMPOTRADO| 12.00 | 10 | ABATIDO | 70.00 o = 53
(*) LA LONGITUD MINIMA TOTAL INCLUIRA LA LONGITUD MINIMA DE LOS TERMINALES 21855 | 712an |pER | B3~ HZ | 1200 | 1@ | ABETIOD | 1200 | 16 | ABMDO | 15500 | PAVIMENT i _q?l o I
| It (- o v
4 o
N 110,50 m. : ?‘,‘ 3 -
wmm\ TERMINAL DE SALIDA — T ! minimo —T v | §
T SARRERA DE SEGURIDAD e o | i
ESPECIFICACIONES TECNICAS — 4 ; | Shnitne L L LT
1 Los Disefios de Barreras del presente Plano son referenciales. i R e S . = " Vo BASE\\\ ‘ /
2 "L Baps i Epnufi by vl Frgest meghn ot posgflo o o ety e BORDE_LATERAL P2
3 LZZ(GDiinensTones de los Borrero: de s'eguridod serc’mqlos correspondientes a la E;orrero de Seguridad e e S ._ ey e -. e - e e i ST — —- SECCION TIPO REFERENCIAL ) _’T
Certificada, osi como los Accesorios, Transiciones, Conexiones, Terminales, Alture de e At s e e L e e e CORTE A.....A

Colocacian, Espaciamiento de Postes y profundidod de Instalocion de los mismos.

NOTA: ' ESC. 1/10 SUB BASE

g SENTIDO DE TRANSITO
T e ~ LAS UNIDADES SE ENCUENTRAN EN METROS.

4 Las Caracteristicas Especificas del material de coda elemento serén las indicadas en los
Certificodos de prueba de Impacto, estas Especificaciones deber@n estar bosadas en las normas de

e CARRIL
BERMA

\
control de calidod americana o europea, segln correspenda el origen de la Certificacion. - EN EL CASO DE LAS BARRERAS LATERALES AL INGRESC Y SALIDA DE LOS PUENTES LAS MISMAS DEBEN CONTAR i ,"J
5 Lo Instolacién de las Barreras de Seguridad se harG de acuerde a las indicaciones del ol Gl e s e el ol s e e e CON TRANSICIONES A LAS BARRFRAS PARA PUENTES, SEAN ESTAS METALICAS O DE CONCRETO. BORDE LA\TERAL ”P\B” %
Proveedor de la Barrerg, la cual en principio buscard repreducir los condiciones de instalocién i LR S B S EREs — i e e R S S s - LOS TERMINALES DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD SERAN LAS RECOMENDADAS POR EL PROVEEDOR, TERRENO NATURAL / Py
. Eflei"mdﬂz eﬂdlﬂb Pf“ehbﬂ de 'mEPDCTD queblﬂtﬂdfgol 'OI Cfftl'“é?c’é”- e s ) - 2 e BARRERA DE SECURIDAD —MWL“—M_’ DE ACUERDO AL TIPO DE BARRERA PROPUESTA. SECCION BARRERA DE SEGURIDAD BORDE PUENTE "P3
roveedor dAaebera nNAacerse el responsapie nstalgcion armaao de o Barrera de
Seguridad, respetando las eSpeciﬁcgciones dele fc?bricante ; rei:owiendo los problemas TR B S Ao BE SHoR CON S A C ESTRUCTURA DE CONCREI-O PARA BARRERA
particuleres que se presenian durante la instalacisn. PLANTA . TaTA DE SEGURIDAD
7 Los Especificaciones Técnicas del Fabricante pueden estcblecer longitudes minimos de barrera mayores s = X" 1 ESVIAJE ESC.. 1/20 ESC. 1/20
o los indicadas en el presente plano, en cuyo caso deben acotarse tales especificaciones de fabrica. ESCALA 1:200
LY 5 - o j S'P"’ <§£
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o e P | |
BARRERAS DE SEGURIDAD R A - I | B | I | B 3 | |
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CARACTERISTICAS TECNICAS T S gl R Bl el s e 0 "I' I o . 4 . - L v 4 % 3 PAVIMENTO )%
Indice de fincho & a ‘ ) E . 4 P a a < 4. . 8 L k 3. 4 " ; m_\ _SAC—BASE
Nivel de Severidad ncho de g BAS ' e LA
Barreras oot EN 1317 dele\;:;:uocto Trabajo ,’A’ | as ASE 2 ' Y J’iAET___S_,uL_JB BASE
e : | SUB BASE = DO
BORDE LATERAL P2 N2 A<10 [ W< 1Tm | ¥ DN,
' BORDE PUENTES P3 T H2 A g 1.0 W < 1.7m BARRERA LATERAL CONCRETP f'c=175 kg/em2 > 1§151
PLANTA B T ~
ESC. 1/50 7 i i
4 [ Sl R ~ .
. DETALLE DE CIMENTACION EN BARRERAS
' [ hA [ b [ ) E NOTA: ESC. 1/20
- C e - - — b — LAS UNIDADES SE ENCUENTRAN EN METROS
i | o TT [T | ‘ ~ EN EL CASO DE LAS BARRERAS LATERALES DE INGRESO Y SALIDA DE LOS PUENTES LAS MISMAS DEBEN CONTAR
ik z = CON TRANSICIONES A LAS BARRERAS DE PUENTES, SEAN ESTAS METALICAS O DE CONCRETO.
Vi | - LOS TERMINALES DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD SERAN (AS RECOMENDADAS POR EL PROVEEDCR,
‘.‘ o DE ACUERDG AL TIPO DE BARRERA PROPUESTA.
ife Esuso: ING, CESAR GUEVARA | aprapacio TR REVIS) D(E)SCQPCE‘BNS ESTUDIO DEFINITIVO DE LA T SEPTIEMBRE 2013
L . cupeciisto ING. FERNANDO AVALOS REHABILITACION Y MEJORAMIENTO | micor ' ' FGURIDAD | B | =™
- Provias Nacional — CARRETERA: HUANCAVELICA — LIRCAY
| - R e i ™ TRAMO: 1+550(Av. Los Chancas)—LIRCAY
Email: hob®habperu.com (EES0: Y IHIDIE0: i CQNTRATQ_ N° 7341-=-2012




