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1. RESUMEN EJECUTIVO

A. Nombre del Proyecto de Inversién Publica (PIP)

“Mejoramiento de la Carretera Emp. PE-1S (Dv. Aplao) — Corire — Aplao — Chuquibamba
— Arma - Cotahuasi — Charcana — Accopampa — Dv. Sayla — Pampachacra — Ushua — Oyolo
— Dv. Sequello — Marcabamba — Emp. PE-32C (Pausa) — Maran, por Niveles de Servicios”

B. Objetivo del Proyecto

El objetivo del proyecto es brindar “Condiciones adecuadas de transitabilidad a lo largo de
toda la carretera Emp. PE-1S (Dv. Aplao) - Corire - Aplao - Chuquibamba - Arma - Cotahuasi
- Charcana - Accopampa - Dv. Sayla - Pampachacra - Ushua - Oyolo - Dv. Sequello -
Marcabamba - Emp. PE-32C (Pausa) — Maran, que facilite el acceso de la poblacién del érea
de influencia hacia los principales mercados regionales y locales, para comercializar sus
productos”.

C. Balance oferta y demanda de los bienes o servicios del PIP

Frente a la demanda actual y dada las condiciones actuales de la oferta vial existente, se
hace necesario la intervencién en algunos tramos o sub tramos de la carretera Emp. PE-15
(Dv. Aplao) - Corire - Aplao - Chuquibamba - Arma - Cotahuasi - Charcana - Accopampa -
Dv. Sayla - Pampachacra - Ushua - Oyolo - Dv. Sequello - Marcabamba - Emp. PE-32C (Pausa)
— Maran, identificados con problemas de limitada capacidad vial, insuficiente y/o deficiente
drenaje y de obras de arte, y otros tramos con sectores criticos; a fin que permitan mejores
condiciones de transitabilidad y serviciabilidad a los usuarios de la via, asi como ahorros en
costos de operacion vehicular y de tiempo de viaje.

A continuacion se describen las caracteristicas técnicas de la carretera en la situacion sin
proyecto y en la situacion esperada con proyecto:
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE MEIORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1 (DV. APLAO) — CORIRE -
Ministeri APLAG — CHUQUIBAMBA — ARMA — COTAHUASI — CHARCANA — ACCOPAMPA — DV. SAYLA ~ PAMPACHACRA — USHUA - OYOLO - DV. SEQUELLO ~ MARCABAMBA —
Inisterio <
de Transportes EMP. PE — 32C (PAUSA) — MARAN 9etinsa
e
/

y Comunicaciones

Balance Oferta-Demanda Seguin Tramos — Sectores

PROGRESIVAS | LONGITUD KM ﬁkgéﬁ{l\g SECCION EXISTENTE ! ggz‘s:g,?ﬁ | | (2":)"3) | ?zllg:ci(’. CL‘;‘IISI'\T%,%ON ‘ ORocRARA R

| km 0+000 - km 36+200 (Dv. Aplao - km 36+200) 36,2 40 6,6 2,74 PE-1SL 3045 | 5022 2 Tipo 1 Carpeta

km 36+200 - km 62+600 (km 36+200 - Aplao) 26,4 40 6,6 3,03 PE-1SL 960 | 1664 2 Tipo 3 asfaltica

km 62+600 - km 69+240 (Aplao - Dv. Huambo) 6,64 35 6 0.9 PE-1SL 705 | 1221 2 Tipo 3 Carpeta

km 69+240 - km 92+590 (Dv. Huambo - km 92+590) 23,35 35 6 7.45 PE-1SL 291 | 528 2 Tipo 3 asfaltica

; km 92+500 - km 92+735 0,145 35 6 1 PE-1SL 291 | 528 2 Tipo 3 m’::cdo‘;

km 92+735 - km 111+190 18,455 35 6 7,45 PE-1SL 291 | 528 g Tipo 3 2;2’]’5;2

km 111+190 - km 112+120 (km 111+190 - Chuquibamba) 0,93 35 6 4 PE-1SL 291 | 528 2 Tipo 3 Pa;;;“i’deo"m

km 112+120 — km 138+900 (Chuguibamba - Dv. Rata) 26,78 30 5 7,62 PE-1SL 119 383 - Tipo 3

Ml km 138+900 - km 145+400 (Dv. Rata - Dv. Salamanca) 6,5 30 5 3,54 PE-1SL 65 209 - Tipo 3 Afirmado
km 145+400 — km 228+800 (Dv. Salamanca - km 228+800) 83,4 30 5 5,98 PE-1SL 60 192 - Tipo 3

km 228+800 - km 246+683 17,883 20 4 10,90 PE-1SL 60 | 192 5 Tipo 3 ;’:f;‘l’t?éz

\Y) km 246+683 - km 248+410 (falla geoléogica) 1,727 20 4 10,90 PE-1SL 60 192 - Tipo 3 Afirmado

km 248+410 - km 255+129 (km 248+410 - Cotahuasi) 6,719 20 4 10,90 PE-1SL 60 | 192 " Tipo 3 g;gl’gég

km 255+129 - km 255+739 (Cotahuasi - km 255+739) 0,61 20 3.7 13,81 PE-1SL 67 217 - Tipo 4 Afirmado

km 255+739 - km 256+168 0,429 20 37 13,81 PE-1SL 67 | 217 x Tipo 4 g:f;ﬁt?éz
v km 256+168 - km 257+400 1,232 20 37 13,81 PE-1SL 67 | 217 - Tipo 4

km 257+400 - km 265+000 7.6 20 3.7 13,81 PE-1SL 67 217 - Tipo 4 Afirmado
km 265+000 — km 296+332 (km 265+000 - Charcana) 31,332 20 37 13,81 PE-1SL 67 | 217 . Tipo 4
km 296+332 — km 312+000 (Charcana - 312+000) 15,668 15 3,15 11,56 PE-1SL 67 | 217 - Tipo 4

VI km 312+000 — km 325+150 (km 312+000 - Dv. Sayla) 13,15 15 3,15 11,56 PE-1SL 67 | 217 4 Tipo 4 Afirmado
km 325+150 — km 338+668 (Dv. Sayla - Corculla) 13,518 10 3 11,61 PE-1SL 50 163 - Tipo 4

km 338+668 — km 360+550 (Corculla - Oyolo) 21,882 20 3 9,60 PE-1SL 50 163 - Tipo 4 Afirmado

" km 360+550 - km 360+780 (Oyolo - km 360+800) 0,23 30 42 1 PE-1SL 57 | 183 . Tipo 4 Par‘?;‘deonm

km 360+780 - km 383+000 22,22 30 42 12,23 PE-1SL 57 | 183 - Tipo 4

km 383+000 - km 394+650 (383+000 - Colta) 11,65 30 4,2 12,23 PE-1SL 57 | 183 - Tipo 4 AP
km 394+650 —~ km 409+750 (Colta - Puente Vilcar) 15,1 30 4 18,31 PE-1SL 68 220 - Tipo 4

o km 409+750 — km 428+000 (Pte Vilcar - km 428+000) 18,25 30 4 8,55 PE-1SL 148 | 479 = Tipo 4 b B
km 428+000 - km 428+834 (km 428+000 - Mirmarca) 0,834 30 4 12,06 PE-1SL = Tipo 4
km 428+834 - km 438+200 (Mirmarca - Pausa) 9,366 30 4 12,06 PE-1SL - Tipo 4

o km 438+200 — km 443+160 (Pausa - km 443+160) 4,96 25 3 15,27 PE-32C 31 | 101 - Tipo 4 Afrmado
km 443+160 — km 464+458 (km 443+160 - Maran) 21,298 25 3 15,27 PE-32C 31 | 101 - Tipo 4

Fuente: Inventario Vial y reconocimiento de campo
Elaboracién: El Consultor
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PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1S (DV. APLAO) -

CORIRE — APLAO — CHUQUIBAMBA — ARMA — COTAHUASI — CHARCANA - gc‘m
ACCOPAMPA — DV. SAYLA — PAMPACHACRA — USHUA — OYOLO - DV. ——

SEQUELLO — MARCABAMBA — EMP. PE — 32C (PAUSA) - MARAN

Del Balance Oferta — demanda y la evaluaci6n de la carretera en estudio en el informe de
ingenieria, se concluye que no todos los tramos seran intervenidos en vista del buen estado
en que se encuentra en la situacion actual, por lo que el planteamiento solamente se
efectta para los tramos en mal estado; de lo sefialado, para los tramos en buen estado solo
se prevé efectuar actividades de mantenimiento (rutinario y periédico)
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km 296+332 — km MEJ:'- Colocar
312+000(Charcana - 15,668 Afirmado Malo 67 71 jul-00 217 material granular e=
312+000) 12cm, y estabilizar
' — con emulsion
z TRANSI:Perfilado de asfaltica (2.0% a
VI g la superficie con MR:Mantenimiento 2.5% de asfalto MR:Mantenimiento o
km 312+000 — km () aporte de material, e= anual, residual).- anual, 4
325+150 o) 15¢cm. Imprimacién con
(km 312+000 - Dv. 13,18 Afimadg Malo S | 153 217 = emulsion asfalica.-
Sayla) Colocacién de
Tratamiento
km 325+150 — km Superficial Monocapa
338+668 13,518 Afirmado Malo 50 53 137 163
(Dv. Sayla - Corculla
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_qsmg;_,_,

TRAFICO ACTIVIDADES DE LA ALTERNATIVA GANADORA (ALTERNATIVA 1)
_ , MANTENIMIENTO
Descripeion del LONGITUDES PAVIMENTO IMD IMD MANTENIMIENTO &
Hamo Subtramo (KM) ACTUAL ESTADO | IMD | IMD | pooy | proy. |'NTERVENCION RUTINARIO ANTES RUTINARIO -
TOTAL | PROY. TRANSITABILIDAD INVERSION DESPUES DE MANTENIMIENTO PERIODICO
(2014) | (2015) | (TNETG) | (TN+TG) DE INVERSION O M. INVERSION.O M.
L (2020) (2024) PERIODICO PERIODICO
km 438+050 - km ’
438+200 0.15 Redmeate 148 | 157 | 405 479
Pausa 9
MEJ:
- Colocar material
granular e= 12cm, y
TRANSI: estabilizar con
Perfilado de la emulsién asféltica
km 438+200 - km superficie con aporte . I (2.0% a 2.5% de . _— MP: Al cuarto afio de servicio
443+160 4,96 Afirmado Malo | 31 | 33 85 101 de material, e= 10cm." | MRMaNteRmIento | aefaito residual) MR:Manterimiento | - colocar siurry seal (emulsion con
(Pausa - km 443+160) ’ - Imprimacién con ’ polimeros).
> emulsion asfaltica.
rﬁ - Colocacién de
IX b1 Tratamiento
(2] Superficial
o Monocapa.
MEJ:
‘- Colocar material
TRANSI: =
e D=l Perfilado de la MR:Mantenimiento grae':tgiril?z-a:is:, o MR:Mantenimiento
464+458 21,298 Afirmado Malo 31 33 85 101 superficie con aporte : anual cemento portland : anual -
(km 443+160 - Maran) de material, e= 15cm. tipo | (5.0% a 6.0%
en peso de los
agragados).
INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO Pagina 11

Portaballa
ios




ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION 0011

— SAITtere DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1S
PERU| de Transportes (DV. APLAO) - CORIRE — APLAO - CHUQUIBAMBA — ARMA - qetinsa
y Comunicaciones COTAHUASI - CHARCANA — ACCOPAMPA — DV. SAYLA - e

PAMPACHACRA — USHUA — OYOLO - DV. SEQUELLO — MARCABAMBA
—EMP. PE - 32C (PAUSA) - MARAN

D. Analisis Técnico de las Alternativas

Los tramos y sectores de actuacion en que se ha dividido el proyecto son los siguientes:

Tramo Long.
TRAMO Ruta
Inicio Km Fin Km (km)
PE-1SL Desvio Aplao - 36+200 36.20 36.20
I PE-1SL 36+200 36.20 Aplao 62.60 26.40
PE-1SL Chugquibamba 112.12 Desvio Rhata 138.90 26.78
LI} PE-1SL Desvio Rhata 138.90 Desvio Salamanca 145.40 6.50
PE-1SL Desvio Salamanca 145.40 Desvio Toro 228.80 83.40
PE-1SL Cotahuasi 255.13 255+739 255.74 0.61
PE-1SL 255+739 255.74 256+168 256.17 0.43
\" PE-1SL 256+168 256.17 257+400 257.40 1.23
PE-1SL 257+400 257.40 265+000 265.00 7.60
PE-1SL 265+000 265.00 Charcana 296.33 31.33
PE-1SL Corculla 338.67 Oyolo 360.55 21.88
PE-1SL Oyolo 360.55 360+780 360.78 0.23
4 PE-1SL 360+780 360.78 383+000 383.00 22.22
PE-1SL 383+000 383.00 Colta 394.65 11.65
PE-32C Pausa 438.20 443+160 443.16 4.96
x PE-32C 443+160 443.16 Maran 464.46 21.30
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION 0012
saiisterto DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1S
il vic s o e (DV. APLAO) — CORIRE — APLAO — CHUQUIBAMBA — ARMA — _aetinre
- COTAHUASI — CHARCANA — ACCOPAMPA — DV. SAYLA — e
PAMPACHACRA — USHUA —~ GYOLO — DV. SEQUELLO - MARCABAMBA
~EMP. PE - 32C (PAUSA) — MARAN

Ei resumen del planteamiento técnico de la alternativa seleccionada, a la cual se le efectué
el disefio con los parametros que corresponden y que han sido obtenidos de los ensayos
de laboratorio, se presenta a continuacion

INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO

mn‘;“l.l.‘l&“ﬁ:
Jefe de Estudios
CIPN® 1194 -T




0013

T euided OALLND3(3 NIWNS3Y
TYNI4 IWHOINI :€0.N OJINDIL “ANI
(1) Je|nuesg aseg --ajuese.qns *(z) (0213|e4Sy 03240U0)) edly|ejse 6129 {1senye30) - OTH+8HZ W)
eanjelsy e3adie) :0peiss |ew 23ulsixe olusillined --apyisdns | eadied 62T+657 WY - OTH+8vZ Wy
Jejnuelg aseg --ajueseiqns *(z) (0913[e4sy 01319u0 . e2(30/093 e|e
mu_uA_me,u_ﬁwEwu ”omﬂmo jew mmcwﬁa_wwggcw_&_%mm -.m_u_twva:m opeuwliy LeLt oﬁv+mA¢N Ev__ S mww___.w_WN wy| N
1eJNUBID 3seg --ajueselqns *(z) (0913essy 0334IU0 eoiyesse . )
mu_uA_mwm,‘ _mumah_.wu nommumm Jew mmcqu%wAOuow&_Nmn_ ..m_u_twwa_._m Bormmu €88'LT €89+9YC Ul - 008+8ZT WY
(4053453 (
13 YIIONI VIMOWIIAl V1 N3) ededouoiy : . Oogi8ze
| [eAN1EN OUBLID) -BJUeSBIqNS . wy - EdUEWE[ES 'AQ)
:.wm”u___ﬂw mmwmcwpcmhﬁwumm.w mcuowhuw_rﬂm_wmﬁw. -opElsa [ew e Lm_z-mm: 2]U3151X3 OpeJse] -'afayIadng Ve 008+872
7 “{|enpisal oljeyse 3P %G un| — 00t+avT W
m‘m@cd BIi1|EjSe LDIS|NWS UG3 JEZIIqeIsa
(WICT =2 Jejnue.d [Bu3jew Jeanjo) -, [eIniely OUSLI] -'33UBSEIGNS - (eouBwWEjES "AQ - BIRY AQ)
AN -0pe1sa [ew B JE|N5al 23U9}SIXe OpeulLY --31211adns 00t+SPT Ui - 006+8ET UIX
- opeuly I
edejouoy
{e191113dNS 01UBJLILRIR.] 3P UQIIEIO|O]) -
“B21]|BJSE UQIS|NWS U0 ugewLdw]| - ein . (e18y A - eqUIEqINbNY))
1B} OUBLIB) -'BIUBSRIgN q !
‘(|enpisaJ 01jeyse ap %5°T ‘opeise _mE_m Lm_:mm: mycwu._w_xw oumEm_»cw --3padng 8.9t wy lo%NmmeNmmﬁ Wy

B %0'7) BI}|BJSE UOIS|NWI UGT JEz)|Igelsd
KTWoST =3 Tejnuesd (eLalew 1e30jo) -,

f3IW

(equeqinbny

. 31y
21U315IX3 OpISII OjUSWIARY --31IK3dNS opiai S 06T+TTT W "WT
SR 0ZT+ZTT WA - 06T+TTT W u.h
(1) Jejnuess aseg -'ajueselqns “(z) (0213jg4sy 03342u0]) eajejse ‘ wy - w s M«u
eanjelsy e1adie) :0pe1sa [ew a3ulsiXa ojualliAed -adipadns eyadiey S8E'6T OBT+TTT W) - SEL+T6 U 8%
02AeNH OpewLy -"anaiadns opeuLlyy SEL+Z6 WY -06S+T6 WY | =2 &
=
J1e[NUEID 3seg --ajueselqns “(z) (0213[e)sy 032U . _{065+76
mu_uA_mml\_Sw&wu :0pe1sd |ew mmcwﬁa_mwﬁgcw&_\«mn_ -.m_u_twvn:m —_— S6v'EC ommﬂm_m w%v_fmoﬂwnwwwrcv_
X 3 adie)
(1) Jejnueig aseg --ajuesesqns *(z) eded| 2 (oquient “Aq - oed
eoisadnd ojuaILEIRl| 21qOS {0J1[B)SY 03240U0)) edil|eys A quien ‘Ag - oe|dy)
_ S%P_mumovmumm Je|ngal %u_u_.mtd. _owaE_>mn_ ..wu_u_twn_im< 3 0vZ+69 W - 009+29 U
J1e|nUBID Bseg -"djueseIqn .
*(z) edeaig _m_u_m.wa:_m S:W_Eﬁm&._. 31q0s A%u_um_@md\ 0319.45u0)) v'9Z Q%MM_N,%E ommmwm%mv_ﬁx
ed1}jg)Sy 12d.e :0peIsd uang 3usisixe OJUIWIARY ~BHAANS | ooyipise A _
eyodie)

Jejnuelo aseq -"ajueselqns ‘(z) eded .
_m_u_twn_:m v8}__e__.=$om._ mmSoMAoU u_.ut@ n‘.mw._ucou ean|essy 7'9¢ Ammm.ﬂwm Ew__ R mm%.ﬂ Dnv__v

e13d.e) Topelsa Je|nSau 21uaysIxa OjuswWined --3dadng

(VAYNOIDD3T13S YAILYNYILTV)

OLNIIAVHOIIN NOIDNIAYILNI SYAIS3HO0Yd

{(NOISYIANI) OLNIHAVHOIIN NOIINIAYILNI QALY Wy anioNol

NYYYN - (VSNVd) IZ€ - 3d "dINT - YSWVEVIUVIN 1
osu} - 0113ND3S *AQ — OTOAO — YNHSN — VYIVHIVAWVYd — YVIAVS "AQ — VdNVJOIDY — YNVIUVYHD NY3d
— ISYNHV.LO0D - YINYY — VSN VEINDNHI — OV1dY — J8IWOD - (OV1dY "AQ) ST-3d "dINI v¥3IL1344VDI V1 3a St
OLNIIWVYHORW 3d 019IA0Yd 13d NQIDVHOSVI3 V1 Vivd 11433d 3d 13AIN ¥ NQISYIANIIYd 30 01aNLS3




0014

ST euied

OAILNI3I3 NIWNSTH

TVNI4 IWHOLNI €0.N OJIND3L "3NI

ededouoy [eidiadns ojuaiwelel)
ap uCIDJEI0[0]) - EJL[BISE USIS|NWS
uo2 uoIEwLdW] =*(|jenpisad O}|BjSe 3P 9%5°F
B 950°Z] E20|RISE LUDIS|NUWD U0d JEZI|IG.]S3
AWz T = Jejnueld [eLR1eW JBIO0]) -, (3N

|eaniey ouallld] -"ueselqns
*0pejsa [ew e Jejngal a1uslsixa opeJise] -

opeuslyy

|eAnjeN Oud.I3| -'IJUBSeIgNS
-0pe}sa |ew e Jejn3al 2)ualsixa oped)se] -'aadns

] (ejAeS "AQ - 000+ZTE W)
ST'ET 0ST+SZE
wy — 000+ZTE Wy

) {000+ZT€ - euUBdIRYD)
899°ST 000+2TE
W — ZEE+96T W

(40S$34s3
13 ¥IIGN) VIYONTIA Y1 N3) ededouoln
|én1adns ojusiuiejel| ap Uoie’o|o) -

"e3[}{e4Se UgIS|NWa Uod ugewdul]-
‘(lenpisad o3jeyse 3p %5°Z
mﬁo.mv eD(}e4Se ugIs|NWa UG JeZI|1qeIsd

W7 =9 JeNueld |elajew 1e30{0] -,

AN

_m.__.zm_m 0ua.la] --v3ueseIqns
‘opelsa |ew e Je|ngal 2)ualsixa opel)seT -'aadns

_m._Em_m 0ud.J3] -'ajueseiqns
‘ope1sa |ew e Jen3al 2uUalsIxa opesise] --adiadng

opeuwlyy

(4053453
13 ¥2JaNI YIHOWIIN ¥ N3) edeoig
|B12ij43dNs OjuURlUE]R)] 3p UDe0[0]) -
*BI1|B4SE UGIS|NIS UO3 ugewduw|-
"(|enpisal oy(eyse ap %S'g
e Nmo.mv 2311{B{Se UoIS|NWa U0 Jezl|ige)ss
WOZT =3 Je|nueid [elialew 1eadjo) -
AN,

_mSum_M 0Ua1JI3] ~‘dJueseIqns
-Ope3Sa |ew e Jendal 93us1SIXd opeJise] --auadng

) {euedsey) - 000+59T W)
zeE'TE CEEFI6T
wy —000+592 W)

9'L 000+59Z WY - 001+£ST W

TETT 00p+£5C W) - 89T+9ST Wy

(HOS3dS3

13 ¥2IONI YIHOW3W V1 N3) ededig
|2I2ia0ans QUIIWEIR] | 9P UDIDEJ0|0]) -
|ejse uoIs|na ued uopewdw] -

{lenpisas

0}|eSE 9P %5°7 B %0'7) BI[RjSe uois|nwia

U0 JezZ|jigelsa A "S3{ELSBW SOQLUE JBPIZaN -
‘WG =3 sejnuesd |elaajew e300 -

Jejnuesd aseq |eniJe e| ap wd / Jedyiieasy -

‘ope}sa jew
ua endijue ejadied ef Jenyas A Jeajyiedsy
AN

_m._zum_m 0u?d.la) --djueseiqns
‘0pe3sSa |ew e Je|ndas 33ualsIxa opelse] --aadng

edljjejse
eyadiey

6210 89T+9GC WY - 6EL+SST WY

(4053453
13 YOJON| VINOWIIN 1 N3) edeatg
3dng ojuaIWedel| ap UDiIE20[0]) -

‘B211j84SE UoIS|NWa Uobewudu] -
‘(ienpisal o1jeyse 3p %5'g

B %0'Z) EJ3JEISE UDIS|NWA UGY IeZ||iqelsa
AWDgT =2 Jenueis [eualew 1e3ojo) -,
3N

(VQVNOIDD313S YAILYNYILTY)
OLN3INVIOIIA NOIDNIAYILNI

=TS —

_m._:um_m 0ua119) -‘3jueseiqns
"Opelsa [ew e JB|N33J 21udlSIXd Opedise] -aiadng

(NOISYIANI) OLNIIAIVHOIIN NOIDNIAYILNI

NYYVIN - {(vSNVd) IZ€ - 3d "dW3 — YEWVEYIUVIN

opeunlyy

VNV
oavis3

—0113ND3S "Ad — 010A0 — YNHSN — YYIVHIVANVC — VIAVS "AQ — VdWVJOIIY — YNVIYVHD
- ISYNHY.LOD — VINYY — VEINVEINDNHD — OV1dV — 3¥I40J - (OV1dV "Ad) ST-3d "dN3 V¥31344vI V134

190 (6€L+GST W - Isenyelod)
6EL+55¢ W - 6ZT+SST WY

X ANLIDSNOT SYAISTIOO0NUd

OLN3IWVYHOMRW 30 O1D3A0¥8d 13a NOIDYHO8YT V1 Vi Vd 11343d 30 TIAIN V NOISYIANIIE 30 01aNnisa

OWNvYl

]

LAALLLT 1Y

Portabal

Plans
Jefe de Estudios
CIPN° 1194 -T




0015

9T euided

OAILND3MA NIWNSIH
VNI INYO4NI *:€0.N OJINIIL “INI

‘edesoun|y |eioyadns ojuajwelel)]
3p UOIDEIO[O) - EDI}[)SE UOIS|NW
oD uRPelidw|-'(|enpisss 0} e)se ap %57
E%0T) |B4SE UDIS|LUS u0J JezI|Iqe}sd
A W06 =a Jejnueld [elssiew 1e3o(o] - (3N

|einjeY OU3LI3] -"IJUeseIqns
‘opelsa |ew e Je|ngal 3juaisixa opeulyy -'3Radng

. (esned - eatew|n)
2 00Z+8EY W) - YE+BTY W

_m._:ymm oualia] --ajueseiqns
"0pe)Sa |ew e Jejngal 31udiSIX9 OpewllyY --3pdluadng

vE80 {easeWIA - 000+8T U)
PES+ETY WY - 000+8ZF W

_m._Emm oualla] -'3jueseiqns
‘opelsa [ew e Je|jngas 3]Uaisixa opeuLljy -'a1adns

, (000+8Z4 W - Je3iA 91d)
sz'st 000+82¢

opeuwuyy W) - 0SL+60% W

ededjouopy
[2131y1adns ojuaiwelel| 3p UoIIEIQJO] -
“BINI|BJSE UOIS|MWB UOD UeIewdwi-
(jenpisad 03jeyse ap %457
€ 940°Z) B11[RISE UDIS|NLUB UOD JBzZi|Iqe}Sa
A'WwIgT =8 Jejnueld |eualew 1830j0] -,
HES

|eanjeN oualla|
-*3]ueseIgns ‘Opelsa Jendal ajudlSIXa opewlyy -adpadns

(4eajIp 21uand - B340D)
T'sT 0S4+60Y
w - 0S9+¥6€ W

A

edesouoy
|E[a14adng ojualwelel| sp uo(eIn|o] -
"e3i)|BJSE UOIS|NWa U0l uoieluLdw] -
‘(jenpisal 0}|BjSE 3P %S'T
® 90°Z) E[RISE UDISNWS UOJJEZIIqRISa
ATW3ET =2 Jejnueld |elajew 1e230|0] -,
13N

|ednieN oualiad)
-"3]ueseIGNS "OPE}Sa JE|NSAS UISIXS Opewlyy -'a1a1uadns

{wat =a) edesouoyy
yadng ojusiwielel| ap UOIE30|0] -
£313|2JS€ UgIS|NW3 UG Uoiewudi| -
"(|enpisal 0}|@jse 3p %S T
e 30.3 EJ11{2JSE UDIS|NWa U0 Jezl|iqelss
AWUIST =3 JBjnUEld |elewW 1ed0jo] -,
TIN

jeinyen oua.sd]
-‘ajuesesqns "opelsa Je|ndal 93uIsixs opeulyy -'adipadng

opi8)1 ojuawiaed-"312143dns

ededjouoy
|eiadng ojuaiweles) sp UQIIeIo|0) -
"ed13je4se uoIsiNwWa ugdewdw| -
‘(lenpisas oljejse ap %5°g
B 950°7) EJ}[BSE UDIS|NLUD U0 1€ZI|Iqe3sd
A'wdgT =3 Je|nuésg |elajew 1edojod -,

AN

_Eamm 0U3LI3) -'AJUesEIqNS
‘Opelsa |ew B Jejngal 31Uaisixa OpeuLyy --3(dysadng

S9'TT (2210 - 000+£8E)
0S9+P6€ Un| - 000+EBE W

e 000+€8E W - 08L+09€ W

opeluily (008+09£ W - 0|0AQ)

€2°0 08L+09¢
wy - 055+09€ Wy

(0]0AQ - }In210))
788'TC 0SS+09¢
W —899+8€¢€ W

A

(YQYNOIDDI13S VAILYNYILTY)
OLN3IINVHOrIN NOIDNIAYILNI

RO~

"Ope3sa |ew e |ednjeu ousaLd] -'aIuadns

(NOISH3ANI) OLNIINYHOAN NOIDNIAYILNI

NYYVYIN - (VSNVd) IZ€ —3d "dINT - VAWVYEVOUYIN

—0713ND3S "AQ — 010A0 — VNHSN — YYIVHIVANYA — VIAYS "Ad — VdINYdOIIV — YNYIUVHD
- ISVNHVLOJ - VWYY — VEWVEINDNHI — OV14V — JUIN0I - (OV1dV "Ad) ST-3d "dIN3 Y43I13HHVYI V13Q

(ena103 - ejAes "AQ)
8IS'ET 899+8E€E

unj - 0ST+SCE Wy

LIV
oavisi

N ANLIDNOT SVYAISIYO0YUd

OLNIIWVYORAW 30 O1D3A0Hd 13a NQIDVY0EV13 V1 YYVd 13834 30 13AIN V NOISYIANIIYC 30 OldNLs3

Disaio Vial y Seg. Vial
215-T

Esp. Topogrefia,
PN




0016

LT euided OALLNJ3A NIWNS3Y
IVNI4 IWYO4NI :€0.N O3INJ3L “3NI

CIPN® 1194 -T

‘(sopefesde soj op osad ud %0'9 & (UBIEI - Q9 T+EpY W)
%0 ﬁ&wm%%%ﬂu_.__..ﬂ : ‘_omﬁ_._mm_ﬁww&mw m_M_Nn_.v_u_un.m.umw Ope]sa [ew |eJnjeN OuaJldy -'3121adns 867'12 wy |w%%a+wmw¢ - J
AN
‘edesousc
|eiaiaadng ojusiwejed _.r_u_u uQIIeI|0] - opew.lyy Xi
"B{}|B45R UDIS|NLLD U0D _.._‘D_.U&E_._QE_ - AOWH+M¢¢ w) - mmzmmv
"(jenpisas 0ljeyse 3p %S 7 0pelSa [ew |eJnjeN ouaLa ] -'3PRIadns 96V 09T+EVY
B 90°7) EDI1[BISe UOISINWS UOD JeZi|1qR1sa Wy - 00Z+8EY W
AdzT =2 Jejnuesd [eusiew Jesgjo) -,
REL

(VAYNOIDI3TIS VAILYNYILTY) 4<D._.u<
OLNIIAVHOIIN NOIDNIAYILNI (NOISHIANI) OLNIINVHOIIN NOIDNIAYILNI oavisy WA anLionNol SVYAISIYO0dd

NYYVIN - (VSNVd) 92€ — 3d 'dW3 - VENVEYIUYIN
Msﬂ_mﬂﬁ - OT13ND3S ‘Ad — 010A0 — VAHSN — V¥DIVHIVANY — VIAVS ‘AQ — VdWYJOIDY — YNVIUVHD
— ISYNHY.L0D - VINYY — VEINVEINDNHD — OVIdV — 381402 — (OV1dY "AQ) ST-3d "dIW3 Y¥31348VD V1 3G
OLN3INVHOMIN 30 0173A08d 130 NOIDVHOEV13 V1 VVd TI443d 30 13AIN V NQISYIANIT¥d 3a 01aN153




0017

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL
PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1S (DV. APLAO) - actinsa
CORIRE — APLAO ~ CHUQUIBAMBA — ARMA — COTAHUASI — CHARCANA —
ACCOPAMPA — DV. SAYLA - PAMPACHACRA — USHUA — OYOLO — DV.
SEQUELLO ~ MARCABAMBA — EMP. PE - 32C (PAUSA) - MARAN

Ministena

PERU de Transportes

y Comunicaciones

E. Costos del PIP

De acuerdo a la propuesta del estudio de ingenieria (Inventario vial y anélisis de la carretera),
existen tramos que no ameritan intervencion a nivel de inversion, porque la carretera estd en
buen estado de conservacién, para los cuales solo se propone actividades de mantenimiento
(rutinario y periddico); tal como ya se ha especificado en el item C (Balance Oferta - Demanda)

De lo sefialado, los costos de inversion a precios de mercado para el mejoramiento de los
tramos identificados comprende: Presupuesto para las obras civiles, actividades de mitigacién
ambiental, gastos generales, utilidad y el IGV. También se incluye el plan de mejoramiento a
nivel de soluciones bésicas, Costos de Supervision de los mejoramientos a N.S.B y costos
administrativos.

Resumen de la Inversién — Tramos : del lll al IX
(Alternativa 1)
A precios de mercado (En Nuevos Soles)

COSTO TOTAL 155,582,399,75
Plan de Mejoramiento a N.S.B. 1,64% 2.648.630.14
Costo de Supervision de Soluciones Basicas 6,00% 9.334.943,98
Costos Administrativos de Medio Ambiente 0,05% 77.791.20
COSTOS DE MEJORAMIENTO 167.543.765.07

N.S.B .. Nivel de Soluciones Basicas

INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO

a )
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL
PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-1S (DV. APLAQ) -
CORIRE — APLAQO ~ CHUQUIBAMBA — ARMA — COTAHUASI — CHARCANA —
ACCOPAMPA —~ DV. SAYLA — PAMPACHACRA — USHUA — OYOLO - DV.
SEQUELLO — MARCABAMBA — EMP. PE — 32C (PAUSA) — MARAN

Consolidado de Inversion - Tramos: del 11l al IX

(Alternativa 1)
A precios de mercado (En Nuevos Soles)

PARTIDAS

TOTAL

Trabajos preliminares

1,719,411.79

Trabajos en plataforma

79,738,182.05

Elementos de arte y drenaje

19,673,679.64

Sefializacién y seguridad vial

6,280,006.14

Proteccién Ambiental

1,106,566.57

Costo Directo Total

108,517,846.19

Gastos Generales 11.50% 12,479,860.50
Utilidad 10.00% 10,851,784.62
Sub Total 131,849,491.31
Impuestos (IGV) 18.00% 23,732,908.44
COSTO TOTAL 155,582,399.75
zgzc‘::n'\::j:ér;g:"t° GINEETS 1.64% 2,548,630.14
Costos Administrativos de Medio Ambiente | 0.50% 77,791.20
COSTOS DE INVERSION

En Nuevos Soles S/. 167,543,765.07
En Délares Americanos (TC 3.12) US $ 53,699,924.70

F. Beneficios del PIP

Beneficios Directos

De acuerdo a las caracteristicas de los tramos considerados para intervencién a nivel de
mejoramiento de la carretera en estudio, el principal beneficio cuantificable con el
mejoramiento de la infraestructura vial, serd el ahorro en costos de operacién vehicular y

INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO

Jefe de Estudios
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL
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tiempos de viaje, y en costos de mantenimiento. Estos beneficios corresponden tanto del trafico
normal como del generado.

e Ahorros de costos de operacién vehicular

Los beneficios son calculados comparando los costos operativos de los diferentes tipos de
vehiculos, considerando dos escenarios: sin y con proyecto. El modelo evalta para cada afio el
costo de operacién en funcién de las caracteristicas técnicas de la carretera, del nivel de
vehiculos que hacen uso de la via, asi como de los costos unitarios de los insumos de operacién
vehicular.

e Ahorro por disminucion de tiempo de viaje

Los beneficios por este concepto se derivan de la disminucién de los tiempos de viaje de los
pasajeros y de la carga, por transitar en una via en mejores condiciones de transitabilidad. Este
tipo de beneficio se calcula mediante la aplicacién del modelo HDM lii.

Estos beneficios se asumen bajo el supuesto que con el proyecto se corregirdn todas las
deficiencias existentes en la situacion sin proyecto y se evitaran estas interrupciones o eventos
que tanto afecta a los usuarios del tramo vial.

e Ahorro por costos de mantenimiento

Los beneficios por costos de mantenimiento, corresponde a la diferencia entre los costos en la
situacién sin y con proyecto. Dada las condiciones actuales de la carretera, los costos de
mantenimiento son mas altos que la situacién con proyecto, por lo que se habra ahorros para
el estado, los mismos que constituyen beneficios para el proyecto.

o Beneficios Indirectos

La ejecucién del proyecto contribuird a cambios positivos en la estructura socioeconédmica
regional; sin embargo, dependerd en buena medida de la implementaciéon de un plan de
desarrollo econémico integral que incluya inversiones en otros sectores, créditos a productores,
asi como el impulso a la inversién privada en el sector agroindustrial, entre otros.

Es importante sefialar que existen beneficios colaterales o indirectos que son imputables a la
construccion de la carretera. La medicién de estos, en algunos casos, resulta imposible o
compleja de ser cuantificada monetariamente. Entre estos beneficios podrian considerarse:
mejores condiciones en el acceso para la prestacion de los servicios de salud, educacién,
comunicacién, informacién, y la generacién de empleo en otras actividades econdmicas
colaterales como: comercio, transporte, agricultura y otros servicios, que sin duda contribuirdn

INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO
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a mejorar el nivel de vida de la poblacion del area de influencia y de las provincias
comprendidas.

G. Resultados de la Evaluacion Social

El resumen de los resultados de la evaluacidn econdmica de las alternativas analizadas se
presenta en el siguiente cuadro:

Indicadores Economicos de Rentabilidad Segun Altemativas Evaluadas
ALTN°1 ALT N° 2 ALTN°3

VANE Nuevos Soles | TIRE | BIC |VANE Nuevos Soles| TIRE | B/C |VANE Nuevos Soles | TIRE B/IC

34.74 Mill. 16.00% | 1.31 28.39 Mill. 14.47% | 1.24 15.09 Mill. 11.81% | 1.12

Fuente: Evaluacién Econdmica con HDM Il

De lo antes mostrado, la Alternativa 1 es la que presenta los mayores indicadores de
rentabilidad, motivo por el cual es la alternativa seleccionada.

Evaluacion Base y Analisis de Sensibilidad
Indicadores Economicos de Rentabilidad - Alternativa 1

3 Inversién Beneficios Costos (+16%)
Tramos indicadores Evaluacién
evaluados Base Incremento Disminucién Beneficios (-13%)
33% 25%
Total (km): VAN (Nuevos S/.) 34.738 0.589 0.183 0.213
TIR (%) 16.00% 9.0% 9.0% 9.0%
12601 B/C 1.31 1.00 1.00 1.00

Fuente: Evaluacién Econémica con HDM 11

H. Sostenibilidad del PIP

La sostenibilidad esta asociada a la capacidad del proyecto para generar, sin interrupciones, los
beneficios esperados a lo largo de su horizonte de evaluacion. En este intento las instituciones
y la poblacion beneficiaria juegan un rol importante para el cumplimiento del objetivo del
proyecto, el cual esta previsto para que sea ejecutado utilizando el aparato administrado y de
gestion del PROVIAS Nacional, a través de la gerencia de Conservacion Vial.

l.‘l\
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La sostenibilidad del presente proyecto estd dada principalmente por el adecuado
mantenimiento que debe darse a la nueva infraestructura, teniendo en cuenta que la Carretera
Emp. PE-1S (Dv. Aplao) — Aplao — Chuquibamba — Cotahuasi — Oyolo — Emp. PE=32C (Pausa) —
Maran, forma parte de la red vial nacional a cargo del Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Nacional - Provias Nacional del MTC.

. Impacto Ambiental

La evaluacion de impacto ambiental Socio Ambiental tiene el objeto de medir los efectos que
tendrdn la ejecucion de obras en el entorno ambiental y sociocultural del drea de influencia del
proyecto. por lo tanto constituye un analisis y evaluacion de las consecuencias y alcances sobre
el medio ambiente y las medidas de mitigacion.

J. Organizacién y Gestion

La ejecucién del presente proyecto es responsabilidad de PROVIAS Nacional, asi como del
mantenimiento y conservacion de la infraestructura vial de toda la carretera en estudio (Tramo
integral)

En cuanto a la gestién y el mantenimiento (rutinario, preventivo y periddico) de la carretera,
este se darad desde el inicio. En tal sentido, la disponibilidad de equipos mecdnicos, como la
experiencia en la implementacion de sistemas de control logistico y monitoreo en gestién de
carreteras por parte de PROVIAS Nacional, garantizan la implementacidn de las actividades de
mantenimiento que demandara el proyecto vial durante el horizonte de planeamiento.

El uso racional de los recursos mas una adecuada politica y estrategia de mantenimiento
rutinario y periddico, permitira mantener el valor de la carretera y reducir la demanda de
recursos para trabajos de rehabilitacion o reconstruccién en periodos de tiempo que no
correspondan al deterioro natural de la via.

Las condiciones minimas para garantizar un adecuado mantenimiento y mantener el valor de
la carretera, requieren necesariamente disponer de los factores técnicos minimos que permita
la implementacién de politicas institucionales, las cuales tienen como soporte factores técnicos,
que estan referidos a recursos humanos, técnicos y de organizacion, que PROVIAS Nacional
dispone a nivel central y a nivel de sus oficinas departamentales desconcentradas, respaldado
ademads con la suficiente experiencia de haber ejecutado y estar realizando diversos proyectos
de similar o mayor envergadura a nivel del territorio nacional.
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PROVIAS Nacional, para el cumplimiento de sus obligaciones, cuenta con una estructura
orgénica sélida conformada por un equipo humano altamente capacitado para el desempefio
de sus funciones.

K. Plan de Implementacidon

El cronograma de ejecucién de la obra, se ha formulado considerando entre otras la dificultad
de acceso al drea del Proyecto, en épocas de lluvia, otras condiciones climaticas adversas como
son los derrumbes o deslizamientos de los cerros, limitaciones del acceso a la zona de trabajo,
las mismas que generan restricciones para un normal desarrollo de las obras, por cuanto
afectan el rendimiento de los equipos y personal.

La ejecucién del proyecto se realizard en 2 afios aproximadamente. Proyectdndose la
culminacién y aprobacion del estudio en el presente afio 2015 asi como el Plan de
Mejoramiento a Nivel de Soluciones Basicas; y la ejecucién de las obras en los afios 2015 y 2016,
siendo el primer afio de operacidon del Proyecto el aiio 2017.

L. Financiamiento
El financiamiento del presente proyecto se efectuara con recursos del Sector Transportes y
Comunicaciones canalizados a través de PROVIAS NACIONAL, los cuales son asignados a la

Unidad Gerencial de Mantenimiento o Conservacion vial, dependencia que tiene a su cargo la
gestién y mantenimiento de la red vial nacional.

M. Marco Légico

A continuacién se presenta la Matriz del Marco Légico de la alternativa seleccionada.
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N. Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones:

¢ El anélisis del drea de influencia del Proyecto (a nivel local y regional), involucra un
corredor econémico conformado por poblaciones que pertenecen a provincias de
la sierra interandina de las regiones Arequipa (Castilla, Condesuyos y La Unién} y
Ayacucho (Paucar del Sarasara), localizados en sus extremos nororiental y sur
respectivamente, los que tienen lazos de relaciones comerciales y culturales que
viene desde los albores de la historia del Peru {Inca); los cuales en el tiempo del
Virreynato fueron muy dindmicos dada la explotacion de minerales y la provision
de productos alimenticios que demandaban sus poblaciones (intercambio
comercial entre zonas aledafias); lazos que afios después y con la construccion de
carreteras se orientaron hacia la region de la costa, pero que en su interior siempre
se han mantenido hasta el presente.

* La propuesta de mejoramiento de la red vial contempla una visién de corredor
econdémico que reforzard la vinculacién de estas provincias, medio que facilitara la
conectividad de los espacios subregionales y que sera utilizada por la poblacién de
los diferentes pueblos que requieren de mejores accesos para el aprovechamiento
e intercambio de sus recursos, en vista del potencial agropecuario, minero,
comercial y de servicios que requieren de una via de interconexién que facilite una
mejor integracién y articulacién regional y permita el intercambio comercial de
bienes y servicios como de personas a lo largo del eje transversal configurado por
la carretera: : Emp. PE-1S (Dv. Aplao) — Aplao — Chuguibamba — Cotahuasi — Oyolo
— Emp. PE=32C (Pausa) — Maran; la cual facilitard la generacion de nuevos flujos de
transporte e intercambio en sus tramos intermedios, ademas desde la region de la
costa y sierra respectivamente.

e El problema central identificado y que requiere urgente atencion esta dado por las:
“Limitadas condiciones de transitabilidad en determinados sectores o tramos y sub
tramos de la carretera: Emp. PE-1S (Dv. Aplao) — Aplao — Chuquibamba — Cotahuasi
— Oyolo — Emp. PE-32C (Pausa) — Maran, que dificulta el acceso de la poblacién del
drea de influencia hacia los mercados regionales y locales para comercializar sus
productos”.

e El objetivo del proyecto es brindar “Condiciones adecuadas de transitabilidad a lo
largo de la carretera: : Emp. PE-1S (Dv. Aplao) — Aplao — Chuquibamba — Cotahuasi
— Oyolo — Emp. PE-32C (Pausa) — Maran, para facilitar el acceso de la poblacién del
drea de influencia hacia los principales mercados regionales y locales, para
comercializar sus productos”.
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o De acuerdo a la evaluaciéon econdémica y los criterios técnicos utilizados, la
evaluacién integral conjunta de los tramos considerados para su intervencion
(tramos para Mejoramiento), muestra indicadores de rentabilidad favorables para
la Evaluacién Integral de la carretera; siendo la Alternativa 1 la que presenta los
mejores indicadores y por tanto es la alternativa seleccionada.

Inversion Beneficios | Costos (+16%)
Tramos indicatiocas Evaluacién
evaluados Base Incremento | Disminucién | Beneficios (-
33% 25% 13%)
Total (km): | VAN (Mill. Nuevos S/.) 34.738 0.589 0.183 0.213
TIR (%) 16.00% 9.0% 9.0% 9.0%
326.00 B/C 1.31 1.00 1.00 1.00
Recomendaciones

¥v"  En vista de los indicadores de rentabilidad favorables de la evaluacion econémica
del proyecto vial (VAN, TIR, B/C), se recomienda que el presente estudio a nivel de
Informe Final sea aprobado y declarado viable, para luego proseguir con las
acciones siguientes que deben determinar la contratacion y ejecucién de obras.

INF. TECNICO N°03: INFORME FINAL
RESUMEN EJECUTIVO

m wun

Jefe de Estudios

CIPN° 1194-T

bkt hbd AL ALY 11

Pagina 26

Yopoggata, Disedo sy S5,V

CIPN 1216-T



