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1. ASPECTOS SOCIOS AMBIENTALES
A. Introduccion

Una evaluacion ambiental es un estudio sistematico y multidisciplinario utilizado para
predecir los efectos y consecuencias ambientales de una accion propuesta, analizando
las posibles alternativas segun las caracteristicas fisicas, bioldgicas, culturales y
socioecondmicas dentro de un area determinada.

El objetivo de la evaluacién ambiental es asegurar que los problemas potenciales sean
identificados y tratados en la fase inicial de la planificacion y disefio del proyecto y
poder determinar las medidas necesarias para responder efectivamente a los problemas
ambientales identificados.

Los proyectos de infragstructura carretera producen distintos efectos al medio ambiente
por lo cual son sometidos a analisis de impacto ambiental con el objetivo de identificar y
valorar los impactos potenciales que estas obras originaran al ambiente y disefiar las
medidas necesarias para su adecuada mitigacion.

El estudio de pre inversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de
"Mejoramiento De La Carretera Emp. Pe-3s (Mollepuquio) - Chinchaypujio -
Cotabambas - Tambobamba - Chalhuahuacho Por Niveles De Servicio”, no escapa
de la exigencia de un estudio de impacto ambiental de acuerdo a los requerimientos de
las autoridades relacionadas.

En esta etapa del proyecto, se desarrolla un Estudio de Impacto Ambiental a nivel de
perfil, identificando y evaluando de forma general las condiciones actuales del area de
influencia del proyecto.

Se efectuara un acopio de informacion en campo y de estudios de investigacion
bibliografica de estudios de trabajos realizados en los (ltimos afios, con lo cual ha sido
posible desarrollar los temas relacionados con el medio fisico, biologico, socio
econdmico y cultural.

El conocimiento de la situacién preoperacional es de suma importancia, por varias
razones, una de estas es considerar que la evaluacion ambiental es imprescindible para
prever las alteraciones que puedan ocurrir en el medio fisico, bioldgico, socio
econémico y cultural, constituyendo una fuente de informacion para el mayor
conocimiento de la zona donde se desarrolla el proyecto mejorando las situaciones
ambientalmente desfavorables de acuerdo de acuerdo al Plan de Manejo Ambiental
propuesto.

B. Objetivos del Estudio
B1 Objetivo General

El objeto general del Estudio de Impacto Ambiental para la carretera materia de este
proyecto,es identificar evaluar e interpretar los probables impactos en las diferentes
con la finalidad de proponer las medidas adecuadas que permitan mitigar o eliminar
los efectos negativos identificados y repotenciar los positivos.

/ e ONSORCIO GLOBAL
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B2 Objetivos Especificos

o Cumplir con los dispositivos legales que rigen los Estudios de Impacto
Ambiental Nacionales, referentes a las vias de transporte establecidos por
la autoridad competente

e Realizar el Estudio en Linea Base Ambiental, identificando los aspectos
ambientales mas relevantes del area de influencia del proyecto.

o Identificar las acciones propias del proyecto, en cada una de las etapas
que tendrian implicancias negativas y/o positivas en el area de influencia
del proyecto, identificando los posibles impactos ambientales generados.

o Disefiar el Plan de Manejo (PMA), el cual contendra las medidas
propuestas para prevenir o mitigar los efectos adversos mas significativos
identificando a los responsables de la implementacion de) PMA.

C. Area de Influencia.

La determinacion del Area de Influencia del presente proyecto, esta en intima relacion
con las caracteristicas que presenta el entorno en los aspectos fisicos, biologicos,
socios econémicos y culturales; asi como la prediccion de los impactos negativos
directos e indirectos que generen las acciones propias del proyecto en sus diferentes
etapas.

Bajo estas condicionantes para el desarrollo del estudio, se han dos areas de influencia,
una directa (AID) y otra indirecta (All) delimitadas como se muestra en la lamina n°3.1
del presente informe.

El Area de Influencia Directa (AID), comprende el area fisica del mejoramiento de la
carretera la cual estara sefialada por el trazo de las obras de ingenieria. El area de
influencia indirecta (All), esta determinado por las zonas aledafas al AID, las cuales
pueden ser susceptibles a alguna alteracion en los aspectos ambientales del proyecto
en especial en los aspectos geograficos y socio econdmicos.
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D. Metodologia del Estudio

La metodologia empleada para el Estudio de Impacto Ambiental propuesto, tiene como
objetivo principal exponer los principales impactos producidos por las actividades del
proyecto dando una visién de la magnitud del impacto y poder establecer el adecuado
Plan de Manejo Ambiental. Este estudio se desarrollé teniendo en cuenta tres etapas de
trabajo, estas etapas son las siguientes:

Etapa Preliminar, consiste en la recopilacion, procesamiento, evaluacion y andlisis de
la informacion basica y tematica preliminar de estudios existentes relacionados con el
ambito de influencia del proyecto. De esta forma se recogio y ordeno la documentacion
acerca de los diversos aspectos que comprende el presente estudio destacando lo
referente a informacion ecolégica, geologica, geomorfologico, suelos recursos hidricos,
vegetacion; fauna silvestre y ambiente de interés humano.

Etapa de Campo. Esta etapa tiene como finalidad, evaluar especificamente la zona en
el cual se desarrollara el proyecto teniendo en cuenta las siguientes actividades:

e Reconacimiento del area de influencia directa e indirecta del proyecto, para la
evaluacion multidisciplinaria de las unidades ambientales.

e Reconocimiento sobre el trazo del proyecto, los principales problemas
vinculados al uso actual del suelo y la infraestructura vial propuesta.

e Observaciones especificas en el area de ubicacion de la obra a fin de coordinar
y discutir la solucién de problemas ambientales que podrian presentarse en la
ejecucion y operacion del proyecto.

Trabajo Final de Gabinete, esta etapa comprendera principalmente discusiones sobre
las interrelaciones que se estableceran entre la ejecucion y operacion del area vial en
concordancia con el medio ambiente, definiéndose la descripcion los componentes
ambientales, sobre la base de la informacién de campo obtenida y la interpretacion
global que incluye la integracion multidisciplinaria e interdisciplinaria. Asi se
determinaran los posibles impactos, los cuales fueron evaluados para proceder a la
elaboracion del Plan de Manejo Ambiental.

E. Material Cartografico empleado

Para el presente estudio se ha empleado el siguiente material cartografico:

e Cartas Nacionales del ING a escala 1;100,0000

e Iméagenes Satélite LANDSAT A ESCALA 1;250,0000

e Mapa Ecologico del Peru a escala 1;1'000,000

e Mapa de clasificacion de tierras a escala 1;1000,0000

e Mapa de geoldgico a escala 1;1000,0000 ¢ONSORCIO GLOBAL

e Cartas geologicas a escala 1;100,0000 del INGEMET (-"
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En este item, se presenta una relacion y breve resumen de las normas IegaTes de

conservacion y proteccion ambiental, vigentes en EL ESTADO peruano, que conforman
la base legal del proyecto. El Planeamiento del Marco Legal Institucional, tiene como
objetivo principal ordenar las actividades sociales y econdémicas dentro del marco de la
conservacion ambiental en torno a las actividades a desarrollar por el proyecto

propuesto. ‘A
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Por el nivel de los estudios, en el presente caso a nivel de perfil, el Marco Legal en el
cual se circunscriben los Estudios de Impacto Ambiental (EIA), esta relacionado al
conjunto de normas generales de proteccion del medio ambiente.

F.1 Marco Legal Ambiental General
i Constitucion Politica del Peru

El articulo 2 de la constitucion Politica det Perl, considera como uno de los derechos
fundamentales de la persona, al derecho de gozar de un ambiente equilibrado y
adecuado al desarrolio de su vida.

También considera a los recursos naturales renovables y no renovables como
Patrimonio de la Nacion, destacando que el Estado debe promover el uso sostenible de
estos, asi como la conservacion de la diversidad biologica y de las areas naturales
protegidas , tal como se indica en los Articulos 66,67,68 y 69.

ii Ley General del Ambiente Ley N°28611 del 15 octubre del 2005
Articulo 24

24.1 Toda actividad humana que implique construcciones, obras, servicios y otras
actividades, asi como las politicas, planes y programas publicos susceptibles de causar
impactos ambientales de caracter significativo. Esta sujeta, de acuerdo a Ley , el
Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental.

24.2 los proyectos o actividades que no estan comprendidos en el Sistema Nacional de
Evaluacion de Impacto Ambiental, deben desarrollarse de conformidad con las normas
de proteccién ambiental especificas de la materia.

iii Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada

Esta ley creada por Decreto Legislativo N°757, EL 8 de Noviembre del 1991, modifica
sustancialmente varios articulos del Codigo del Medio ambiente y de los Recursos
Naturales, con el objeto de armonizar las inversiones privadas, el desarrollo
socioeconomico, la conservacion del medio ambiente y el uso sostenible de los
recursos naturales.

iv Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental N°27446 del 20
de abril del 2001

Que crea el sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental para afrontar
Impactos Ambientales negativos derivados de acciones humanas en proyectos de
inversion. El organo coordinador sera el CONAN que coordinara con las autoridades
sectoriales competentes.

v Ley Forestal y de Fauna Silvestre

El Decreto Ley N° 27308 y su reglamento DS 014-2001-AG, establece la conservacion
de los recursos forestales y de fauna en base a un régimen de uso nacional por medio
de la transformacion y comercializacion de Jos recursos que se deriven de ellos.

et CONSORCIO GLOBAL
LENIN JIMENEZ SANCHEZ .
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vi Nuevo Codigo Penal

En el nuevo Codigo Penal (Decreto Legislativo N°635), se considera al medio ambiente
como un bien juridico de caracter socioeconémico, en el sentido que abarca todas las
condiciones necesarias para el desarrollo de la persona en sus aspectos biologicos,
psiquicos, sociales

y econémicos. La presente norma, sanciona los delitos contra los Recursos Naturales y
el Medio Ambiente con penas privativas de la libertad individual y sanciones
pecuniarias.

vii Registro de Empresas o Instituciones Publicas o Privadas autorizadas para
elaborar Estudios de Impacto Ambiental.

Con Resolucion Ministerial N°116-2003-MTC/02 del 17 de Febrero del 2003,se creb el
Registro de Entidades autorizadas para elaborar Estudios de Impacto Ambiental en el
subsector Transportes dentro del sector Transporte y comunicaciones y con Resolucion
Directorial N°® 004-2003-MTC/16 se aprueba el reglamento para la inscripcion en el
Registro de Entidades autoridades para la elaboracién de estudios de Impacto
ambiental en el subsector Transportes.

viii Términos de Referencia para Elaborar Estudios de Impacto Ambiental en la
Construccion Vial.

Por Resolucion Ministerial N°171-94-TCC/15.03, con fecha 27 de abril de 1994, se
aprobaron los términos de referencia para la elaboracion de los Estudios de Impacto
Ambiental en proyectos viales los mismos que sustentan el contenido del presente
Estudio de Impacto Ambiental.

En sus articulos 1 y 2 de dicha Resolucion Ministerial se hace referencia que antes de la
ejecucion de todo proyecto de infraestructura vial se debe elaborar previamente un
Estudio de Impacto Ambiental.

ix Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacion Ley N° 28296 del 21 de Julio
del 2004.

Que se encarga de la proteccion y declaracion del patrimonio cultural, arqueologico,
histérico y artistico asi como la conservacion de monumentos historicos, siendo el
Instituto Nacional de Cultura el ente rector y Decreto supremo N° 013-98ED Texto
Unico de Procedimientos administrativos de INC.

x En Relacién con las Expropiaciones Ley N° 27127,

La base Legal aplicable a la expropiacion y reasentamiento se realizara considerando
La Constitucion Politica del Perd D.L N°20081 del 17.07.73 y el Reglamento de la Ley
N°26505, aprobado por R.S. 011-97 AG. Ley de la Inversion Privada en el desarrollo de
las Actividades Econdmicas en las tierras del territorio nacional y de las Comunidades
Campesinas y Nativas, el Codigo Civil, el Cédigo Procesal Civil, el D.L. 27117- Ley
General de Expropiaciones el Reglamento General de Tasaciones del Perd, y sus
ampliatorias, modificatorias, complementarias y conexas y la Politica Operativa OP-710-
Reasentamiento Involuntario, BID de Compensacion y Reasentamiento.

CONSCRCIO GLOBAL
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exclusivamente para la construccion, rehabilitacion o mantenimiento de obras de
infraestructura que desarrollan las entidades del estado directamente o por contrata,
ubicadas en un radio de 20 km de la obra, o dentro de una distancia de hasta 6 km
medidos a cada lado del eje longitudinal de las obras, se afectaran a estas durante su
ejecucion y formaran parte integrante de dicha infraestructura, Asi mismo en el articulo
2° se establece que previa calificacion de la obra por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones informaran al registro publico de mineria el inicio de ejecucion de las
obras y la ubicacion de estas.

xii R.M.N°188-97-EM/VMM (16/05/97). Establece requisitos que se debe tomar en
cuenta para el desarrollo de actividades de explotacion de canteras de materiales de
construccion. Mediante esta resolucion Vice Ministerial se establece las medidas a
tomar para el inicio o reinicio de las actividades de explotacién de canteras de
materiales de construccion, disefio de tajos, minado de las canteras, abandono de las
canteras, y los plazos y acciones complementarias para el tratamiento de las canteras.

xiii Ley N°27314 Ley General de Residuos Soltdos. Que establece derechos y
obligaciones de la sociedad en su conjunto para asegurar una gestion y manejo de los
residuos solidos, sanitaria y ambientalmente adecuada con sujecion a los principios de
minimizacién, prevencion de riesgos ambientales y proteccion de la salud y bienestar de
la persona humana el 21 de Julio del 2000. En su Capitulo |l Autoridades Sectoriales
Articulo 8°, establece la competencia del sector Transportes y comunicaciones.

xiv Ley General de Aguas Decreto Ley N° 17752. El Titulo llde la referida ley, prohibe
mediante el articulo 22 (Cap. Il), verter o emitir cualquier residuo sélido, liquido o
gaseoso. Que pueda alterar la calidad de agua y ocasionar dafios a la salud humana y
poner en peligro los recursos hidrobiologicos de los causes afectados; aso como
perjudicar el normal desarrollo de la flora y fauna. Asimismo refiere que los afluentes
deben ser adecuadamente tratados hasta alcanzar los limites permisibles.

xv Ley Organica para el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales
(Ley N°26821). Esta Ley, norma el régimen de aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, estableciendo un marco adecuado para el fomento de la inversion,
procurando un equilibrio dinamico entre el crecimiento economico.

La conservacion de los recursos naturales y del ambiente y, el desarrollo integral de la
persona humana.

xvi Nueva Ley de Municipalidades N° 27972, Promulgadael 28 de mayo del 2003. En
esta Ley se establece que la Municipalidad es una unidad fundamental de la gestion
local. EI Municipio como gobierno local y como parte del estado manifiesta una
correlacion de fuerzas sociales locales que se redefinen en el tiempo y en el territorio.

En materia ambiental, las municipalidades tienen las siguientes funciones:

e Velar por la conservacién de la flora y fauna locales y promover ante las
entidades las acciones necesarias para el desarrollo, aprovechamiento racional
y recuperacién de los recursos naturales ubicados en el territorio de su
jurisdiccion.
o Normar y controlar las actividades relacionadas con el saneamiento ambiental.
Segun el Articulo 69 inciso 9recupera los recursos ubicados en los alveos y canteras de

los rios a favor de los Municipios en su jurisdiccion siendo estos los que otorguen el
derecho de extraccion.
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Asimismo en su disposicion Vigésima Quintacomplementaria establece la derogatoria
automatica y tacita de la Ley N° 26737 y el D.S. N° 013-97-ag normas que amparan al
INRENA su administracion.

xvii D.S. N° 061-97-PCM (04/12/97). Modifican D.S. N° 056-97 PCM. Mediante el cual
se establecieron casos en que la aprobacion de Estudios de Impacto Ambiental o PAMA
requerira opinion técnica de INRENA.

xviii D.S. N° 056-97-PCM (19/11/97). Establecen casos en que aprobacion de los
Estudios de Impacto Ambiental y Programa de adecuacion de Manejo Ambiental
requeriran de la opinion técnica del INRENA.

xix Ley N°26410 del 22 de Diciembre de 1994 creacion CONAM. Se crea el Consejo
Nacional del Ambiente ante una necesidad del Estado de consolidar una politica
ambiental y organizar un sistema de gestion eficaz para afrontar los problemas
ambientales en el pais. Su directorio esta integrado por siete representantes: tres del
sector publico, dos del sector empresarial, uno de los gobiernos regionales y otros de
los gobiernos locales, es por lo tanto una representacion de la Nacion, al que se le ha
encargado cautelar los intereses ambientales del pais. El Consejo cuenta ademas con
una Secretaria Ejecutiva de reducida dimensién, pero organizada con criterios de
gestion modernos y eficaces.

xx Reglamento del Control de Explosivos de Uso Civil(DS 019-71 IN).

Esta norma regula el uso de los explosivos. Los requisitos para las autorizaciones y
permisos para el transporte y manipulacion de explosivos se encuentran en el Texto
Unico de Procedimientos administrativos (TUPA), del Ministerio del Interior aprobado
por D.S. N°006-93-IN(30-09-93), y sus modificaciones D.S. N°® 008-93-IN (17-12-93) y
D.S. N° 004-94-IN (30-04-94). es necesario coordinar con el DISCAMEC, el uso de
explosivos civiles.

F.2 Marco Institucional

El sector Transporte y Comunicacionesorienta su politica a una gestion ambiental
apropiada que considerando el uso colectivo del medio ambiente debe protegerlo como
patrimonio publico de acuerdo a las siguientes pautas:

e El control y supervision de las actividades efectiva o potencialmente
contaminadoras.

e La proteccion de las areas amenazadas de degradacién, buscando una
adecuada defensa del medio ambiente.

e Elseguimiento del estado dela calidad ambiental de las vias de transporte.

e La proteccion de ecosistemas, garantizando la conservacion de areas
representativas.

o Fomentar el desarrollo sostenible a través de una apropiada gestion ambiental.
Conservar y proteger el medio ambiente durante las actividades de desarrollo
vial, mediante la elaboracion de los Estudios de Impacto Ambiental, requisito
indispensable para el inicio de cualquier actividad.

e Crear y fortalecer los medios instrumentos y metodologias necesarias pa
desarrollo de planes y estrategias ambientales vinculadas al saia. VAN J

e Promocionar y fomentar la investigacion cientifica y tecm)lc')gdf‘i‘%f3

" . . NegYdel Co
relacionada con el medio ambiente.

e Incorporar la variable ambiental en los proyectos, programas y planes de
desarrollo vial en sus diversas etapas de prefactibilidad, factibilidad, disefio,
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ejecucion, construccion, puesta en marcha y operacion, hasta lograr que las
acciones de desarrollo vial sean compatibles desde el punto de vista
econdmico y ambiental.

El marco institucional en el que se devuelve el proyecto vial esta conformado por el
conjunto de instituciones de caracter publico y privado, donde el gobierno central,
gobiernos locales, organismos no gubernamentales, agrupaciones vecinales, unidades
productivas agricolas e industriales y otras del sector privado, participan de una u otra
manera en las decisiones de conservacion del medio ambiente con relacion al
mejoramiento y operacion del camino rural. Las entidades de mayor importancia son:

a. Presidente del Consejo de Ministros (PCM)

Organismo técnico normativo y administrativo de apoyo al Presidente del Consejo de
Ministros, establecido por Decreto Supremo N° 41-94-PCM, del 3 de Junio del 1994.
Sus funciones basicamente son de coordinacion y armonizacion entre los distintos
sectores, especialmente en lo que refiere al establecimiento de prioridades vy
seguimiento de politicas y programas integrales e intersectoriales.

b. Consejo Nacional del Ambiente (CONAM)

El Consejo Nacional del Ambiente (creado por la Ley 26410, el 22 de Diciembre de
1994),dependiente del PCM, es el organismo rector de la politica nacional ambiental;
cuya finalidad es planificar promover, coordinar, controlar y velar por el ambiente y el
patrimonio natural de la nacion. Su mision institucional es promover el desarrollo
sostenible, propiciando un equilibrio entre el desarrollo socioeconémico, la utilizacion de
los recursos naturales y la proteccion del ambiente.

Mediante Decreto del Consejo Directivo N® 001-97-cd/CONAM, se establece el Marco
Estructural de Gestion Ambiental, como un mecanismo orientado a garantizar el
proceso de coordinacion intersectorial entre la entidades y dependencias publicas que
poseen competencia ambientales en los diferentes niveles de gobierno.

Para una mejor gestion ambiental el CONAM a creado las Comisiones Ambientales
Regionales, que son las instancias de coordinacién y concertacion politica ambiental
conforme al Marco Estructural de Gestion Ambiental( MEGA), y estan conformadas por
representantes de personas e instituciones tanto del sector publico, como privado,
académicos ONG'S, gobiernos regionales y locales, comunidades campesinas, nativas
entre otros con responsabilidad, competencia o interés en la problematica ambiental en
una determinada zona.

c. Comisién Nacional para el Desarrollo de la Vida sin Drogas (DEVIDA)

La Comision Nacional para el Desarrollo de la Vida sin Drogas (DEVIDA). es el
organismo rector en la lucha contra las drogas en el Perli , constituida el 11 de mayo del
2002 por Reglamento como organismo descentralizado del sector presidencial del
Consejo de Ministros, pasando a reemplazar a la entonces CONTRADROGAS.

//1./‘“7

d. Oficina de Medio Ambiente de Contradrogas (OMAC)

LENIN IVAK JIMENEZ SANCHEZ
[ RO AMBIENTAL
La OMAC es responsable de la buena marcha del Sistema Interno dg Eva) 0& N eros 67567

Impacto Ambiental (SEIA). Centro del Proyecto Nacional de Desarrollo Alernativo
(PNDA) de CONTRADROGAS. Su finalidad es proteger y mejorarlos componentes
ambientales de los espacios de intervencion del PNDA. Sus funciones son el control y
vigilancia de todo proceso de los EIA, desde el cumplimiento del cribado. Presentacion,
revision y evaluacion hasta el monitoreo ambiental, la participacion publica y la
actuacion de los sectores del SEIA.

€ONSORCIO GLOBAL
/

CONSORCID GLOBAL vILOAR INGENIERDS EIRL B FPL B LRCHO 640 LIS RIcA: (i“igf‘&mpo

Jefeda®studio
Reg CiP N° 37361



ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACIEN DEL FROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-33 (M[]LLEF'UI]UIU}0 0 0 0 1 2
- CHINCHAYPUAID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALRUAHUACHD POR NIVELES DE SERVICHD

Estudio de Impacto Ambiental

e. Ministerio De Transportes Y Comunicaciones

El MTC tiene como normativa basica, a la Ley Organica del MTC (Ley N° 27791) y su
Reglamento, el Decreto Supremo N° 041-2002-MTC.Entre sus funciones sera n las
formular, evaluar, supervisar y en su caso ejecutar las politicas y normas de su
competencia, en las areas de su competencia. Sus Organos de fines son:

f, Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales

Mediante la reestructuracion del MTC. Su RDF (D.S N° 041-2002-MTC del 24 de
Agosto del 2002), se crea la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales en el
Viceministerio de transportes. Esta direccion general es la encargada de la politica
referida al mejoramiento y control de la calidad del medio ambiente. Propone y en su
caso emite la normatividad subsectorial correspondiente.

Asimismo, esta encargada de la formulacion de normas técnicas y supervision de
‘ procesos relacionados con el medio ambiente en temas como normas para supervision

ambiental de carreteras, asentamientos humanos, construccion vial, infraestructura de

transporte, manejo y uso de vias de comunicacion y construccién en general.

La direccion también esta encargada de la conduccion del Registro de Empresas e
Instituciones Publicas o Privadas autorizadas para elaborar Estudios de Impacto
Ambiental, asi como de aprobarlos (Resolucion Ministerial N® 171-94-TCC/15.03).

g. Direccion General de Camiones y Ferrocarriles

Propone la politica relativa a la infraestructura del Transporte Terrestre, ademas de
supervisar y evaluar su ejecucion, es responsable de la construccion, mejoramiento,
rehabilitacion y conservacion de la Red Vial Nacional, asi como de la autorizacion del
sistema de peajes.

Segun Resolucion Ministerial N® 258-98-MTC/15.01, se crea la Unidad Especializada de
Estudios de Impacto Ambiental, dependiente de la Direccion General de Caminos
encargandole los aspectos concernientes a los Estudios de Impacto Ambiental, de los
proyectos de obra o actividades de Infraestructura vial de transporte que realice el
Ministerio de Transporte Comunicaciones, Vivienda y Construccién

h. Direccion General de Circulacion Terrestre

Es la encargada de proponer la politica la politica relativa a la prestacion de los
servicios de transporte terrestre, asi como el empleo de las vias, medios e
instalacionesconexas, supervisa, controla y evallia su ejecucion, ademas de proponer la
normatividad subsectorial correspondiente.

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional — Provias Nacional y
Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Rural- Provias Rural (Decreto
Supremo N° 033-2002-MTC).

Mediante el presente Decreto, se crea el Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Nacional-Provias Nacional, comunidad ejecutora del Pliego del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, de caracter temporal, con autonomia técnica,
administrativa y financiera, encargada de las actividades de preparacion, gestion,
administracion y ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte relacionada a
la Red Vial Nacional, asi como de la planificacion, gestion y control de actividades y
recursos econdmicos que se emplean para el mantenimiento y seguridad de los
caminos y puentes de la Red Vial Nacional (articulo 1°).
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Asimismo, en el articulo 2° delega los derechos y obligaciones del Programa de
Rehabilitacion de Transportes del Proyecto Especial Rehabilitacion Infraestructura de
Transportes, al Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional-Provias
Nacional.

Mediante el mismo Decreto se crea el Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Rural, como Unidad Ejecutora del Pliego Ministerio de Transportes y
Comunicaciones de caracter temporal, que estd encargado de las actividades de
preparacion, gestion, administracion, y ejecucion de proyectos de Infraestructura de
transporte relacionada a la Red Vial Rural.

asi como de la planificacion, gestion y control de actividades de recursos econémicos
que se emplean para el mantenimiento y seguridad de los caminos y puentes de la Red
Vial Rural (art. N° 3).

Asimismo, en su articulo 4° delega los derechos y obligaciones del Programa de
Caminos Rurales del Proyecto Espescial Rehabilitacion Infraestructura de Transportes al .
Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Rural- Provias Rural.

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental - Provias
Departamental (Decreto Supremo N°036-2002-MTC).

Mediante el presente Decreto se modificd la denominacion del Proyecto Especial de
Infraestructura Departamental PEITD, creado por Decreto Supremo N° 0023-2002-MTC;
por la de Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental — Provias
Departamental, que tiene caracter temporal, con autonomia técnica, administrativa y
financiera, el cual tendrd a su cargo las actividades de preparacion, gestion,
administracion y ejecucion de proyectos de infraestructura de transporte departamental
del Ministerio de Transporte y Comunicaciones. Asimismo, presta apoyo en situaciones
de emergencia para la atencion de la Red Vial Nacional, Departamental y Rural.

i. MINISTERIO DE VIVIENDA, CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO.

El 11de junio del 2002 el gobierno promulgo la Ley 27779, mediante la cual crea el
Ministerio de Vivienda y Saneamiento, con el objeto de formular, aprobar, ejecutar y
supervisar las politicas de alcance nacional aplicables en materia de vivienda,
urbanismo construccion y saneamiento. A tal efecto dicta normas de alcance y
supervisa su cumplimiento.

Su competencia se extiende a las personas naturales y juridicas que realizan
actividades vinculadas a los subsectores Vivienda, Urbanismo, Construccion vy
Saneamiento, se determina que el Instituto Nacional de Desarrollo (INADE) paso a ser
dependencia de dicho Ministerio.

i MINISTERIO DE AGRICULTURA

Mediante Decreto Ley N° 25902 de fecha 27 de Noviembre de 1992, se promulgé la
Ley Organica del Ministerio de Agricultura.

Posteriormente se expide el Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio de
Cultura y de sus Organismos Publicos Descentralizados, Decreto Supremo N° 053-92-

g CONSORCIO GLOBAL
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y controlar el cumplimiento de la normatividad vigente en materia agraria; promover la
participacion de la inversion privada en el desarrollo del sector Agrario, promover el
funcionamiento de un Sistema Nacional de Investigacion y Transferencia de Tecnologia
Agraria.

k. Instituto Nacional de Recursos Naturales (INRENA)

Es un organismo publico descentralizado del Ministerio de Agricultura y tiene como
objetivo el manejo, promocion y aprovechamiento nacional e integral de los recursos
naturales renovables y su entorno ecolégico, para lograr el desarrollo sostenible.

Entre sus funciones , indicadas en sus Reglamento de Organizacion y Funciones (
D.S.N°055-AG), estan el de proponer, coordinar , conducir y concertar politicas de uso
racional y conservacion de los recursos naturales renovables; el coordinar con los
sectores publicos y privados, lo concerniente al uso y conservacion de los recursos
naturales renovables; entre otros.

Las dependencias relacionadas al presente proyecto:
L. Intendencia Forestal y Fauna Silvestre

Es el organo de linea del INRENA encargado de supervisar las politicas, planes,
programas y proyectos sobre el uso sostenible y conservacion de recursos forestales;
asi como, el uso de tecnologias para optimizar su aprovechamiento, controlado y
promoviendo el uso racional, la conservacion y preservacion de los recursos forestales.

Ejecuta acciones de ordenamiento territorial forestal, admistracion y control forestal,
promocion y manejo sostenible delos bosques.

Participa y realiza acciones nacionales referente a forestacion, reforestacion, agro
forestaria; estableciendo lineamientos a comités de reforestacion y conduccion de
proyectos demostrativos.

m. Intendencia de Recursos Hidricos

Esla maxima autoridad técnico — normativa para el aprovechamiento sostenible del
agua. Estudia y organiza el manejo integrado de las cuencas hidrograficas, previniendo
la erosién, sedimentacion y las inundaciones, controlando la calidad del agua y
ordenando la distribucion de la descarga de los rios. Promueve también la mayor
productividad del agua como insumo basico de la agricultura y la coordinacion para el
uso multisectorial del recurso hidrico.

Por lo expuesto es el 6rgano encargado de promover las politicas, planes y normas
sobre el uso sostenible de los recursos agua y suelo, asimismo, supervisar y controlar la
ejecucion de los mismos. A su vez, es el encargado de controlar y promover su uso
racional, conservacion y preservacion.

n. Intendencia de Areas Naturales Protegidas

Es el organo encargado de la adecuada gestion de las Areas Naturales Protegidas que
conforman el Sistema Nacional de Areas Protegidas del Perti (SINAMPLE) y la
supervision de aquellas que no forman parte de este sistema, incluyendo las Zonas de
Amortiguamiento. Tienen la funcién de administrar y controlar, protegiéndolos diferentes
ecosistemas del medio natural peruano complejo y disperso asegura la supervivencia
de la naturaleza intocada como nuestra (nica de leccion natural a las generaciones

futuras.
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n. Gestion Ambiental Transectorial, Evaluacion o Informacion de Recursos
Naturales.

Es el 6rgano encargado de la evaluacion del Impacto Ambiental de los programas y
proyectos del sector agrario; de ser el caso, propone las medidas para su preservacion
y correccion, asi como efectuar la vigilancia de dichas medidas. De igual manera, esta
autorizada a realizar acciones de coordinacion con los demas sectores sobre aspectos
medioambientales.

Ademas, es el encargado de emitir opinién técnica previa sobre proyectos de inversion
que afecten los recursos, conducir los sistemas de informacion, cartografia, informatica,
biblioteca y estadisticas de los recursos naturales renovables, asi como de la
coordinacion de estudios concernientes a la promocion del aprovechamiento sostenible
y conservacion de los mismos.

0. Servicio Nacional de Sanidad Agraria (SENASA)

Se encargara de desarrollar y promover la actividad de la privada para ejecutar planes
y programas y programas de prevencion, control y erradicacion de plagas y
enfermedades que inciden con mayor significacion socioecondmica en las actividades
agrarias, ademas cautela la seguridad sanitaria del agro nacional.

p Proyecto Especial de Titulacion de Tierras y Catastro Rural (PETT)

Proyecto Especial de Titulacion de Tierras y Catastro Rural (PETT), fue creado por la
Octava Disposicion Complementaria de la Ley organica de Agricultura, cuenta con
personeria juridica de derecho publico intemo, autonomia administrativa tecnica y
economica y cuyo objetivo es titular y/o perfeccionar la titulacion para lograr la
inscripcion registral de todos los predios rusticos que fueron adjudicados en aplicacién
del Decreto Ley N? 17716, normas complementarias y conexas. Realizar ademas, la
titulacion delos predios rurales que actualmente se encuentran en poder del Estado y
que este adjudique o transfiera con posterioridad a la vigencia del Decreto Legislativo
N2 653, de fecha 30 de Julio del 1991.

q. Ministerio de Salud

Su normativa basica institucional es la Ley Organica del Ministerio de Salud. (Decreto
Legislativo N? 584), y su reglamento de Organizacion y Funciones Decreto Supremo
N#002-92 SA.

Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA) Art.782 y del Decreto Supremo N2002-
92 SA.

Es el organo técnico normativo de nivel nacional, encargado de normar, supervisar,
controlar, evaluar y concertar con los gobiernos regionales y locales y demas
componentes del Sistemas Nacional de Salud , asi como otros sectores, los aspectos
de proteccion del ambiente, saneamiento basico, higiene alimentaria, control de
zoonosis y salud ocupacional.

r. Direccion Ejecutiva de Ecologia y Medio Ambiente

Cumplediversas funciones como la de coordinar con los gobiernos regionales y locales,
planes, programas y proyectos de control de la contaminacién ambiental y otros
aspectos que darien a la salud. Entre sus principales funciones estan: normar, controlar
y aplicar sanciones sobre atentados a la salud, seguridad y bienestar de las personas y
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promover la conservacion y proteccion del medio ambiente como factor condicionante
de la salud.

s Ministerio de Educacion

Con relacion al Patrimonio Cultural de la Nacion, se cuenta con la normativa
institucional del Decreto LeyN°25762. Ley Organica del Ministerio de Educacion,
modificada por la Ley N? 26510 y los Reglamentos de Organizacion y Funciones de
dicho Ministerio Decreto Supremo N° 004-93-ED-

El ministerio de educacion cuenta como érgano rector de linea a la Direccién Nacional
de Promocion, Participacion y desarrollo Educativo, que se encarga de promover
coordinar y normar, en la parte que le corresponda, la participacion de la comunidad en
la gestion del servicio educativa; y en la promocion, la ejecucion de programas
educacionales no formales de desarrollo comunal. Su principal funcién es promover
actividades destinadas a la revalorizacion de la familia, logro de la identidad nacional,
practica de valores, convivencia pacifica y la conservacion y mejoramiento del medio
ambiente y otras similares, en coordinacion con otros 6rganos de linea de! Ministerio.

t. GOBIERNOS REGIONALES

Los Gobiernos regionales son personas juridicas de derecho publico, con autonomia
politica, econdémica y administrativa en asuntos de su competencia. Tiene jurisdiccion
en el ambito de sus respectivas circunscripciones territoriales.

Los gobiernos regionales ejercen las competencias exclusivas y compartidas que les
asigna la constitucion. La ley de bases de la Descentralizacion y la Ley Organica de
Gobiemo Regionales asi como las competencias delegadas que acuerdan entre ambos
niveles de gobierno. Entre sus competencias se encuentran la gestion sostenible de los
recursos naturales y mejoramiento de la calidad ambiental; Preservacion y
administracion de las reservas y areas naturales protegidas regionales, etc.

Los Gobiemnos Regionales tienen por finalidad esencial fomentar el desarrollo regional
integral sostenible, promoviendo la inversion puablica y privada y el empleo y garantizar
el ejercicio pleno de los derechos y la igualdad de oportunidades de sus habitantes, de
acuerdo con los planes, programas nacionales, regionales y locales de desarrollo.

El desarrollo regional comprende la aplicacion coherente y eficaz de las politicas e
instrumentos de desarrollo econémico, social, poblacional, cultural o ambiental, a través
de planes, programas y proyectos orientados a generar condiciones que permitan el
crecimiento economico armonizado con la dinamica demogréfica, el desarrollo social
equitativo y la conservacion delos recursos naturales y el ambiente en el territorio
regional, orientado hasta el ejercicio pleno de los derechos de hombres y mujeres e
igualdad de oportunidades.

u. Gobiernos Locales

Los gobiernos locales promueven el desarrollo integral, para viabilizar el crecimiento
econodmico, la justicia social y la sostenibilidad ambiental.

La promocion del desarrollo local es permanente e integral. Las Municipalidades
Provinciales y distritales promueven el desarrollo local en coordinacion y asociacion con
los niveles de gobiemo regional y nacional, con el objeto de facilitar la competitividad
local y propiciar las mejores condiciones de vida de su poblacion.

V. Linea Base Ambiental Aé‘—/f CONSORCIO GLOBAL
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v.1 Ambiente Fisico

v.2 Geologia

En la zona de estudio aflora el Batolito Andino que esta conformados por calizas,
Lutitas, Areniscas, Cuarcitas e intercalaciones de material volcanico. También hay
zonas donde se observan rocas igneas, extrusivas, las que representan por tufos,
derrames labicos y otros. Las edades de Ias rocas en la zona del estudio varian desde
el paleozoico hasta el cuaternario reciente.

v.3 Estratigrafia

Debido al emplazamiento del Batolito de la Costa y a movimiento oro genéticos y Epiro
genéticos se pueden apreciar se pueden apreciar las grandes modificaciones que ha
sufrido la zona dando como resultado el actual paisaje; En la costa con areas planas o
ligeramente onduladas y en las alturas area con pendientes moderadas y fuertes.

Las rocas mas antiguas de las zonas del estudio corresponden al paleozoico medio, y
las mas recientes se presentan en la parte inferior y superior oriental de la cordillera,
conformadas por depésitos morrenicos, fluvio — glaciares, fluvio aluviales, fluviales,
marinos, eolicos y aluviales. Los movimientos Epiro genéticos y oro genéticos de
variada intensidad, han intervenido en la deformacién de las rocas generando variables
estructuras como fallas y pliegues.

Comprende las formaciones siguientes:
v.3.1. Formacion Yuncaypata

Esta formacion consiste en algunas decenas y hasta algunas centenas de metros de
Lutitass, marcas y calizas nodulares. Aflora en casi toda la region, se caracteristica por
presentar un color de interperismo generalmente crema o gris amarillento. Como los
sedimentos componentes de la formacion Yuncaypata son mayormente blandos, la
topografia que se desarrolla es de lomadas de pendientes suaves.

v.3.2.Relaciones Estratigraficas.- El contacto inferior esta indicado por el cambio de
material blutaceo los sedimentos arenosos y ferruginosos de la de la formacion
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mientras que el contacto superior esta ubicado en el horizonte en donde aparecen las
calizas.

v.3.3.Litologia y grosor.- Consiste en capas delgadas y estratificadas de Lutitas
lutaceasgris, marga amarillenta y calizas marrén crema. Las calizas son lutaceaso
margosas, generalmente se presentan en capas delgadas y nodulares.

Esta formacion esta representada por cien a trecientos metros de calizas, Iutita y toba
que afloran en muchas partes de la region. A pesar de las variaciones en su litologia,
siempre se presenta en capas delgadas uniformemente estratificadas. La formacion es
generalmente resistente a la erosion y forma escarpas prominentes que resaltan del
material blando de formacion Yuncaypata. Esta formacion suprayace concordemente a
las margas, lutitas y calizas. Hay un contraste marcado entre calizas y tobas, Las
margas y calizas nodulares infra yacentes. La caliza es fina de color negro, bituminoso y
generalmente tiene un olor fétido. Su estratificacion es delgada y uniforme.

.4, Formacion San José .

Esta formacion consiste mayormente en filitas, politicas, tobaceas, marrones y
negruzcas, laminadas en capas delgadas, que afloran en cerros bajos y disectados la
mayor parte de la secuencia consiste en material politico, pero en casi todos los
afloramientos se pueden apreciarla presencia de rocas de origen volcanico.

Se encuentran muchas capas de Tobas y en algunas partes del afloramiento abundan
las brechas andesititas. En estas dltimas, |a, matriz tobacea engloba a los elementos
brechosos que en muchos casos muestran indicios de haber sido deformados, de tal
manera que ahora tiene una forma elipsoidal. En algunos afloramientos se encuentran
conglomerados deformados.

v.5 Depositos Aluviales

Son acumulaciones fluviales o fluvio-aluviales de disefio coalescente, asociados a
conos defectivos de los rios y a las numerosas quebradas.

v.5.1. Depésitos Aluviales antiguos

Son acumulaciones fluviales o aluviales, generalmente observadas conformando el
pedimento de las principales pampas adyacentes a las estribaciones o constituyen una
serie de terrazas escalonadas y levantadas del actual cauce delos principales rios y
quebradas.

Litologicamente estan constituidos por conglomerados de gravas y guijarros, poco
consolidados, con intercalaciones subordinadas de arenas ylimos lenticulares; dicha
litologia va incluyendo progresivamente hacia las vertientes brechas de naturaleza
aluvial o de piedemonte. Estos depositos fueron originados durante las sucesivas crisis
climaticas pleistocenicas y son correlacionadas con depésitos similaresdel piedemonte
del sur del Peru.

v.5,2. Grupo Mitu

Es propio de una fase de denudacion intensa después de una etapa de tectonismo,
basicamente consiste en conglomerados Areniscas y limonitas, asociadas a rocas
volcanicas como andesitas, aglomerados , tobas etc., con composicién intermedia a
acida, como consecuencia de una etapa de distension tardiberciniana que se inicia en el
permiano medio.
A7 €ONSORCIO GLOBAL
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La composicion litologica de los sedimentos asi como los variados cambios laterales y
estructurales tanto en sentido horizontal como vertical sugiere cambios en los medios
de depositacién como puede darse en corrientes torrenciales. En algunas localidades se
puede notar en los niveles altos de sedimentos marinos que indican el avance de
lenguas de mar adentro de las cuencas de deposicion.

El material grueso entre los que se encuentra los conglomerados, areniscas
conglomeraditas y areniscas gruesas predominan sobre los clasrticos finos como
limonitas y Iutitas. El color predominante es el rojo ladrillo intenso a veces rojo oscuro, a
veces claro algo rosado, demostrando un ambiente oxidante.

W. Relieve Topografico

El relieve topografico es moderado dominantemente empinado, con escasas areas de
topografia en tanto mas a suavemedia, generalmente de naturaleza calcarea.

w.1 Geomorfologia

Desde el punto de vista geomorfolégico la region presenta dominantemente llanuras
que han resultado de los procesos deposicionales de sedimentos provenientes de
intemperismo que ha sufrido algunas cordilleras.

En las partes cercanas a las estribaciones orientales de las montafias se aprecian
valles y quebradas estrechas y encafionadas, con paredes casi verticales.

La cadena de montafias en lo que llamamos cominmente Ceja de Selva, constituye
por si una unidad geomorfolégica diferente caracterizada por un relieve agreste cuyas
cumbres estan alrededor de los 3,000 m.s.n.m.

w.2 Suelos y Clasificacion de Tierras

El relieve es dominantemente empinado, ya que conforma el borde o parte superior de
las laderas que enmarcan a los valles interandinos, haciéndose un tanto suave en el
limite don la zona de paramo que presentan gradientes moderadas por efecto dg la
accion glacial. /)Z,,e)

i : : ENIN WANAIMENEZ SANCHEZ
En general dominan los suelos relativamente profundos, arcillosos, de rgaceSlERGAABIENTAL

tonos rojizos a pardos y que se asimilan al grupo edafogenico PHARRZEMECARHRigrggeniercs 87567
donde predominan materiales litologicos calcareos pueden aparecer los
KASTANOZEMS, de tonalidades rojizas generalmente. En las areas muy empinadas
aparecen suelos delgados dando paso a los LITOSOLES y algunas formas de
Rendzimas, asi como grupos transicionales pertenecientes al grupo CAMBISOLES.
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Clasificacion de Tierras

e Asociacion de Tierras forestales asociadas a pastos y proteccion F3c-P2e-X
ocupa laderas de topografia con pendientes moderadas a fuertes.
Ocupa un grupo de tierras para reforestacion sobre tierras de calidad
agrologica baja por presentar suelos muy delgados en pendiente fuerte.
Abarca un 40% de la asociacion.

* Asociacion de proteccion asociada con pastoreo X-P2e
Abarca un 70% de tierras con proteccion asociadas con tierras de pastoreo.
Comprende suelos superficiales pedregosos y de afloramientos liticos. El
segundo grupo de la asociacion de tierras con vocacion para pasturas son
consideradas de calidad agrologica media por presentar limitaciones en el
aspecto de erosion pendiente.

o Tierras de Proteccion X
Esta conformada con tierras con deficiencias severas que no permiten su
utilizacién para propdsitos agropecuarios o forestales de produccion dentro de
margenes econdmicos. Revisten importancia desde el punto de vista
hidrolégico, bellezas escénicas y otros.

Uso y Ocupacion del Suelo

Los cultivos que se desarrollan en la zona de vida bosque seco Montano Bajo
son el maiz, haba, arveja, zanahoria principalmente.

En las zonas de bosque himedo Montano se tiene el cultivo de papa en sus
diferentes variedades para el caso de los paramos

Estos estan cubiertos por pastos naturales usados para ganaderia extensiva ye en
algunos casos cultivos criofilicos.

X. Climatologia
A. Bosque Himedo Montano Surtropical (BH-MS)

La biotemperatura media anual maxima es de 12.9 ° grados centigrados y la media
anual minima, de 6.5° grados centigrados. EI promedio maximo de precipitacion total
por afo es de 1,119 milimetros y el promedio minimo es de 410 milimetros.

Segun el diagrama biocliméatico Holdridge, esta zona de vida tiene un promedio de
evapotranspiracion potencial total variable entre la mitad 0.5 y una cantidad igual 1.00 al
volumen de precipitacion promedio total por afio, ubicando esta zona de vida en la
provincia de himeda: HUMEDA

B. Bosque Seco Montano Bajo Subtropical (BS-MBS)

La zona de vida de Bosque Seco Montano Bajo Subtropical, presenta una
biotemperatura media maxima de 18.1°grados centigrados y la media anual minima de
11.7° grados centigrados. El promedio maximo de precipitacion total por afio es de
1,124.7 milimetros segun. El diagrama bioclimatico de Holdridge el promedio medio de
evapotranspiracion potencia total por afio varia entre 1 y 2 veces la precipitacion,
ubicando por lo tanto a esta zona de vida en la provincia de humedad: SUBHUMEDA.

C. Paramo muy Hiimedo Subalpino Subtropical (PH-SAS)
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Esta zona de vida comprende entre los 3900 y 4500 metros sobre el nivel del mas. La
biotemperatura media anual maxima es de 6° centigrados y la media anual minima de
3.8 ° centigrados, el promedio maximo de precipitacién total por afio es 1,254.8 mm y el
promedio minimo es de 584.2 milimetros.

El relieve esta reprentado por areas onduladas y colinadas, en los que incluyen mesetas
altoandinas. Suelos son relativamente profundos, en cuanto a vegetacion predominan
los pastos naturales por lo que da a lugar a una intensiva actividad ganadera.

y. Recursos Hidricos

La Cuenca Hidrografica del Rio Apurimac en donde se ubica el area de estudio posee
una superficie de cuenca de 4.195,300 hectareas de las cuales 200, 700 pertenecen a
tierras de cultivo en limpio, 3.000 cultivos permanentes, 1,170,600 a tierras de pastos,
178,600 a produccion forestal y 2,542,400 a tierras de proteccion.

El rio Apurimac colector en la cuenca confluye con el Rio Tambobamba el cual a su vez
estd conformado por las quebradas Casiyucoc, quebrada Mufiaque, quebrada
Chanchayllo y quebrada Nifiohuayco, materia del presente estudio, observando una
direccion promedio de flujo en direccion noroeste y sureste.

Las descargas hidricas en el Rio Apurimac se originan por las precipitaciones pluviales
en la parte alta de la cuenca contribuyendo ademas de los deshielos de los nevados y
los caudales liberados por las lagunas que forman el sistema regulado de la cuenca.

z Vegetacion
i. Bosque Himedo Montano Subtropical (bh-MS)

La biotemperatura media anual maxima es de 9.12° centigrados y la media minima de
6.5 ° centigrados. El promedio maximo es de 1,119 milimetros y el promedio minimo es
de 410 milimetros. Segin el diagrama de evapotranspiracion potencial total variable
entre la mitad 0.5 y una cantidad igual 1.100 al volumen de precipitacion promedio al
ano, ubicando a esta zona de vida en la provincia de humedad: HUMEDA.

ii. Bosque Seco Montano Baj6 Subtropical (bh-MBS)

La zona de vida bosque seco montano subtropical presenta una biotemperatura media

anual maxima de 18.1 ° centigrados y fa media anual minima de 11.72 centigrados. El

promedio maximo de precipitacion total por afio es de 1,124.7 milimetros segun el

diagrama bioclimatico del promedio de evapotranspiracién potencial total por afio.
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Varia entre 1y 2 veces la precipitacion, ubicando por lo tanto a esta zona de vida en la
provincia de Humedad: SUBHUMEDA.

iii. Paramo muy Himedo Subalpino Subtropical (ph-Sa$S)

Esta zona de vida comprende entre los 3900 y 4500 msnm. La temperatura media anual
maxima de 6 C y la media anual minina 3.8 C. El promedio maximo de precipitacion
total por afio es de 1,254.8 mm y el promedio minimo es de 584.2mm.

El relieve esta representado por areas onduladas y colinadas, en los que incluyen
mesetas alto andinas. Los suelos son relativamente profundos, en cuanto a la
vegetacion predominan los pastos naturales por lo que da lugar a una intensiva
actividad ganadera.

iv. Bosque Himedo Montano Subtropical (bh-MST)

La vegetacion natural climax practicamente no existe en la mayor parte de esta zona
de vida, a consecuencia de la sobreutilizacion por el uso agricola y ganadero.

Entre las especies que se pueden observan se encuentran el “mutuy” (Cassea sp), el
“tarhui” o “chocho” (Lupinus mutabilis), “Guinda” (Prunus capuli), algunos arboles
dispersos de “eucalipto” (Eucaliptus globulus), y en algunos casos constituyendo
plantacion puras de poca extension. En las partes altas o superiores de esta zona de
vida se observa la presencia de grandes extensiones de pastos naturales altoandinos,
constituidos por especies graminales tales como

Stipa, Calamargrostis, Festuca y Poa entre los mas importantes. Asimismo el “agave”
(Agave americano) llamado cominmente como ala.

Esta zona de vida, a pesar de tener una precipitacién no mayor de 800 milimetros
anuales y reducida evapotranspiracion debido a las temperaturas bajas permiten llevar
a cabo una agricultura de secano.

En este sentido constituyen unas zonas de vida donde se fija el centro de la agricultura
de secano del pais.

Se cultiva preferentemente plantas autéctonas de gran valor alimenticio como la “papa”
(Solanum tuberosum), “olluco” (Ollucus tuberosum), *haba” (vicia faba), “avena’,
‘cebada” (Hordeum sativum), “arveja” (Pisum sativum), “quinua’ y ‘“canihua”
(Chenopodium quinoa) y (Chenopodium cafiihua) respectivamente.

A pesar de que el clima de los niveles inferiores de esta formacién ecolégica es
favorable para el crecimiento de bosques naturales y artificiales (plantados)
principalmente, debido a la elevada densidad de poblacion y a la casi completa
destruccion de los bosques originales, existe una enorme deficiencia de lefia y madera
para consumo.

La reforestacion como politica de conservacion es aconsejable llevarla a cabo en las
partes medias e inferiores de esta zona de vida, empleando para tal efecto el “eucalipto”
(Eucalyptus globulus), el “pino” (Pinus radiata), entre las especies exoticas y el
“quinhual” (Polylepis racemosa), “colle” (Buddleia coriacea), “chachacomo” (Escalghia

sp), entre las especies arboreas nativas. .
LENIN IVAN IMENEZ SANCHEZ
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En esta zona de vida la vegetacion primaria ha sido fuertemente deteriorada y
sustituida en gran parte por los cultivos que se llevan a cabo mediante el riego.
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Entre las especies que se encuentran en esta zona ecolégica tenemos la “retama’”
(Spartium junceun), el “maguey” o “ala” (Agave americana), la “chamana” (Dodonaea
viscosa), Bromeliaceas tales como el “tuyo”, arboles de “molle” (Schinus molle).

Asi mismo se encuentran frutales en las partes bajas de la fromacion tales como palto
(Perse americana), “pacae” (Inga sp), “higo" (Ficus sp), cactaceas tales como la tuna
(Opuntia ficus indica), cactus columares entre otros.

La vegetacion corresponde a una cubierta graminal alto andina donde se distinguen
diferentes asociaciones de pastos entre las principales:

Cuadro 1.ASOCIACION DE PASTOS
ASOCIACION ESPECIES
Dominantes
. Stipa obstusa .
Calamagrostis vicunarum
Frecuentes
Stipaichu
stipa brachyphyita
Stipetum-Calamagrosietum Muhlenbergia peruvian
Muhlenbergia ligularis
Alchemilla pinnata
Aciachne pulvinat
Muhlenbergia fastigiata
Luzula racemosa
Festuca orthophylla
Dominantes
Calamagrosietum-Aciachnetum | Calamagrostis vicunarum
Aciachne pulvinata
Dominantes
Calamagrostis macrophylla
Aclachne pulinata
Frecuentes
Calamagrosietum-Aciachnetum Scirpus ragidus
Stipa brachyphyita
Bacchars genistelloces
Calamagrotis vacunarum
Werneria nubgena
Dominantes
Scirpus totora
Juncus dombeyanus
Juncus balticus

Frecuentes .::.'uam-mmrmuégm
iacic i ENEZ SANCH
Asociacion Juncuetum Carex ecusdorica %QAMBIENTAL
Festuca orthophylla ingeniercs 87567
Festuca rigescens
Tagetes sp.
Werneria sp
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ASOCIACION ESPECIES
Carex fecunda
Cayperus sosteroides
Eleocharis albibracteata
Scirpus rigidus
Calamagrostis rigescens
Muhlenbergia fastigiata
Pennsetum clandeslinum
Luzula racemosa
Plantago sp.

Alchemilla pihnnata
Dominantes

stipa obtusa

Stipa ichus

Frecuentes
Calamagrostis vicunarum
Alchemilla pinnata
Muhlenbergia peruvian
Muhlenbergia ligularis
Aciachne pulvinata
Astragalus garbancito
Stipa brachyphyilla
Festuca colichophylla
Stipa hans-meyen
Ocacionales

Trifolum amabile
Hypochoeris taraxacoide
Asociacion Juncuetum Scirpus rigidus
Baccharis tricuneata
Festuca dischoclada
Vupia megalura
paspelum sp.
Calamagrostis antoriana
Festuca procera
Ephedra americana
Azorella multifida

Luzula peruviam

Asociacion Juncuetum

Margyricarpus strictus
Agrostis breviculmis ,é,...va;
Opuntia ﬂoccosa LENIN '?ﬂl IMENEZ’SANCHEZ
: INGENERO AMBIENTAL
Gnaphalium lacteum Reg. del Colegio de Ingenieros 87567
Pycnophylium bryoides
Calamagrotis macrophylla
poa aequigluma
La Unica especie en situacion vulnerable es el “ quinual o quefia”
(Polylepis racemosa). CONSOI}fIO GLOBAL
i
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z1. Fauna Silvestre

La zona mas rica se fauna es la serrania esteparia, con elementos propios y especies
de origen andino-patagonico. Entre los mamiferos, son tipicos el venado grsis
(Odocoileus Virginianus), la vizcacha (Lagidium paruanum), el gato andino (Felis
Jacobita), el zorro andino (Dusicyon Culpaeus), El zorrino ( Conepatus Rex),y roedores
pequefios (Phyllotis Amicus, Phyliotis Andinum), las areas estan representadas por
numerosa especies, siendo la region caracteristica de la perdices y palomas. La perdiz
serrana (Notoprocta Pentnandil) es sumamente abunante como también la cascabelita
(Gymnocella Seciliae) y un fringllido corbatita pico de oro (Cotamenia Analis). El picaflor
gigante (Petagona Gigas), Es comun en las zonas arbustivas. Entre los invertebrados,
son caracteristicos el caracol {Scutalus Proteus) y el Cienpies Gigante (Scolopendra
Gigantea).

En los rios y arrollos muy torrentosos, se encuentra el Mirlo Acuatico (Sinclus
Leucocephalus) y el pato de los torrentes (Merganetta Armata), de increible habilidad
para nadarsmbullido contra la corriente. Entre los anfibios son comunes el Sapo (Bufo
Spinolosus) y la Rana (Telematoblus); Asi mismo en la mayoria de los rios se
introducido la trucha Arco Iris (Salmo Gairdnerii Irideus).

Especies De Faunas Silvestres En Vias De Extincion Y Situacion Vulnerable En El
Ambito Del Proyecto Segun D.S. N° 013-99-Ag

En vias de Extincion

MAMIFEROS

Nombre Cientifico Nombre Comun
Oncifelis Colocolo Gato Montes
Oreailurus jacobita Gato Andino

AVES

Harpilla Arpija Aguila Arpilla
Phonicoparrus Andinus Flamenco Andino
Podiceps Taczanowskii Sambullidor de Junin
EN SITUACION VULNERABLE

Aves

Larus Serranus Gaviota Andina
Merganetta Armata Patos de los torrentes
Vultur Gryphus El Céndor Andino

Paramo muy hiumedo Subalpino-Subtropical (pmh-SaS)

La fauna en términos generales depende directamente de la poca o gran existencia de
vegetacion en la zona. Considerando que el Proyecto se ubica en un area de escasa
vegetacion, |a fauna también es escasa. En este piso termal se pueden encontrar las
siguientes especies. Entre los principales mamiferos y reptiles en el area de Estudio
tenemos:

------------
eves,
------------------------
............

JIMENEZ SANCHEZ
. NlEBO AMBIENTAL
g. del Colegio de Ingenieros 875€7

CONSORCIO GLOBAL viLOAR INGENIEROS EIRL BFPL GLRCHO B JOS



ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTD DE LA CARRETERA EMP. PE-3S (MOLLEPUOUID)

- CHINCHAYPUJID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHUAHUACHD POR NIVELES DE SERVICID

Estudio de Impacto Ambiental

000026

Cuadro 2.ESPECIES ENCONTRADAS

Nombre Cientifico Nombre Comun | Estado Conservacion
MAMIFEROS
Lama glama pecos Alpaca no aplica
Odocoileus virginianus Venado gris Vulnerable
Lama guanicoe Guanaco Vulnerable
Lama glama Llama no aplica
Felis jacobita Gato andino Vulnerable
Dusicyon culpaeus Zorro andino
Conapetus rex Zorrino
Vicugna vicugna Vicufia Vias de extincion
Hippocamelus antisensis Taruca no aplica
lagidium peruanum Vizcacha no aplica i
Chinchilla brevicaudata Chinchilla Casi extinta
REPTILES
Del genero Tachymensis Culebras no aplica
Del genero Liofaemus Lagartijas no aplica
AVES SILVESTRES
Phoenicopterus chilensis Vias de extincion
Anas specularoides situacion indeterminada
Mergametta armata Situacion vulnerable
Vuthur gryphus Situacion vulnerable
Falco peregrinus Situacion vulnerable
Futica gigantea Situacion vulnerable
Recurvirostra andina Situacion rara
Larus serranus Situacion vulnerable

Entre las aves, algunas estan en peligro de extincion y otras en situacion vulnerable o indeterminada
segun Resolucion Ministerial N° 1082-90-AG-DGFF. Esto se debe principalmente a la pérdida de su
habitad.
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Cuadro 3. AVES PRESENTES EN EL AREA DE ESTUDIO

Tinamiformes: Apodiformes:
Notocercus nigrocapillus Streptrocne zonaris
Nothoprocta omata Aeronautes andecolus

Nothoprocta kalinowskii

Colibri coruscans

Tinamotis penttandii

Oreotrochilus estella

Rolandia roliand

Patagona gigas

Agleectis cpripennis

lesbia nuna

Metallura tyrianthina

Podicipediforme:

Columbiformes:

poiceps occipicalis

Columba fasciata

Trigrisoma fasciatum columba maculosa
Plagadis rigway - Zenaida auriculata .

Theristicus melanopis

Metropelia ceciliae

Metropelia melanoptera

Leptotia verreauxi
Coraciforme: Cuculiforme:
Piculus rivolii Crotophaga ani

Colaptes rupicola

Falconiforme: Passeriforme:
Circus cinereus Geosita cunicularia
Gerancetus malanoleucus Geosita tenuirostris
Buteo polysoma Upucerthia jelskii
Buteo poecilochorus Cinclodes fuscus

Phalcoboenuws melanopterus

Cinclodes atacamensis

Falco sparverius

Cranicleuca albicapilla

Falco femoiralis

Falco peregrinus

Vulthur gryphus

Strigiformes:

Caprimulgiformes:

Tyto alba

Caprimulgus longirostris

Buho virginianus

Glauidium jardinii

Anseriformes:

Psittaciformes:

Chloephaga malanoptera

Bolborhynchus orbygnesius

Merganetta armata

Anas flavirostris

Anas specularoides

Anas geodrgica

Anas puna Charadriiformes:
Oxyura jamaicensis Larus serranus
Rallus sanguinolentus Recurvirostra andina
Fulica ardesiaca
Fulica gigantea
Fulica americana peruviana
Venellus resplendens ]
Nycticorax nycticorax A 14 ]
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z2. Ambiente de interés Humano
i. Recursos Turisticos

El recurso turistico mas importante es el Complejo Arqueolégico del Choquequirao, que
a pesar de no encontrarse en su territorio, se constituye en su mayor riqueza para
impulsar la activad turistica, ya que cuenta con una ruta de acceso atreves del sector de
Tambobamba, la cual ofrece mejores posibilidades para el turismo de aventura.

Asi mismo se cuenta con el recurso paisajistico incomparable del Cafidn del Apurimac y
la imponente cadena del SALKANTAY, que durante todo el afio ofrecen un maravilloso
marco para la recreacion. De igual modo es posible impulsar ef turismo vivencial, con la
implementacion de huertos Agro Ecoldgicos que capten el interés de turistas nacionales
y extranjeros.

Complejo Arqueologico Choquequirao

Es un complejo arqueologico Inca de inicios del siglo XVI, construido de piedra, ocupa
una extension de 2 ha. Los sectores que los conforman estan definidos por la topografia
del lugar, estos cumplian funciones diversas y se comunicaban mediante accesos
peatonales a la plaza principal. Se puede apreciar un complejo sistema hidraulico
destinado probablemente al uso doméstico, ceremonial y agricola. Teniendo en cuenta
la ubicacion geografica de Choquequirao en referencia a otros complejos de la misma
época todo pare indicar que tuvo la funcién un esclavo Inca hacia los valles del Rio
Apurimac. Choquequirao tiene muchas similitudes con Macchu Picchu. Este es un
santuario dedicado al culto del Inca Pachacutec; Choquequirao es también un lugar
sagrado, pero dedicado a otras funciones que pueden tener relacion con la guerra o con
los Apus que lo rodean. Ambas estan a uno y otro lado del nevado Salcantay, ambos
encima, muy arriba, de un gran Rio el Urubamba en el caso de Macchu Picchu y el
Apurimac en el Choquequirao.

Actualmente, el acceso por el pueblo de Cachora (Apurimac) es el mas frecuentado,
mediante un camino de herradura de 1.80 m de ancho, abarcando una distancia de 29.8
km de recorrido que se realiza aproximadamente en 12 horas.

Segun informacion recabada del Instituto Nacional de la Cultura (INC), los sitios
arqueologicos identificados en el area de influencia directa e indirecta son los
siguientes:

Cuadro 4.SITIOS DECLARADOS COMO PATRIMONIO CULTURAL DE LA NACION

n° NOMBRE DISTRITO PROVINCIA DPTO
11 Usno mogo Tamburco Abancay Apurimac
2 | Killarumiyoq Ancahuasi Anta Cusco
3 | Bandojan Anta Anta Cusco
4 | Champayllo Huayrocondo Anta Cusco
5 | Sacsay wamanpata Huayrocondo Anta Cusco
6 | Tarawasi Limatambo Anta Cusco

LENIN VAN JiM
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LA RELACION DE LOS 16 SITIOS ARQUEOLOGICOS SIGUIENTES SE ENCUENTRAN
REGISTRADOS EN INVENTARIOS Y CATASTROS

7 | Iglesia de San Agustin de Huaruchaca Mamara Grau Apurimac

8 | Iglesia San Miguel Arcangel Mamara Mamara Grau Apurimac

9 | Apacheta del Cerro Chanta Chonta Micaela Bastidas Grau Apurimac
10 | Apacheta del Cerro Puka Orcco_1 Micaela Bastidas Grau Apurimac
11 | Apacheta del Cerro Puka Orcco_2 Curasco Grau Apurimac
12 | Apacheta del Cerro Sora Orcco_1 Progreso Grau Apurimac
13 | Apacheta del Cerro Sora Orcco_2 Progreso Grau Apurimac
14 | Apacheta del Cerro Sora Orcco_3 Progreso Grau Apurimac
15 | Apacheta del Cerro Accoccasa Progreso Grau Apurimac
16 | Apacheta Progreso Grau Apurimac
17 | Apacheta del Cerro Pacopampa Progreso Grau Apurimac
18 | Apacheta del Cerro Chaca Cruz Coyllurqui Grau Apurimac
19 | Apacheta del Cerro Sauricaya Coyllurqui Cotabambas | Apurimac
20 | Casacancha Tambobamba Cotabambas | Apurimac
21 | Iglesia La Asuncion de Tambobamba Tambobamba Cotabambas | Apurimac
22 | Puente Colonial Abancay Abancay Apurimac

Los sitios Arqueologicos que se encuentran cercanos al area de influencia directa del proyecto, son

las ubicadas en las provincias de Cotabambas y Progreso.

2 DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS DEL ESTADO SUPERFICIAL DE LA VIA.

Luego de haber realizado el recorrido y evaluaciones del estado y la condicion superficial de la via en
estudio podemos relacionar con varios factores que ameritan en varios sectores, incluyendo la
integridad estructural y deterioracion de sectores criticos puntuales. La medida directa de todos estos
factores requiere de equipos costosos y de personal especializado. Sin embargo, estos factores

pueden ser determinados por observacion y medida de las fallas de la superficie de las cuales se

describen lo siguiente:

2.1 Descripcion del Sector: Mollepuguio-Cotabambas.

Se inicia en el cruce de la via asfaltada Cuzco-Arequipa Km. 950+800 (Altura del Cruce de
Anta) distrito de (Mollepuquio), este sector de inicio se del tramo Km. 0+000 al hasta localidad
de (Chinchaypujio) Km. 37+600 cruzado el rio Apurimac (Puente huallpacha) Km. 78+200,

hasta llegar al distrito de (Cotabambas).

Primer Sub-Tramo, comprende del Km. 0+000 sector de (Mollepuquio) al Km. BEN&OG%%MR s

000029

ENEZ SANCHEZ
AMBIENTAL

de (Chinchaypuijio), se encuentra a nivel de afirmado antiguo y trocha carroZ3tfletsl GRitpge Ingenieros 87567

sectores, compuesto por material con caracteristicas friccionantes, a nivel de afirmado, cuyo
ancho de la via en este sub tramo es variable de 3.00 a 5.00 m. aproximadamente, con
insuficiencia de anchos para un normar cruce de vehiculos. Ademas se observan que la

superficie de rodadura se encuentraen regular estado de conservacion, debido a la presencia

CONSOR]CIO GLOBAL

CONSORCIO GLOBAL vILOAR INGENIEROS EARL GFPL GLRCHO & J0 S

— %f?*f:‘ A ok
drnoerEz OCAMPO

tudlo



008930

ESTUDID DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORALCION DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-3S (MOLLEPURUID)
- CHINCHAYPUID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHLIAHUIACHD POR NIVELES DE SERVICID
Estudia de Impacto Ambiental
de fallas puntuales detipo de baches, hundimientos severos y erosiones a consecuencia de la
insuficiencia de obras de drenaje (cunetas colmatadas). A partir del Km. 5+000, la via se
desarrolla sobre una topografia accidentada, con pendientes moderadas y laderas disectadas

por numerosas quebradas.

Vista de Inicio de tramo sector Anta (Km. 0+000) Mollepuguio. Vista del sector de inicio, notese el ancho minimo de la via.

Segundo Sub-Tramo; comprende del Km. 34+700 Sector de (Chinchaypujio)al Km
78+200(Rio Apurimac), tramo compuesto por materiales friccionantes a nivel de afirmado
antiguo, con anchos que varian entre 4.00 a 5.50 m. aproximadamente, cuya superficie de
rodadura se encuentra en regular estado de conservacion, en la cual se observan acantilados
que presentan alturas variables conformados por rocas, coluviales y areniscas, es decir la via
atraviesa en su mayoria por materiales arenosos cuyo talud superiores se encuentran
moderadamente estable. Sin embargo existen sectores criticos aproximadamente entre las
progresivas del Km. 45+500 al Km. 58+800, las cuales se tornan inestables con innumerables
fallas, con desprendimientos laterales, deformaciones y hundimientos profundos generado por
el estancamiento de aguas laterales del escurrimiento de las quebradas a esto se suman la

deficiencia de obras de drenaje (cunetas colmatadas), estos sectores son de mayor interés en

cuanto a los mejoramientos que se proponen para el proyecto.

Evaluacion respecto al tamo critico en la via existente. M””ws del tramo critico de la via existente.
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Natese, las deformaciones respecto al nivel de via existente. Personal del Provias Departamental realizando trabajos de
Sector del Km. 56+800 al Km. 56+900. Mantenimiento preventivo en los sectores criticosde la via.

A partir del km. 68+000 la via atraviesa una pendiente de bajada eh forma de zig-zag, cuya
composicion de la via se encuentra en buen estado compuesto de cortes de roca maciza y
roca fracturada hasta llegar al rio Apurimac (Puente huallpacha) Km. 78+200, seguidamente la
via se desarrolla con una topografia accidentada de subida en forma de zig-zag con la misma
composicion de cortes de roca maciza y roca fracturada hasta llegar al distrito de
(Cotabambas). Sin embargo existen dificultades respecto al ancho de la via que tienen un
promedio de 3.5 a 5.00 m. por lo que se presentan dificultades de paso normalde los vehiculos
en sentidos opuestos.

Insuficiencia de ancho de la via para el cruce de vehiculos

normal.

LY TIYPTTTYTIYY EROITY TagreeRaLe ""“l"“""ll.
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2.2 Descripcion del Sector: Cotabambas-Tambobamba. INGENIERO AMBIENTAL
Reg. del Colegio de Ingenieros 87567

Del sector de (Cotabambas), contintia hasta llegar al (Sector de Occaccagua) Km. 144+700 zona
de altura a mas de 3,800 msnm., para luego continuar descendiendo por la via de una pendiente

moderada hasta llegar a la localidad de (Tambobamba). CONSORCIO GLOB AL

presenta un ancho promedio de 4.00 a 5.00 m. aproximadamente por lo que tienen dificultades el
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paso o cruce de vehiculos por la insuficiencia del ancho de la via. En la entrada al distrito de
Tambobamba el ancho se torma aun mas critico teniendo en algunos sectores un promedio de

ancho de 3.00 m., lo cual impiden el cruce de los vehiculos.

Notese, bajada al distrito de Tambobamba con minimo ancho de Entrada al distrito de Tambobamba, existe necesidades de

la via, la cual genera dificultades de paso de vehiculos. Ensanche de la via como trabajos de obras de drenaje
laterales.

2.3 Descripcion del Sector: Tambobamba-Chalhuahuacho.

Del sector de (Tambobamba), la via continia con una topografia accidentada hasta llegar al

(Sector de distrito de Chalhuahaucho) final de tramo de estudio.

Sub-Tramo del distrito de Tambobamba, la via se desarrolla con una topografia accidentada
de subida hasta llegar a una altura de 3,700 msnm. Km. 192+000 sector de (Seccseca), se
encuentra a nivel de afirmado antiguocompuesto por materiales con caracteristicas apropiadas
a nivel de suelo existente, con anchos que varian desde 4.50 a 6.50 m. Ademas la superficie
de rodadura se encuentra de regular a buen estado de conservacion, por el mantenimiento a
cargo de personal de Provias Departamental, de esta manera continuando hasta llegar al
puente (Lehuray).

La via a partir del puente (Leuray), se encuentra en buenas condiciones aproximadamente a
nivel de afirmado con materiales y caracteristicas apropiadas y anchos suficientes hasta el
cruce y comunidad de (Quehuira), cruce hacia la mina (Labamba). Finalmente los ultimos 7.5
km. Hasta llegar al distrito de (Chalhuahuacho), la via se desarrolla sobre un afirmado existente
en regular estado de conservacion con un ancho promedio de 4.5 m. en la cual sera necesario

realizar trabajos de ensanchamiento y mejoramiento de suelos para el pavimento futuro.

L
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Notese, el afirmando existente en la zona del cruce de Queuira. Afirmado en buenas condiciones en el sector del cruce de mina

En condiciones aproximadamente en 3.0 Km, Labamba, en la comunidad de Pamputa.

. L

3.- ALTERNATIVA TECNICAS PARA MODELACION TEORICA DE LA SOLUCION PLANTEADA.

3.1 Sumario Del Tramo De Evaluado.

Los sectores evaluados ameritan dificultades en cuanto a la condicion superficial y estructural de la
via existente (subrasante y/o terreno de fundacion), las soluciones técnicas se realizaran en funcion a
los resultados de ensayos de laboratorio de las calicatas realizadas. Sin embargo se describen las

principales necesidades que requiere el proyecto en estudio:

% La via existente requiere ensanchamiento respecto al ancho de la calzada, la cual tiene
dificultades en cuanto al paso normal de los vehiculos en sentido de ida como de
viceversa, en algunos sectores se tona critico.

% La via existente requiere construccion de las obras de drenaje superficial en los
laterales de la via, algunos sectores de la carretera no cuentan con cunetas.

% Por las dificultades encontradas en la superficie de la via existente, sera necesario la
construccion de mejoramientos de suelos sectorizado las zonas mas afectadas.

% Aprovechamiento de fuente de materiales (cantera) en diferentes usos propuestos para

las capas del pavimento.

3.2 Alternativa Para la Estructura Del Pavimento.

LUIS R! 1
3.2.1 PRIMERA ALTERNATIVA TEORICA (Reforzamiento con Afirmado): RJG‘Z. cp Mo 37361

Prioritariamente se propone un reforzamiento y estructuracion del afirmado existente en

dos capas (Sub base y Base) en sectores donde no ameritan mayores inconvenientes

respecto a la capacidad de soporte del suelo, la que tendria una equivalencia estable

respecto a la estructura del pavimento total. ,Z
A1-¥
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Para la siguiente propuesta se recurren al Manual de Disefio de Carreteras No
Pavimentadas de Bajo Volumen de Transito el cual emplea el Método NAASRA, el cual
mediante un grafico determina el espesor que debe tener el material afirmado a partir
del CBR de la subrasante y el nimero de ejes equivalentes al que estara sometida la

carretera.

32.2 SEGUNDA ALTERNATIVA TEORICA (Tratamiento Superficial Bicapa):
Se propone la estructuracion dela via existente mediante la construccion del

Tratamiento Superficial Bicapa (TSB), sobre la base granular en los sectores que
ameritan deficiencias en cuanto a la capacidad de soporte del suelo previo trabajos de
Mejoramiento de la subrasante y/o suelo de fundacién para seguidamente colocar las
«apas del pavimento. En tal efecto para el reforzamiento de la estructura del pavimento
se utilizaran la metodologia de AASHTO, el cual tiene los mismos mecanismos como si

fueran la de un pavimento asfaltico.

3.2.3 TERCERA ALTERNATIVA TEORICA (Asfalto Convencional):
Se propone la ejecucion de un refuerzo consistente y estructuracion de la via existente

mediante la colocacion de la Carpeta Asféltica Convencional sobre la calzada
previamente implementada las capas adyacentes (Sub base y Base) de la estructura del

pavimento.

No obstante previo a la colocacion del refuerzo asfaltico se debera efectuar la
evaluacién superficial, funcional y estructural del pavimento, de tal manera que se

pueda determinar con mayor precision el espesor de pavimento requerido.

4. IDENTIFICACION DE IMPACTOS

Teniendo en cuenta las caracteristicas del Proyecto vy las actividades de la ejecucion que este
implica, se desarrolla la identificacion de los principales Impactos Socio-Ambientales en el area de
influencia del proyecto teniendo en cuenta las etapas de ejecucion y operacion del mismo. Este
analisis sera la base para el planeamiento de las medidas mitigacion y el plan de manejo Ambiental.

5. METODOLOGIA DE EVALUACION )

LENIN IVANJIMENEZ SANCHEZ

et _ ! : INGENIERO A
Para la identificacion de los impactos ambientales asociados al desarrollo del preseaiedpr ,?1”;5':;2"87567

desarrollé |a siguiente metodologia.

1) Primero se identificaron las actividades que contempla la ejecucion y operacion del proyecto,
estas actividades son asociadas a los aspectos ambientales mas relevantes de los medios
Fisicos Biologicos y socioeconémicos identificados en el area de influencia del proyecto y se
identifican los impactos asociados al desarrollo del proyecto ( ver cuadro H3-1).
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) Luego de la identificacién de impactos se establecen las medidas correspondientes para
mitigar los impactos identificados (ver cuadro H.3-2)

6. ACTIVIDADES QUE IMPLICAN LA EJECUCION DEL PROYECTO
Las actividades identificadas en la ejecucion y operacion del proyecto son las siguientes:
) Etapa de Ejecucion:

Limpieza y Preparacion del sitio.

Campamento y Oficinas de Campo.
Excavaciones y nivelacion.

Obras de drenaje y subdrenaje.

Cortes y terraplenes.

Explotacion de bancos de materiales. .
Acarreo de material.

Operacion de maquinaria y equipo.

Planta trituradoras.

Puentes y paso vehiculares.

Obras complementarias de drenaje y subdrenaje.
Manejo de residuos de obra.

Sefialamiento.

1) Etapa de operacion :

e Conservacion y mantenimiento.
e Tréansito vehicular.

7. MEDIDAS DE MITIGACION ASOCIADAS A LOS IMPACTOS AMBIENTALES ENCONTRADOS

De acuerdo a los impactos identificados, segun las actividades que implica el proyecto se proponen
las medidas de mitigacion a tener presente para un adecuado desarrollo del proyecto, conservando el
medio ambiente. En el cuadro H.3-2 se muestra las medidas a tomar en cuenta para mitigar los
impactos identificados.
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Cuadro 6. ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDAS

ACTIVIDADES DEL
PROYECTO
Etapas de IMPACTOS MEDIDAS DE MITIGACION TIPO DE IMPACTO
- > ASOCIADOS
Ejecucion del
Proyecto
Colocacion de malla sobre los cuerpos
Drenaje superficial de agua para evitar solidos Adverso
suspendidos
Incremento de las Enlo posible programar las obras en
. - b ; = Adverso
erosiones de los suelos | épocas de estiaje para evitar erosion
Definir los lugares donde seran
- depositados el material no empleado
';\if:g; C'iO: T cuidando la no afeccion de aguas Adverso
. ;roeg superficiales y zonas de actividad .
Excavaciones y :
X . agricola.
nivelaciones P
Humedecer periddicamente los lugares
Generacion de polvo de trabajo para evitar propagacion de Adverso
particulas suspendidas.
Establecer el sistema de seguridad en
zonas de mayor transitocolocacion de
Riesgos de accidentes | extinguidores en sitios visibles y de Adverso
facilacceso, capacitar al personal en
caso ocurra un accidente.
generacion de empleo beneficioso
Incorporacién de
estructuras y eliminacion | No utilizable Adverso
ajeno al terreno natural
Consultar y atender las
Obras de drenaie y Alteracion a la fauna recomendac!ones de los espgcnah’stas Adverso
" sobre el habitad de su especie existente
su drenaje - :
Evitar que los residuos en la
Contaminacion de aquas construccion de estas obras caigan en
superficiales g cuerpos de agua superficiales, Adverso
P colocando rejillas en las entradas de
alcantarillas para retener la basura.
Colocar mallas para proteccion de
Modificacién de la cuerpos de agua, evitar que descargas
: : ] Adverso
calidad del agua sean directamente a las corrientes
naturales
Deberanlocalizarse previamente las
Reduccién de aguas fuentes de suministro de agua para la
Corte y terraplenes | superficiales y formacion de terraplenes obtener los Adverso
subterraneas permisos correspondientescon las
autoridades correspondientes.
modificacién de las
corrientes y caudales por | Suavizar pendientes de cortes y
g / Adverso
modificacion de drenaje | terraplenes
natural
/Z‘M CONSORCIO GLOBAL
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ACTIVIDADES DEL
PROYECTO IMPACTOS TIPO DE
Etapas de Ejecucion ASOCIADOS L3Rl bl IMPACTO
del Proyecto
Contaminacion No colocar las instalaciones temporales dentro del area
del agua por de drenaje natural, colocar los materiales de desechos
aguas residuales | lejos de las corrientes superficiales y cubrirlos. Instalacion Adverso
y eliminacién de | de sanitarios portatiles incluyendo el fratamiento de las
quimicos aguas residuales.
Para el trasporte de materiales se deberan cubrir los
Generacion de camiones con lona y de ser posible trasportar el material Adverso
polvo himedo tener cuidado con la direccion de los vientos al
momento de ubicar las instalaciones temporales.
En lugares destinados a talleres y patios de servicio
i colocar plantillas de concreto para evitar que los
Contaminacion derrames accidentales de combustibles y aceite se filtren
,. - : Adverso
del suelo .Establecer depositos para el acopio de los residuos
solidos. A fin de trabajo de obra se desmantelara las
Plantas trituradoras, instalaciones temporales.
talleres y patios de | Contaminacion | Verificar que el personal utilice Ia proteccion adecuada Adverso
Servicio por ruido segun lo establecido en las normas de salud ocupacional
. Recoger la capa fértil del suelo y acamelionarla en un sitio
Perdida de = -
) cercano para utilizarla en la recuperacion una vez Adverso
cubierta vegetal -
concluida la obra.
Deterioro del Realizar un programa de restauracion al término del Adverso
paisaje desmantelamiento de las instalaciones.
Colocacion de extinguidores en lugares visibles. Contar
con un botiquin de emergencia y tener identificado el
Riesgos de centro de salud més cercano, asi como la ruta de Adverso
accidentes acceso mas corta y segura. Establecer una zona de
seguridad en zonas de trabajo para evitar el paso de
personas no autorizadas.
Generacion de beneficioso
empleos
Modificacion de | Contar con un buen proyecto hidroldgico. Evitar el desvié
. ) Adverso
cauces de las corrientes superficiales.
Puentes y pasos
vehiculares Contaminacion Evitar arrojar desechos (producto de la construccion) en Adverso
de agua las corrientes superficiales.
Generacion de beneficioso
empleos
Moadificacién del )
drenaje natural Colocar las obras de drenaje en los lugares adecuados. Adverso
Obras
complementarias de | Incremento de la | Reforestar la zona donde se Haya modificado el drenaje Adverso
drenaje y su drenaje | erosion superficial a fin de reducir la erosion
Generacion de beneficioso
empleos /
Lia CONSORCIO GLOBAL
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ACTIVIDADES
DEL PROYECTO TIPO DE
Etapas de IMPACTOS ASOCIADOS MEDIDAS DE MITIGACION
paroh IMPACTO
Ejecucion del
Proyecto
Afeccién de las corrientes de agua | Vigilar que no exista vertimientos de aguas
(por mala disposicién del material | residuales, desechos de preparacion del sitio en Adverso
removido) rios o canales de riego
Generacion de ruido Cgptrol e rmdq en magquinanias y equipos a | Adverso
_— utilizar para la limpieza y programacion del sitio
Limpieza y
preparacion del N : Consultar y atender las recomendaciones de los
sitio AR .3 2 € YT especialistas sobre el habitad de su especie Adverso
silvestre :
existente
Afeccion al suelo Evitar gl uso de herbicidas 0 agroquimicos en las Adverso
operaciones de derrumbe y limpieza del sitio
Generacién de empleos beneficioso
ETAPA DE
OPERACION DEL
PROYECTO
Contaminacién de aguas Establecer un programa permanente de limpieza. Ad
. . . - verso
superficiales y subterraneas Retirar escombros. Limpiar arbustos de canales.
Conservacion o TR . Reforestar claros y partes altas con flora nativa
e Contaminacion del aire de la region. Adverso
Generacién de empleos beneficioso
Riesgos de accidentes Contar con los dispositivos de sefialamiento Adverso
adecuados
Establecer un programa de reforestacion para a
Contaminacién del aire fin de compensar la contaminacion por emision Adverso
de humo.
Colocar barreras vegetales reducir limite de
Contaminacion de ruido velocidad de operacion cercano a zonas Adverso
urbanas.
Establecer un programa permanente de
recoleccion de desechos sdlidos dentro del
Contaminacién de suelo y agua derecho de via. Realizar campaiias de vigilancia Adverso
2nsito vehicul para evitar la formacidn de basureros en €l
transito vehicular eachaaeis
Establecer un programa de seguridad que
incluya procedimientos para casos de
Riesgos de accidentes emergencia, sefializacién e iluminacion de Adverso
lugares conflictivos, sistema de comunicacion
ete.
Crecimiento urbano espontaneo a | Planear con las autoridades involucradas del
. Adverso
lo largo de la via proyecto, unplan de desarrollo controlado.
Incremento de la demanda de .
: - / beneficioso
bienes y servicios =
............ Frerassersecennresseases
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8. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

8.1 GENERALIDADES

El Plan de Manejo Ambiental (PMA) ha sido preparado para su aplicacion en las actividades de
construccion, operacion y abandono del Proyecto de la via de Evitamiento. Para ello se ha considerado
los impactos ambientales potenciales identificados y el cumplimiento del marco legal vigente.

El PMA esta conformado por programas y lineamientos especificos, los cuales son complementarios entre
si, de forma que permitan abarcar todos los aspectos ambientales del entomo del Proyecto. En ese
sentido, el Plan de Manejo Ambiental se constituye como un documento de gestion donde se plasma los
compromisos de conservacion ambiental que han de ser asumidos por la empresa en cada una de las

etapas del proyecto.

8.2 OBJETIVO GENERAL
Establecer un conjunto de medidas que permitiran prevenir, controlar, corregir, evitar o mitigar los efectos

sobre el ambiente, durante las actividades de construccion de la via.
8.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Proponer un conjunto de medidas de prevencion, correccion y mitigacion de los efectos sobre el
ambiente natural y social que pudieran resultar de la ejecucion del proyecto.

o Establecer lineamientos para responder en forma oportuna, eficiente y eficaz a cualquier
eventualidad que pudiera ocurrir durante el desarrollo de las actividades del proyecto.

o Disefiar medidas de seguimiento y control de los impactos negativos en los sitios de impacto
directo del area de influencia.

e Determinar las relaciones entre los potenciales impactos ambientales negativos, las medidas

ambientales y los responsables de la aplicacion.

84  PROGRAMA DE MITIGACION Y/0 PREVENCION CONSORCIC GLOBAL

Tiene como objetivo establecer un conjunto de medidas que permitiran prevenir, controlgﬁliggrqs? B
o mitigar los efectos sobre el ambiente, durante las actividades de construccion de la via.

Esta debe contener la descripcion detallada de cada medida de mitigacién propuesta, el impacto al cual

esta relacionada, las condiciones bajo la cual sera requerida (en el disefio, antes o durante la
construccion, en forma permanente, para contingencias, etc.) Y sus requerimientos de disefio y equipos,

asi como los procedimientos para su ejecucion, cronograma de implantacion de acuerdo ccizv‘»7

cronograma de obras del proyecto, responsables por su implementacion y el costo requeridq,
LENIN-WANAMENEZ SANCHEZ
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Medidas de Mitigacion y/o Preventivas

Son las diferentes medidas que permitiran prevenir los posibles efectos degradantes al medio ambiente

que consistira en el establecimiento de procedimientos, equipos y demas medios que mitigaran la

frecuencia y magnitud de los posibles dafios ambientales que podrian ocasionar a los componentes

ambientales sensibles por la mala utilizacion o sobre explotacion de los recursos.

Para lo cual en la fase de factibilidad y Estudio definitivo debe plantearse las medidas de mitigacion

adecuadas de acuerdo a la alternativa seleccionada.

La identificacion de impactos ambientales a nivel de perfil se puede mencionar los siguientes:

EN LA FASE DE OPERACION:

a) ENEL MEDIO FISICO

i)

Aire

Incremento de niveles de ruido

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

Las maquinarias y vehiculos, deben mantener el sistema de silenciadores en buen estado de
funcionamiento, de tal forma, que se puedan disminuir los ruidos fuertes y molestos; sobre todo
cuando estos pasen cerca de centros poblados.

Los limites maximos permisible para la emision de ruido, deben ser considerados segln las
indicaciones realizadas en el Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental.

Dotar al personal de equipos de seguridad adecuados, en este caso especifico tapones para los
oidos (SN 30).

El mantenimiento constante y periédico de la maquinaria y vehiculos es un medio adecuado para
mitigar este impacto. Se recomienda que el mantenimiento se realice semanalmente para

obtener resultados.

Incremento de la concentracion de los gases de combustién

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

Dotar al personal de trabajo de un adecuado equipo de proteccion necesario para trabajar con
estos materiales (guantes mascarillas para solventes, botas, ropa de lana).
Realizar un adecuado mantenimiento de toda la maquinaria y equipos verificando el sistema de

combustion, que garantice la reduccion de gases contaminantes.

CONSORCIO GLOBAL

y 7>
Incremento de material particulado en el aire LUIS RICHTE0 CYs L]
Jele SA € studio
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion: e PR

Durante el transporte de material producto de la explotacion de las canteras, se tendra que

mantener cubierto con lonas himedas para evitar ser arrastrado por el viento.

e
o

I Ture r i
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Se exigira el uso de protectores de las vias respiratorias a los trabajadores y maquinistas que
estén mayormente expuestos al polvo.
Humedecer los patios de carga y maniobras, para evitar la posible emisién de polvo y otros
materiales particulados a la atmosfera.
Humedecer los caminos de acceso a las canteras, asimismo las vias por donde transitara los

volquetes.

Agua

Alteracion de la calidad de agua superficial de los rios y riachuelos
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

A

I

En las canteras establecer sitios adecuados para el mantenimiento del material producto de la
explotacion, de manera que no pueda ser arrastrado por la corriente de agua.

La explotacion de material de las canteras debera ser realizada fuera del nivel del agua, debido a
que la movilizacion de la maquinaria en zonas que se encuentren por debajo de este nivel,
genera remocion del material con el consecuente aumento de la turbiedad del agua. Si la
explotacién del material se realiza dentro del lecho del rio, este debera de realizarse como
maximo hasta 150 metros de profundidad para evitar la alteracion y recuperacion de su lecho
natural.

No se colocara materiales de construccion ni materiales excedentes de obra, en lugares
cercanos a orillas de rios o fuentes de agua, ya que estas podrian ser lavadas y arrastradas por
una lluvia hacia dichos cuerpos de agua.

Durante la construccion de las obras de arte y de drenaje, todos los residuos solidos y liquidos
deberan ser dispuestos adecuadamente 8bolsas de cemento, agregados, embases, encofrados,
entre otros). La disposicion no debera realizarse en lugares cercanos a cruces con cuerpos de
agua, se debera colocar barreras que impidan la contaminacion del drenaje natural.

Se prohibira labores de mantenimiento de maquinarias y vehiculos (particulares y de la empresa

ejecutara) en zonas cercanas a fuentes de agua, para evitar su posible contaminacion.

teracion de la cantidad de aqua superficial de los rios y riachuelos y drenaje natural

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

En los cursos de agua donde la cantidad de agua es poca no debera extraerse, se recomienda
hacer uso de agua del rio blanco o fuente de agua que tenga un caudal suficiente.
Se recomienda respetar el caudal ecologico de todas las fuentes, para ello podre ser calculado

mediante la siguiente formula: /
pr
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Donde:
Qe = Caudal ecoldgico, no debe ser menor al 10% para mantener la vida acuatica.

Qa= Caudal actual del curso de agua

e En cruces de cursos agua con la carretera implementar obras de construccion que posibiliten el
libre flujo de agua; como alcantarilla, pontones y badenes, segiin sea el caso.

e En cuanto a las canteras evitar invadir zonas que se encuentran fuera del area definida, para la
explotacion.

e Cuando las actividades de construccion interrumpan el normal flujo de aguas subterraneas en
aquellas areas de recarga de acuiferos, se debera de recoger las aguas de la escorrentia, las
cuales una vez tratadas, seran vertidas en la zna de recarga; o en el caso de np recibir
tratamiento, se tendra que conducirlas mediante cunetas y canalizaciones fuera de la zona de
captacion.

o Evitar el derrame de sustancias contaminantes como lubricantes, aceites y combustibles; para lo
cual se designara sitios especificos para el almacenamiento de estas sustancias en donde se
implementen materiales impermeables en el suelo que eviten su infiltracion.

e No se hara uso de las aguas de los acuiferos para las actividades de construccion de via.
iii)  Relieve y Geodinamica

Riesgo de erosion

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion
e Para evitar los procesos erosivos en los taludes de relleno resultantes del mejoramiento de
alineamiento de la via, se recomienda revegetar estas superficies con especies vegetales tipicas

de la zona.

Incremento de vibraciones

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:
e En la medida de las posibilidades reducir transitar maquinaria pesada cerca de las viviendas o
colegios, postas de salud o lugares publicos.

e Capacitacion permanente a los operadores de maquinas.

Modificacion del relieve

foor? CON SO%CTO GLOBAL
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En lo posible tratar de no afectar el relieve de la zona
Realizar actividades compensatorias como, favorecer el crecimiento de la cubierta vegetal en la
zona y la inmigracion de las especies faunisticas.
La empresa ejecutora solamente podra alterar o modificar las areas dentro del derecho de via y
los sitios de las estructuras temporales, sin intervenir otras areas fuera del ambito del proyecto.
Establecer en los trabajos previos de topografia un equilibrio entre el material de corte y relleno
que se empleara en la construccion de la via, esto para no alterar significativamente la forma

actual del relieve.

Riesgo de desestabilizacion de taludes

Plantea las siguientes medidas de mitigacion

Por corte en las laderas, existe la posibilidad de inestabilidad de taludes, para lo cual debera de
implementarse obras de proteccion y estabilizacion de tales, como muros de contencion,
andenes, etc.

Reallizar los cortes estrictamente necesarios.

Capacitacion a los operadores de maquinas.

iv) Suelos
Riesgo de contaminacion por vertidos accidentales

Ei abastecimiento de combustible y las operaciones de mantenimiento se realizaran dentro de
zonas y talleres recomendados para este fin, de manera que los desechos de estas actividades
no contaminen el suelo.

En caso de ocurrir algiin derrame de sustancias toxicas al suelo, se procedera a la excavacion
del mismo hasta la profundidad que ha de alcanzar la contaminacién, para luego ser depositado
en un recipiente y derivado a un lugar establecido para su disposicion final.

Se instalaran en zonas de lavado de maquinarias sistemas de desarenadores y trampas de

grasas.

b) ENEL MEDIO BIOTICO

i) Fauna
CONSORCIO GLOBAL
Mitigacion temporal de la fauna Ay
LUISRICALETD CHAYLEZ CCAMPRY
iy ' | Sl R
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion Reg. T M 73R8

Recalcar en el Programa de Educacion y Capacitacion Ambiental informacion sobre las especies

que abundan a los alrededores.

o Delimitar el area de trabajo, evitando que la maquinaria opere fuera de dicha area. ! L/'ﬁ‘
FENIN-FANIMENEZ SANCHEZ
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o En caso de ocurrencia de algln accidente imprevisto, la empresa ejecutora debera asumir la

responsabilidad, indemnizando al duefio afectado.

ii) Flora
Disminucién de cobertura vegetal
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

o Establecer las condiciones ambientales iniciales, a fin de establecer una referencia inicial de la
zona.

o Identificar lugares cercanos con cobertura vegetal similar o mejor, a fin de que cuando se inicie el
reacondicionamiento se pueda trasladar dicha cobertura vegetal al lugar intervenido.

o Se debera utilizar areas con alteracion previa (caminos de accesos existentes, botaderos y
canteras utilizadas anteriormente, etc.), de esta forma se reducira y evitara impactos sobre las
comunidades vegetales.

e Las areas alteradas seran rehabilitadas hasta alcanzar o incrementar su capacidad inicial,
revegetando con especies nativas, que permitan mantener el potencial productivo de estos.

e Se evitara que las maquinarias y vehiculos pesados de construccion se instalen cerca de los
bofedales.

e Enlas areas alteradas (canteras) se colocara suelo organico (tierra de chacra) para incrementar
la fertilidad y la retencion de nutrientes facilitando el restablecimiento de las comunidades
vegetales.

e lacapa de tierra de chacra tendra un espesor no menor de 20 cm.

e Aplicar adecuadamente el Programa de Abandono de Obra.
c) EN EL MEDIO SOCIOECONOMICO
i)  Aspectos sociales

Riesgo de conflicto social por explotacion de canteras y botaderos
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

o Firma de acuerdo de explotacion de las canteras con los propietarios

e Cumplir con el programa de compensacion social. CONSORCIO GLOBAL
__________________ A7
Riesgo de deterioro de infraestructura por vibraciones Luis RlCAJ-,.E'w’j:CT-‘i (€2 OCAMPO
" o 5
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Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:
e En la medida de las posibilidades reducir transitar maquinaria pesada cerca de las viviendas o
colegios, postas de salud o lugares publicos.

o Capacitacion permanente a los operadores de maquinas.
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ii) Salud
Riesgo de lesiones auditivas y respiratorias

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:

o Evitar el malestar en la poblacion local por emision de ruido y emanacion de polvo.

e Los trabajos de construccion cercanos a centros poblados se debera de realizar en un solo turno
y debera ser diurno (7:00 am. - 6:00 pm.).

e Mantener en buen estado mecanico los vehiculos y maquinarias pesadas; de ser necesario
implementar equipos de silenciadores.

¢ Dotar de equipos necesarios para los operadores de maquinas

iii) Aspectos socioeconomicos .

Afectacion de la propiedad por ampliar ancho de la via (Conflictos por expropiaciones)
En las dos alternativas para la via de evitamiento hay expropiaciones, por lo tanto debera realizarse

expropiaciones de terrenos agricolas, de forestacion, viviendas aledafas, etc.
Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:
e Realizar el plan de Compensacién por los terrenos afectador por el derecho de via (ancho de 24
metros de franja).
¢ Firma de acuerdos con los propietarios de los terrenos adyacentes al eje de la via (expropiacion).

o Pagar el justo — precio de los terrenos expropiados.

Generacién de empleo temporal

Se plantea las siguientes medidas de potenciacion:

o Dar preferencia a empleo temporal a los propietarios de los terrenos afectados por la
construccion de la Via.

e La empresa ejecutora debera tomar mano de obra no calificada de la zona y no debera admitir
foraneo o los que migran por acceder un trabajo.

e Avisar anticipadamente sobre el requerimiento de trabajo por diversos medios oficiales,
especificando los requisitos minimos.

o Establecer canales oficiales para el contrato de trabajo, no usar intermediarios. ;Z»ﬂ-?

: . 2 ! et .. LENIN IVAK JIMENEZ SANCHEZ
e Comunicar el nimero de trabajadores necesarios y los requerimientos minimos. |nGeNERO AMBIENTAL

Reg. del Colegio de Ingenieros 87567

e Comunicar las temporadas de requerimiento de personal con anticipacion.

d) ENEL MEDIO CULTURAL
Alteracion del paisaje CONSORCIO GLOBAL

Se plantea las siguientes medidas de mitigacion:
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o Tratar en la medida de las posibilidades afectar en lo minimo el paisaje de la zona, por ejemplo,
se recomienda utilizar en el pintado de las obras colores compatibles con el paisaje, estructuras
que utilicen materiales de la zona, efc.
o Eltrazo y posterior operacion de la via, son estructuras que no pueden ser mitigados, por lo que
debera quedar tal como esta, porque una via es un servicio basico para la poblacion local y

siendo en forma global un impacto positivo.

EN LA FASE DE OPERACION
Reduccion en el tiempo de viaje

Se plantea las siguientes medidas de potenciacion:

¢ Una vez que la via sea construida, el tiempo de viaje sea menor a lo apterior por lo tanto tendra
un ahorro econdmico los pobladores en trasladarse de un lugar a otro en esta via.

Incremento de valor los predios aledaiios a la via

Se plantea las siguientes medidas de potenciacion:

e Una vez que la via sea construida, los precios de los predios aledafios a la via elevaran sus
precios, por lo tanto se generara ingresos adicionales a los pobladores por venta de sus
terrenos.

o La municipalidad debe tener un Plan de Desarrollo Urbanistico con el fin de evitar el desorden en
la ocupacion del espacio para diferentes establecimientos comerciales, residenciales, turisticos,

etc.

Incremento de negocios aledanos a la nueva via
Se plantea las siguientes medidas de potenciacion:

¢ Ordenamiento del territorio aledafio a la via evitamiento.
8.5 PROGRAMA DE EDUCACION AMBIENTAL

El programa est4 dirigido principalmente al personal de obra, a los técnicos, profesionales y poblacion
local, todos ellos vinculados con el proyecto vial. Este programa concierne los lineamientos generales de

educacion y capacitacion ambiental. Al respecto se debe de considerar las siguientes actividades.

8.5.1 Dirigido al personal de obra
Se trataran tres temas de importancia para el correcto desarrollo de las actividades de construccion entre
las cuales figuran:
a) Seguridad laboral LENIN VAW TIMENEZ SANCHES
IERO AMBIENTAL
Reg. del Colegio de Ingenieros 87567
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Donde se trataran temas principalmente sobre medidas de seguridad e higiene en el trabajo,
prevencion de accidentes, primeros auxilios y organizacion de las operaciones de socorro, a fin de

dar cumplimiento a la Norma E100 de seguridad del Reglamento nacional de Construcciones.

b) Proteccion Ambiental
Se tratara temas sobre la responsabilidad personal, proteccion ambiental, medidas preventivas y/0
correctivas, tratamiento y disposicion de desechos, contaminacion de aguas y suelos y relaciones
comunitarias.
Se informara, para un mejor conocimiento de los trabajadores sobre la variedad de especies
faunisticas que se encuentran en los alrededores de las obras y |a situacion actual en la que se

encuentran, con el proposito de despertar la sensibilidad ambiental del personal.

c) Procedimientos de emergencia
Se trataran temas sobre procedimientos ante la ocurrencia de incendios, accidentes de personal,
derrames de combustible, sismos, entre otros. Se capacitara a un grupo del personal por frente de
trabajo, en cuanto a labores de rescate, primeros auxilios y procedimientos ante la ocurrencia de

emergencias.

8.5.2 Dirigido a la poblacion local

La entidad por su parte puede organizar junto con los Alcaldes menores de los centros poblados y
presidentes de comunidades involucradas, charlas de educacion ambiental sobre la problematica de la
contaminacion del medio ambiente del proyecto, debido a la generacién de elementos contaminantes
(sélidos y liquidos9 por la operacion de las instalaciones provisionales durante la etapa de construccion;
asi como, las emisiones de gases contaminantes generados por el transito de vehiculos, que pueden
ocasionar dafio a la salud de la poblacién.

Asimismo, el contratista debera organizar charlas educativas para las poblaciones asentadas adyacentes
a la via, a lo largo de su emplazamiento explicando la funcion que cumple la infraestructura vial, instruir
sobre la prohibicién de la construccién ilegal de predios en el derecho de via de la carretera y los

problemas que ocasionaria en el futuro.

8.6 PROGRAMA DE COMPENSACION SOCIAL

8.6.1 Generalidades

El proyecto De “Estudio De Preinversion A Nivel De Perfil Para La Elaboracion Del Proyecto De
Mejoramiento De La Carretera Emp. Pe-3s (Mollepuquio) - Chinchaypujio - Cotabambas - Tambobamba -

Chalhuahuacho Por Niveles De Servicio” no afectara a propiedades privadas que se encuentra a lo largo

defave.
LENIN IVAK JIMENEZ SANCHEZ CONSOR..CI O GLOBAL
INGENIERO AMBIENTAL /
Reg. del Colegio de Ingenieros 87567 - S e o N
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8.7 SUB PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL

La sefializacion indica los riesgos existentes en un emplazamiento y momento dados.
Es un conjunto de estimulos que condicionan la actuacion de un individuo. Son una indicacion de la
situacion en que el operario se puede encontrar dentro de la actividad que va a desarrollar, de modo que
se le indica como debe actuar ante un riesgo determinado.
Para que la sefializacion sea efectiva, los operarios deben recibir la formacion adecuada que les permita
interpretarla correctamente.
La sefializacion ambiental debera de ser usado, siempre que los riesgos existentes, situaciones de
emergencia previsibles y las medidas preventivas adoptadas pongan de manifiesto;
o Llamar la atencién de los trabajadores sobre la existencia de determinados riesgos, prohibiciones,
u obligaciones.
e Alertar a los trabajadores cuando se produzca una determinada situacion de emergencia que
requiera medidas urgentes de proteccion o evacuacion.
e Facilitar a los trabajadores la localizacion e identificacion de determinados medios o
instalaciones de proteccion, evacuacion, emergencia o primeros auxilios.

e Orientar a los trabajadores que realicen determinadas maniobras peligrosas.

8.7.1  Colores de seguridad
En el siguiente cuadro se muestra los colores de seguridad, su significado e indicaciones sobre su uso.

Cuadro 6-1 Clasificacion de colores y su significado

COLOR SIGNIFICADO INDICACIONES
Seiial de prohibicion Comportamientos peligrosos
Peligro - alarma Alto, parada, dispositivos de
Rojo desconexion de emergencia,
Evacuacion.

Material y equipo de contra incendios | Identificacion y localizacion

Amarillo 0 amarillo Senal de advertencia Atencion, precaucion, verificacion
anaranjado
Azul Senal de obligacion Comportamiento o accion especifica,

obligacién de utilizar un equipo de

proteccion individual.

Senal de salvamiento o auxilio Puertas, salidas, pasajes, material,
puestos de salvamento o de socorro,
Verde
locales.
Situacion de seguridad V)!elta la normalidad CONSOR%‘.IG GLOBAL
ey | v

Elaboracion: Estudio realizado por el consuitor LENI%MENE'Z e A Aj;//“: T
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Cuando el color de fondo sobre el que tenga que aplicarse el color de seguridad pueda dificultar la
percepcion de este (ltimo, se utilizara un color de contraste que enmarque o se alterne con el de
seguridad, de acuerdo con el siguiente cuadro.

Cuadro 6-2 Color de contraste en sefalizacion ambiental

COLOR DE SEGURIDAD COLOR DE CONTRASTE
Rojo Blanco
Amarillo 0 amarillo anaranjado Negro
Azul Blanco
Verde Blanco

Elaboracion: Estudio realizado por el consultor
8.7.2 Consideraciones generales en sefalizacion
Tomar las siguientes consideraciones:

e Las sefales seran lo mas sencillas posible, evitandose detalles indtiles para su comprension.
Podran variar ligeramente o ser mas detallados, siempre que su significado sea equitativamente
y no existan diferencias o adaptaciones que impidan percibir claramente su significado.

e Las sefales seran de un material que resista lo mejor posible los golpes, las inclemencias del
tiempo y las agresiones medio ambientales.

e Las dimensiones de las sefiales asi como sus caracteristicas colorimétricas y fotométricas,
garantizaran su buena visibilidad y comprension.

e las sefales se instalaran preferentemente a una altura y en una posicion apropiadas en relacion
al angulo visual, teniendo en cuenta posibles obstaculos, en la proximidad inmediata del riesgo u
objeto que deba sefializarse o, cuando se trate de un riesgo general, en el acceso a la zona de
riesgo.

e El lugar de emplazamiento de la sefial debera estar bien iluminado, ser accesible y faciimente
visible. Si la iluminacion general es insuficientemente, se empleara una iluminacion adicional o
se utilizara colores fosforescentes o materiales fluorescentes.

e A fin de evitar la disminucion de la eficacia de la sefializacion no se utilizaran demasiadas
sefiales proximas entre si.

e Las sefiales deberan retirarse cuando deje de existir la situacion que las justificaba.

e Los desniveles y demas obstaculos que originen riesgos de caida de personas, choques o
golpes se sefializaran o delimitaran, en su caso, con paneles de informacion o mediante franjas
alternas de color amarillo y negro.

e En casos excepcionales puede ser necesario recurrir al uso de sefales gestuales de seguridad,
que deberan ser faciles de realizar y comprender. La persona encargada de emitir las sefiales
debera poder seguir visualmente las operaciones sin estar amenazado por ellas, y debera

dedicarse exclusivamente a dirigir las maniobras y a la seguridad de los trabajadores situados en

. CONSORCIO GLOBAL
las proximidades. }
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e La sefalizacion es un elemento clave para evitar o reducir al maximo los riesgos del lugar de
trabajo. Por ello, se deberan respetar todas las sefiales de seguridad existentes, sin llevar a cabo

alteraciones que puedan alterar su significado y dar lugar a errores de interpretacion.

8.7.3 Senalizacion Ambiental
Este tipo de sefalizacion tiene como objetivo la proteccion del entorno ambiental de la carretera,
mediante avisos de prohibicion y de informacion.

Cuadro 6-3 Tipos de sefializacién ambiental

Por su finalidad Por su duracion Sefalizacion
LA VEGETACION NO LA
De prohibicién Permanente . DESTRUYAS EVITA LA
PERDIDA DE LOS SUELOS
n n” CONSERVE EL MEDIO
De informacion Permanente
AMBIENTE
= NO CONTAMINE EL MEDIO
De prohibicion Permanente
AMBIENTE
MANEJE CON CUIDADO CRUCE
Permanente
DE ANIMALES
y i PROTEJALA FAUNAY LA
De informacion Permanente
FLORA
. B NO ARROJE BASURA EN EL
De informacion Permanente
CAUCE DELRIO
. B CONSERVEMOS LAFLORAY
De informacion Permanente
FAUNA DEL LUGAR
MANTENGA LIMPIATU
De prohibicion Permanente LOCALIDAD jNO ARROJE
BASURA!
CUIDA LA BELLEZA
De prohibicién Permanente PAISAJISTICA jNO DEPREDES
LA FLORA'Y FAUNA!

La forma, color, dimensiones y tipo de materiales a utilizar en las sefales, soportes y dispositivos estaran
de acuerdo a las regulaciones contenidas en el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor
para calles y Carreteras del MTC y a las Especificaciones Técnicas de calidad de Materiales para uso en
sefializacion de Obras Viales (Resolucion Directoral N2 539 — 99 — MTC/15.17) y a lo indicado en los
planos y documentos del Expediente Tecnico.

Asimismo, el disefio debera responder a los requisitos de calidad y ensayos de acuerdo a lo establecido
mediante Resolucion Directoral N° 539 — 99 - MTC/15.17. : /4 T

LENIN IVAM JIMENEZ SANCHEZ
INGENIERO AMBIENTAL
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Estudio de Impacto Ambiental

9 COSTOS AMBIENTALES

Los costos ambiéntales se han desarrollado teniendo en cuenta la implementacion de las medidas de
mitigacion y prevencion que atienden al os impactos ambientales identificados, dichas medidas se
agrupan en los distintos programas ambientales que deberan ser considerados en el presupuesto
general de obra.

Los programas minimos a considerar en la ejecucion de este proyecto son los siguientes:

e Programa de Cierre y Abandono en el cual se consideran los programas de readecuacion de
campamento y programa de readecuacion de Zonas Afectadas (canteras botaderos, etc).

e Programa de Reforestacion y vegetacion.

El costos asumido para la supervision ambiental, debe estar contenido dentro del presupuesto de
obra, en los gastos relacionados a contfatacion del personal. *

Algunas de las medidas para mitigar o prevenir erectos ambientales forman parte de ios costos de
obra y deben estar incluidos en el Presupuesto General de Obra (ejemplo: sefalizacion estudio de
estabilidad de taludes, suavizar cortes y terraplenes, efc.)

En el siguiente cuadro se establecen montos preliminares a considerar en el presupuesto de obra en
materia de proteccion ambiental. Para el establecimiento de estos montos se ha tomado como base
estudios similares teniendo en cuenta la zona de donde se ubica el proyecto y los kilometros que
implicaria la ejecucion de este.
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ESTUDIC DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTD DE MEJORAMIENTD DE LA CARRETERA EMP. PE-3S (MOLLEPUOIND) -
CHINCHAYPUID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHUAHUACHD POR NIVELES OE SERVICID
Estudio de Impacto Ambiental

PRESUPUESTO DEL PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

VALOR VALOR
CANTIDAD
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO | TOTAL
DESCR | UNIDAD Sl./u Sl.
PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, MITIGADORAS Y
1 CORRECTIVAS 127,343.20
1.1 | Manejo de Residuos Sélidos Domésticos 49,143.20
Contenedores de Residuos Soélidos con Tapas und T 60.00 6,000.00
Losa de Concreto para Cilindros 175 kglcm2_e=10cm m2 Al 42.86|  5143.20
Cercado Perimétrico Aimacenamiento Tempaoral m2 AEIEIY 40.00 18,000.00
Almacenamiento, Recojo, Limpieza de Area de Produccién gb a0 15,000.00 15,000.00
Servicio de Recoleccion y Transporte de los Cilindros al Relleno 1.00
Sanitario Municipal gb ; 5,000.00 5,000.00
VALOR VALOR
CANTIDAD
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO TOTAL
DESCR | UNIDAD Sl.lu S/.
1.2 | Manejo de Residuos Sélidos Peligrosos
Almacenamiento de Residuos Sélidos Peligrosos mes Ay 1,500.00 27,000.00
Transporte de Residuos Sdlidos Peligrosos tn e 900.00 27,000.00
Disposicion Final de Residuos Peligrosos (Aceites) in 3000| 55000/ 16,500.00
Disposicion Final de Residuos Peligrosos (Baterias, Waipes, 30.00
Tierra Contaminada, etc.) tn ) 550.00 16,500.00
Losa de Concreto de 210 kg/cm2 e=10cm m2 450001 4664| 20,988.00
CONSORCIO GLOBAL viLOAR INGENIERDS EIRL GFPLGLRCHOG JOS
CONSORCIO GLOBAL
|E ,j‘r.w—g _____ : N
-ENINAYAN JIMENEZ SANCHEZ LUIS RICARDG eHRVE 7 Coarases
INGENIERO AMBIENTAL -‘-»m%ga@smig JCARPO
<g. del Colegio de Ingenieros 87567 Reg TW W° 37361
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTD OF LA CARRETERA EMP. PE-3S (MOLLEPLAUID) -
CHINCHAYPUJID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHUAHUACHD POR NIVELES DE SERVICID
Estudio de Impacto Ambiental

VALOR VALOR
CANTIDAD
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO TOTAL
DESCR | UNIDAD Sl.lu Sl.
PROGRAMA DE PREVENCION DE PERDIDAS Y
2 CONTINGENCIAS 78,200.00
2.1 | Sub-Programa de Prevencién de Contingencias
Cerco con Mallas Raschel (100m x 4.20m) m 0000 1.00|  14,300.00
Equipo de Alcoholemia und 1001 900,00 900.00
Salud Publica (Vacunas contra el tetano) und = 20.00
Kit de seguridad personal (casco, gafas, botas, etc) und ) 167.00
Seializacion Preventiva y Equipos Contraincendio + Extintores gb 14y 30,000.00 30,000.00
Kit Antiderrames de Hidrocarburos ab 100 | 45000.00| 15,000.00
Equipos de Primeros Auxilios y de Socorro gb 140 18,000.00 18,000.00
VALOR VALOR
CANTIDAD
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO TOTAL
DESCR | UNIDAD Sl.lu Sl.
3 COMPENSACION DE AREAS AUXILIARES 122,446.73
Compensacion de Areas Auxiliares (DME, Camp y patio) gb LoD 45,000.00 45,000.00
Pago por derecho de extraccion de cantera gb vy 77,446.73 77,446.73
TOTAL DE COSTOS AMBIENTALES FIJOS 327,989.93
CONSORCID GLOBAL vILOAR INGENIEROS EIRL G FPL & LREHOGJOS
CONSORCIO GLOBAL
LENIN VAN JIMENEZ SANCHEZ .LUISRICA'B‘DD-CH/ EZ OCAMPO
INGENIERO AMBIENTAL Jafe de Ftudio
Reg. del Colegio de ingenieros 87567 Reg. CIP N° 37361
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ESTUDID O PREINVERSION A NIVEL O PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTD DE LA CARRETERA EMP. PE-35 (MOLLEPLIOUID) -
CHINCHAYPUID - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHUAHUACHD POR NIVELES DE SERVICID
Estudio de Impacto Ambiental

VALOR VALOR
CANTIDAD
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO TOTAL

DESCR | UNIDAD Sl.lu Sl.

PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, MITIGADORAS 178.400.00
Y/O CORRECTIVAS . rEoeer

,7‘ Manejo de Aguas Residuales 3

Servicios Higiénicos Portatiles e Insumos N~ 112.00 1,200.00 134,400.00
Movilizacion y Desmovilizaciéon de Servicios Higiénicos Portatiles gb 1.00 20,000.00 20,000.00
Manejo de Residuos Sélidos Peligrosos

Transporte Especializado de Residuos Peligrosos (EPS)- 1.7 Tn

(furgdneta 30Tn) tn ° 30.00 | 550,00 2:000:00

VALOR
CANTIDAD VALORTOTA
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO
DESCR | UNIDAD Sl.lu Sl.

2 | SUBPROGRAMA DE SENALIZACION AMBIENTAL 6,000.0
Sefiales Ambientales Temporales und 20.00 300.00 6,000.0

3 PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL 10,000.0
T_rgpsporte de Equipos, Movilidad para profesionales, estadia y gb 1.00| 10,000.00 10,000.0
viaticos

VALOR
CANTIDAD VALOR TOTAL
ITEM DESCRIPCION UND UNITARIO
DESCR | UNIDAD Sl.lu Sl.

4 PROGRAMA DE ASUNTOS SOCIALES 35,000.0
Subprograma de Relaciones Comunitarias gb 1.00| 15,000.00 15,000.0
Subprograma de Contratacion de Mano de Obra Local gb 1.00| 10,000.00 10,000.0
Subprograma de Participacion Ciudadana gb 1.00| 10,000.00 10,000.0

5 PROGRAMA DE CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL 22,000.0
Subprograma de Educacién Ambiental y Seguridad Vial gb 1.00 | 10,000.00 10,000.0
Subprograma de Capacitacion y Seguridad Vial gb 1.00 | 12,000.00 12,000.0

CONSORCIO GLOBAL ViLDAR INGENIERDS EIRL GFPL GLRCHOE J0S
CONSORCIO GLOBAL
. TEnin e | /
IN IVAN JIMENEZ SANCHEZ OIS R
INGENIERO AMBIENTAL LUIS RICARESTHAVEZ GEAMPG
Reg. del Colegio de Ingenieros 87567 o

Reg. CIP N° 37381
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ESTUDID DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTD DE LA CARRETERA EMP. PE-35 (MOLLEPUOLID) -

CHINCHAYPULIIO - COTABAMBAS - TAMBOBAMBA - CHALHUAHUACHD POR NIVELES DE SERVICID
Estudio de Impacto Ambiental

< oSt 4y CANTIDAD UNTARG | VALORTOTAL
DESCR | UNIDAD Sl.Ju SI.

6 PROGRAMA DE PREVENCION DE PERDIDAS Y 101.050.0
CONTINGENCIAS = !
E:ll:ol:;?egsrama de Prevencion y Control de Riesgos 20,000.00
Capacitacién en Seguridad y Salud Ocupacional gb 1.00 | 20,000.00 20,000.0
Subprograma de salud ocupacional 81,050.0
Exadmenes médicos ocupaciogg!es (al personal de obra) gb 1.00| 81,050.00 81,050.0

% [
ITEM DESCRIPCION UND CANTIDAD | U\'I"%fLA%TO VALORIOTA
DESCR | UNIDAD Sl.lu SI.

7 PROGRAMA DE CIERRE DE OBRA 675,091.8
éﬁ?gg&ﬂ?gAMlENTo DE DEPOSITO DE MATERIAL — 157,892.22 243| 3836780
PROGRAMA DE ABANDONO AMBIENTAL Gbl 1.00|227,153.72| 227,153.7
PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL Gbl 1.00| 64,260.00 64,260.0

ITEM DESCRIPCION UND AT Umﬁﬁo VALORIOTA
DESCR | UNIDAD Sl.1u Sl.

8 PROFESIONALES PARA LA IMPLEMENTACION 879,696.0
Especialista en Impacto Ambiental mes 1.00 18.00 9,000.00 162,000.0
Responsable de Seguridad en obra y Salud Ocupacional mes 1.00 18.00 6,000.00 108,000.0
Asistente Ambiental . mes 100 | 1800| 350000 63,0000
Asistente Social mes 1.00 18.00 3,500.00 63,000.0
Guardianes 3X3 Turnos (zona) mes 9.00 18.00 1,200.00 194,400.0
Beneficios Sociales % 1.00 0.49 | 590,400.00 289,296.0

9 VEHICULOS 117,000.0
Camioneta Pick Up cabina simple 4x2 c/radio transmisor mes 1.00 18.00 6,500.00 117,000.0

TOTAL COSTOS AMBIENTALES VARIABLES 2,024,237.81
TOTAL COSTOS AMBIENTALES 2,352,227.74

CONSORCIO GLOBAL vILOAR INGENIERDS EIRL GFPL BLRCHOG JOS

s

LENIN IVAM JIMENEZ SANCHEZ
INGENIERO AMBIENTAL
eg. del Colagio de Ingenieros 87567

CONSORCIO GLOBAL

LUIS R:CAW VEZ OCAMPO
e de EStudio
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