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1.  NOMBRE DEL PROYECTO

“ESTUDIO DEFINIITVO PARA LA CONSTRUCCION DEL PUENTE TINGO Y
ACCESOS, CAJAMARCA”.

2. ANTECEDENTES

El Puente El Tingo y Accesos se encuenfran en el area de jurisdiccion y de
responsabilidad de PROVIAS NACIONAL.

El Estudio de Preinversién del Puente El Tingo y Accesos estéd enmarcado dentro de los
lineamientos de politica funcional del Sistema Inversidn Publica (SNIP), normada por la
Ley N°® 28802, presentado en mayo del 2010.

El estudio més reciente es el Estudio de Pre inversidn a Nivel de Perfil del puente Tingo v
Accesos fue desarollado por el Consorcio Vial Palacios Ledn — Sobrecilla Ricci, realizado
para PROVIAS NACIONAL. El estudioc presenté fres alternativas de solucion,
recomendando finalmente la tercera, ia cual comprendia la reubicacién del actual puente
existente aguas abajo a 315 m {(del actual existente), con una luz de 99.60 m.

No se cuenta con ninguna informacién o estudio anterior acerca de la estructura de
pavimento gue tienen aclualmente los accesos del puente

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Puente Tingo El proyecto se ubica en la carretera Pacasmayo — Cajamarca, km.

133+100 aprox.; la cual se encuentra divido en dos tramos siendo el tramo Il: Chilete -
Cajamarca donde se sitta el Puente El Tingo.

3.1 Caracteristicas Técnicas del Puente El Tingo

A continuacion se precisan las caracteristicas mas importantes del puente en estudio:

o Red vial - Ruta PE-8, Chilete — Cajamarca, km 133

o Velocidad . 40 Kmvh, restringido para el puente a 30 Km/h

« Tipo de puente . Arco timpano ligero con tablero superior de concreto

reforzado

s Luz . 75m ,

» |osade acceso - 12.30 m, ambos igdo Pﬁ .

o Longitud delpuene . : 75m Al

4, 7 . S
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* Numero de tramos 1

= NOmero de vias 2

e Ancho de calzada . 660m

¢ Bombeo de calzada . 25%

s Bermas : 1.20 ma cada lado

« Peralte . Restringido a 6%

s Scbreancho . 240m

e S/C de disefio : Acorde con el manuai de disefio de puentes del MTC
+ Superficie derodadura : Asfalto enfrio

e Sobrecarga de disefioc . HL-93

+ Subestructura . Estribos de concreto armado
e Superesiructura - Timpano relleno

s Accesos . Agfalto en frio

e Acceso derecho - 61m de longitud

» Acceso izquierdo . 143 m de longitud

» Defensa riberefia . No se necesitan

A. Tipo de Puente: Arco Timpano Ligero

De acuerdc a las condiciones topogréaficas, hidréulicas, geolégicas en el lugar de
ubicacién del puente, se proyecta una estructura de 75.00 m de longitud, con dos losas
de aproximacion de 12.30 m., a cada lado, de dos vias, de 840 m. de calzada con
veredas de 0.85 m. en ambos lados, con estribos de concreto armado.

B. Seccién Tipica del Tablero

El tablero ser4 tipo losa {de 0.25 m de espesor} con cuatro vigas (de 0.50 m de ancho ¥
0.85 m de peralte, a 3.20 m de separacion c/c), de concreto armado de fc=280 kgfem®.

La calzada tendré 10.70 m de ancho y veredas de 0.85 a cada lado.

C. Tipo de Puente
Subestructura

« Estribo Derecho
El estribo derecho es fipo pértico con paredes conectados a través de vigas
firantes, de concreto armado de f'c=280 kg/cm?, cimentado sobre la zapata armada
de f'c=210 kg/icm?, la misma que se encuentra cimentada en roca tallada.

¢ Esfribo lzquierdo
El estribo izquierdo es tipo pértico con paredes conectados a traves de vigas
tirantes de concreto armado de fc= 280 kg/em?, cimentados sobre una zapata
armada de Tc=210 kg/cm?, la misa que contaréd con cimentacion profunda, mediante
pilotes excavados de 1.20 m de diametro (16 pilotes de 17.65 m de longitud} de

concreto armado de f'c= 280 kg/cm?). 7
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Superestructura

El Tipo de Puente es de Vigas Tipo Arco {04 vigas), con porticos, vigas de tablero y losa
de concreto armado de T'¢c=280 kgicm Las vigas tipo arcos estan fijadas en los estribos,
lo cual equivale a tener apoyos sin deslizamiento, las vigas arco son de 0.70 de ancho,
con peralie variable desde 0.85 hasta 1.60 m.

Los porficos permitiran la transferencia de carga desde el tablerc hacia las vigas arco,
seran de concreto armado y presentaran aliuras variabies.

Cuadro 1. Caracteristicas mecanicas

APROBADO

f'cenkgiom?

Goncreto Armado 175 210 245 280 315 30 | kgln?
Masa 245 245 245 545 %45 245 | kg im
Peso 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 kg
Modulo E 210000 | 230000 | 250000 | 270.000 | 280.006 | 300.000 | kgien?
Modulo Poisson 0,15 0,15 0.1 0.15 015 | 015
Coeficiente Dilatacion 10E05 | 10E05 | 10E05 | 10605 | 1.0E05 | 10805 | /°C

Fuente: Expediente de Ingenieria

D. Dispositivos de Apoyo

Los dispositivos de apoyo son de neopreno y planchas de acerc A36, los cuales deben
ser fabricadas de acuerdo a los plancs de disefio, uno de elios es fijo y ofro movil. Los
apovyos fijos han sido ubicados en el esiribo izquierdo y los apoyos moéviles en el estribo
derecho.

E. Principales Parametros de Disefio
Los principales parametros de disefio del Puente El Tingo son:

+ Nivel de Fondo de Cauce o 1888 msnm

+ Profundidad de socavacion . Despreciable por presencia de
roca.

o Nivel de socavacion ;1858 mshm

Nivel de aguas maximas extraordinarias (NAME) 1860.22 msnm

Nivel de aguas minimas exfraordinarias (NAMIN): 1858.25 msnm

A continuacidén pasaremos a indicar los principales paramefros de disefic obtenidos en
los estudios basicos de ingenieria:

RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
INGENIERD DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CIP N* 1448-T
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Cuadro 2. Parametros de Disefio

Estribo Derecho - Cimentacion Profunda Estribo Equierdo
Nivel de Rasante 190185 1804.60
Nivel de Cimentacion 1883.56 188354
Capacidad de Carga Ultima 1273 Ton ) x pilote 21.20 m (Efectivo) 13.74 kgfom?
Capacidad de Carga Admisible 336.5 Ton {*} x pilote 21.20 m {Efecfivo) 4 .58 kgfem?
Asentamiento ‘ 0.77 cm 0.07 cm
Material de Fundacion Roca Caliza Rocas calizas y Limonitas atemadas

{} La caparidad de carga del piiote ha sido calculada, considerando ) apove en ef esirato rocoss
Fuente: Expediente de ingenieria — Estructuras.

APROBADO

Caracteristicas Técnicas de ios Accesos ern Proyecto [ v
_ N ‘ o _ RAFAEL BONIFAGIO
A confinuacion se describen las caracteristicas técnicas de los accesos: NORIEGA FIDALGO
INGENIERC DE CAMINOS,
) Y PUERTOS
» Acceso lzquierdo Reg. CIP M* 1445.T -

La camretera existente que nos permite dar acceso al nuevo Puente Tingo esta
pavimentada hasta el inicio del puente San Juan por lo que el proyecto no mejora
yfo no interviene este tramo. Saliendo del puente San Juan (Km. 132+869.19) hacia
el inicio del puente proyectado {Km 133+038.18), se fiene una longitud de 30 m
metros sin pavimentar, donde se aprecia la base de la plataforma.

A los costados del acceso se cuenta con taludes rocosos mayores de 100% en
talud. El accesc proyectado evita la zona de deslizamiento colindante al puente
existente.

El frazo propuesto para el acceso considera la modificacion del frazo hacia el
puente proyectado, con un radio de 30 m.

¢ Acceso Derecho
Saliendo del Puente, se requiere la modificacién del tfraze con unradic de 30 m.

El frazo requiere el corte en el talud presente, hasta empalmar con la carretera
existente en la progresiva km 133+360 donde se mantiene las caracteristicas
actuales de la carretera pavimentada.

El trazo proyectado ha tenido en consideracién no afectar la plataforma superior,
gue es la continuacion del ingreso a Cajamarca.

A. Velocidad de Disefio

Tanto en la entrada y salida del puente predomina condiciones orograficas tipo 4, por lo
cual, de acuerdo a las normas de disefio vigentes, se adoptara una velocidad directriz de
40 KPH, para la carretera, sin embargo se esté restringiendo la velocidad para el framo
correspondiente a la zona del puente, iniciando en el final del puente existente “San Juan”

y el empalme con la carretera existente en la progresiva 133+360. La velocxd d para

we  Inexisiencia de Restos gueoogms
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este sector sera de 30 KPH, complementandose con la sefalizacion vertical
corespondiente tanto para los que se dirigen hacia Cajamarca como para los que se
retiran hacia la costa.

B. Calzada

Parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos. Se compone de un cierto
nimero de carriles.

La ruta 08, esta disefiada para 40 km/h y teniendo en cuenta el tréfico proyectado para el
afo 2023, obtenemos que la calzada tenga un ancho de 6.60 m (orografia 4).

C. Pavimento

En vista de que la longitud de los accesos es minima y tomando en cuenta que los costos
de inversion inicial para la construccidbn de un pavimento rigido son mayores, se
considera como la mejor opcidn técnica econdmica la consfruccion de pavimento asfaltico
para uh periodo de 10 afos con refuerze.

APROBADO

Cuadro 3. Pavimentos

Periodo de disefio (afios) 0-20 0-10, 10-20
Carpeta Asfaltica en caliente{em) 100 940
Base {cm) 325 215
Refuerzo asfaltico (afio 10) - 4.0
Fuente: Expediente de ingenieria.
D. Bermas ;
Para el caso del proyecio se ha estimado un ancho de berma de 1.20 m. l/%/é:\,
............ T 3ieecasanae
E. Bombeo RAFAEL BONIFACIO
GEMERO DE CAMINGS
i 5 g IN s
El bombeo fransversal de la superficie de rodadura seré de 2.5 %. GANALES ¥ PUERTOS

Reg. CIP N* 1445-T
F. Cunetas
Las dimensiones de la cuneta sera la misma de la existente en campo. Solo se esta
considerando la prolongacién de las mismas.

G. Radios minimos absolutos

Los radios minimos de curvatura horizontal son los menores radios que pueden
recorrerse con la velocidad de disefio y la tasa méaxima de peralte, en condiciones
aceptables de seguridad y de comodidad en el viaje.

La carrsetera, ruta 08, con una velocidad de 40 km/, requiere y debe ser analizada con un
radio minimo de 45 y un peralte méximo de 12%, sin embargo para el sector del puente
se ha restringido la velocidad a 30 kmv/h por lo que se evaluara con un radio minimo de 30
m y un peralte de 6% maximo, para evitar el efecto de volteo en la plataforma del puente.

El alineamiento vert!ca! es la representac:on gréfica de los mveies de! e _d ia

Proyecto “Construocién def Puente Tingo ¥ Meses,}ag" é \; ot ‘“ﬁ&?ﬁg };Scl;es’fos Arqueoldgicos {CIRA
Paging
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mas adecuadas para unir dos puntos obligados de paso, siguiendo el alineamiento m
horizontal existente, salvo en zonas donde habria mejoramiento de radios. ‘ "
Para el proyecto se presentan los casos de curvas cdncavas en la enfrada y salida ¥ se <3.
han colocado curvas de iongitud 80 m.

3.2 Disefnio de estructuras menores o

Las Estructuras menores consideradas son;

Muro de 6.00 m. de altura y 6.00 m de longitud, disefiado para contener el acceso a
la salida del puente.

¢ Muro de Concreto Armado {Km 133+140), Lado derecho.
kMuro de 6.00 m. de altura y 6.00m de longitud, disefiado para contener el acceso a
la salida del puente.

o Cabezal de Enftrada, Alcantariila Km 133+427.
La alcantarilla marco ubicada en el km 133+427 es de tipo baull, no tiene cabezal de
entrada, por ello se considera consiruir una caja toma a la entrada.

» Alcantarilla Km 132+3980.4.
Se proyecta una alcantarilla de TMC 38" en el Km 132+980.4, para el alivio de
aguas superficiales, con cabezal de entrada tipo caja toma y cabezal de salida tipo
muro.

+ Muro de Concreto Armado (Km 133+140), Lado izquierdo. ' m

4. UBIGEO

4.1 Ubicacion Politica

e Distrito . 8an Juan y Magdalena
» Provincia . Cajamarca
» Departamento : Cajamarca

4.2 Direccion

El puente El Tingo se ubicaré sobre la quebrada del ric Choten, a escasos del puente
San Juan a 8 km aproximadamente — siguiente la carretera a Cajamarca — de la ciudad
de San Juan y a 5.6 km del cenfro poblado de Choropampa.

L et R T L T Ty

RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
INGENIERO DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CIP N° 1445.T
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5. DESCRIPCION TECNICA DEL PROYECTO

5.1 Longitud y Area de Servidumbre

» longitud . 87405m
» Anchode Servidumbre : 3a8138m

5.2 Areay Perimetro

o Area : 54517.89 m? (5.45Ha)
¢ Perimetro o 2,002.20m

5.3 Coordenadas UTH de Referencia

APROBADO

e Datum : World Geodesic System Datum 1984: WGS 84
* Proyeccidn . Universal Transversal de Mercator (UTM)

- Sistema de coordenadas : Planas

e Zona UTM - 17L

« Carta Nacional . 15-F, Cajamarca.

» Escala © 1:100,000

54 Cuadro de datos técnicos

OBRAS LINEALES
VARIANTE PUENTE EL TINGO, Km 132+¢971.20 - km 133 255
. Coordenadas UTM WGS 84
Progresiva (Km) Eote -
132+971.20 772803.0 91948653
1324800 7727698 9194698.9
1324800 772801.3 9194794.0
133+000 728087 9194893 8
133+100 7728970 91949121
133+200 7720568 9194851.2
1334300 772979.7 9194754.2
1334355 7720752 9194793.8
Longitud total de variante: 383.20m
Ancho de Senvidumbre : 12 m {6 m a cada lado}

” s
T ch“ NOp,,
/ €°\' #go cme——————
e RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
’ INGENIERO DE CAMINOS,
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APROBADO

Acceso a estribo derecho Pte Tingo - km 1334000, lado derecho
Vértice Lado Distencia ) - Coordenadas UTM Wsss;e t
1 1-2 20.00 772860.62 0166005.40
2 2-3 20.00 772857.09 9195075.80
3 3-4 . 2000 77285387 9195056.05
4 4-5 2000 77285040 9195036.36
5 5-6 20.00 1¥2841.73 9195016.54
] 6-7 2000 77284307 9194687.09
7 7-8 2000 172837.93 9194977.76
8 8-9 20.00 77283783 9194957.77
] 89-10 12.19 77283881 9194037.79
10 772838.81 919492560
Longitud 17218 m
Ancho 6a138 m

Accesos a Areas Auxiliares ubicadas en El Mirme - km 117+3080, lado derecho

ACCESO 1
Vértice Lade | Distancia (m} Coordenadas UTM WCS 84
Este Norte
1 12 19.97 761717.86 9105425.42
2 7.3 20,00 761698.01 9195427 66
3 3-4 2001 761678.15 919542529
3 55 19.95 761671.50 9195406 41
5 5.6 2004 761679.47 9195388.12
6 &7 20,00 76169659 9195377.69
7 7-8 2001 761716.54 9195376.22
8 8-9 19.96 761734.70 9195367.83
g a-10 20.00 761724.42 919535071
10 10-11 2002 761707.15 9195340.63
1 n-12 2004 761694.52 9195325 10
12 12-13 a.04 761695.26 9195306.07
761697.27 919529534

RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
INGENIERO DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CIP N® 1445.T

Proyescio “Construccidn del Puente Tingo y Accesos, Cajamarcd. Expediente Técnico para fa obtencién del | Certificado de
Inexisiencia de Res 208 {CIRAS

do Cultura

sapeea| N 4




CONSORCIC

- { Ministerio
] de Transportes
=1y Comunicaciones:

ACCESO 2 O
Vértice Lado Distancia (m) Coordenadas UTM WGS 84
Este Norte
1 1-2 20.00 761692.5¢ 919531471
2 23 20,00 76171158 9195308.30 < |
3 3-4 20.00 761730.33 9195301.46 g
4 45 20.00 761748.09 0195294 52 m
5 5-8 20.00 761767.89 918528771
& 8-7 20.00 76178712 9185282.20 o
7 7-8 2001 761806.93 9195279.48 :
8 8-8 424 761826.01 9195285.51 m
9 761828.34 9195289.01
Longitud 14422 m m
Ancho 3m <
ACCESO 3
Vertice L ado Distancia (m) Coordenadas UTM WGS 84
Este Norte
1 1-2 20.00 761692.45 9195320.38
2 2-3 2450 761672.69 9195317.25
3 761648.30 9195317.90
Longitud 4450 m
Ancho 3m
1 “‘“r‘-
|4
RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
INGENIERD DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CiP N* 1445.T
Proyecto “Construccion del Puerte Tingo y Accesos, Gajamarce’. Expediente Técnico para ta obtencion del Ceriificado de
Inexistencia de Reel Ggicos {CIRAY
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OBRAS EN AREA
CAMPAMENTO 1

CAMPAMENTO 1: ALMACEN 1, km 133+100 , lado derecho

Vértice c‘;‘;ze"adas UM Wii:: Tramo | Distancia (m) | Anguio Interior
1 7728285 9194949.8 1-2 3180 | 90°45F
2 7728296 31949816 73 3463 16374155
3 7728404 91950145 3-4 8.10 87°2026"
2 7728326 9195016.6 4-5 1632 92°1615"
5 772818.4 91949725 5-5 2271 170°2148"
5 772815.2 9194950.0 5-1 13.34 82°5823°

Area: 645 m2 (0.0645 ha}
Perimetro:; 156.89 mi

CAMPAMENTO 1. OFICINAS 1, km 133+140, lado derecho

APROBADO

Vértice G°g;d:"adasm3§i“ Tramo Distancia (m) Angulo Interior
1 7728443 9194961.9 1-2 29.92 a91°754"
5 7729510 | 91949911 3.3 550 94125
3 712089 | 91949931 34 1682 90T
Z TI%0%4 | 91949776 25 1481 154°4357"
5 7729401 | 91949628 5.1 1% 10472637

Area: 200.60 m2 (0.0201 ha)
Perimetro: 71.33ml

CAMPAMENTO 1.0OFICINAS 2, km 133+140, lado derecho

Vertice | CoorenedasUTMWGS 84 | o o Distancia (m) Angulo Interior
Este Noite
3 7720660 | 91950084 -2 1458 90720
2 7729564 | 91950808 2-3 1059 88°535"
3 7720896 | 91950749 3-4 1550 §8°4343"
2 7720622 | 91950660 41 449 11275033

Area: 109.22 m2 (0.0108 ha)
Perimetro: 45.16 ml

l/ﬁ‘/
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PATIO DE MAQUINAS N° 1, km 133+180, lado derecho

Vértice Cn;sr)::nadas UM ‘gji“ Tramo Distancia (m) Angulo Interior
1 7720482 9194845.2 1-2 20.24 91°24'35"
2 77209393 9194863.4 2-3 11.80 169°48'29"
3 772936.0 91948747 3-4 34 93°56'38"
4 7729326 91948740 4-5 18.32 83°5714°
5 7720383 9194856.6 5-8 1471 175%1421°
] 7729440 91948430 6-1 471 85°15'40"

Area: 121.75 m2 {0.0122ha)
Perimetro: 73.27 mi

APROBADO '

CAMPAMENTO 2. Almacén 2, kin 1314386, lado derecho
Vértice c°‘;§°:adas UThd :T; f; 8% | Tramo | Distancia (m) Angulo Interior
1 7718400 | 91943460 | 1-2 1422 99°3927"
2 7714290 | 91943550 | 2-3 2722 93 1g1T
3 7718450 | 91943770 | 3-4 2111 94°3730"
2 7714630 | 91943660 | 4-1 3049 72°004T"
Area 500.02 m2 {0.05 ha.)
Perimetro 93.0302 M

AREA DE USOS MULTIPLES 01: Patic de Maquinas 2, Planta Chancadora, Zona de acopio 1, Planta de
Concreto , km 1174800, lado derecho

Vértice c°;rizm“a5 W:}:: 1 Tamo Distancia (m) Angulo Interior
1| 7617734 | 91952983 | -2 54.00 90°0000"
> | 7617805 | 01953498 | 2-3 8345 90°0000"
3 | 7618633 | 01953388 | 3-4 54.00 30°0000"
4 | 7618561 | 91952853 | 4-1 8345 90°0000°

Area: 4506.48 m2 { 0.4506 ha)

Perimetro: 274.90 mi

-----

RAFAEL BONIFACIO
NORIEGA FIDALGO
INGENIERO DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CIP N® 1445.T
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CONSORCIO

Ministerio

Rijl de Transportes:

-1y Comunicaciones:

AREA DE USOS MULTIPLES 02. Cantera- Depésito de Material Excedente - Area de Acopio Temporal de

Excedentes de Corte - Envocado - Area de impieza de cauce de Qda. Mirme
Km. 1174800 de la Carretera Ciudad de Dios — Cajamarea, lado derecho

APROBADO

Vértice Eg:ordenadas UM W:f rt? Tramo Dlsfz‘r;cca Angulo Interior
1 7612370 9195544.0 1-2 115 o0°p'g”
2 761247.2 9195549.4 2-3 7.32 90°0'0"

3 7612506 91955429 3-4 41868 128*19'3¢"
4 7612673 9195581.1 4-5 102.03 §7°10°

5 761358.5 9195535.6 5-6 37.89 178°547"
B 761391.8 9195517.5 6-7 32.91 178°8'15°
7 7614209 8195502.0 7-8 9.96 158°51'47"
8 761427 1 9195404.2 8-9 56.2 175°2821
9 761466.9 9195454.5 $-10 385 162°5712°
10 761500.9 9195436.5 10- 11 37.42 144°3441"
1 761517.7 9185403.0 11-12 34.66 166°23'16"
12 761540.0 9195376.6 12-13 10.43 175°9'32"
i3 761546.8 9195368.6 13- 14 20.77 175°9'3Z
14 761560.2 9195352.7 14-15 47.65 160°224"
15 761601.6 9195329.1 15- 18 25.1 103°22'50"
16 7616188 0195347.3 18- 17 2052 156°22'68"
17 761628.7 9195375.1 17- 18 20.63 94°4746"
18 761648.6 9195369.8 18- 19 29.85 92°58'16"
19 7616425 9195340.6 18- 20 110.93 153°61'54"
20 761870.0 9195233.2 20- 21 83.92 £1°30°38"
21 761588.6 91952537 21-22 28.13 167°012"
22 761563.6 9195266.5 22-23 17.37 164°37'3"
23 761550.7 8195278.2 23-24 0.43 §7°4822"
24 761557.3 9195284 9 24-25 36.81 60°52
25 761521.8 9195204.3 25-28 10.33 90°0'0"
26 761518.1 9195284.3 26-27 40.82 89°51'45°
27 761479.7 91952049 27-28 26.03 163°51'1"
28 761467.4 9195308.3 28-2¢8 27.06 167°320°
29 761437.9 9195327.1 29-30 14.8 175°9'32
30 7614273 9195337.4 30-31 25.73 175°9'32°
31 761407.4 9195353.7 31-32 61.34 169°50'33"
32 761367.4 9195400.3 32-33 56.19 159°56'28"
33 7613185 9195427.8 33-34 13.04 128°65'24"
34 7613163 9195440.7 34-35 3232 147°46'54°
35 761294.7 9195464.8 35-36 30.45 170°5258"
36 7612711 9195484.0 36-37 18.26 155°56'57"
37 761262.8 9195500.2 37-38 11.49 167°533%"
38 7612558 9195500.2 38-1 39.456 166°53'35"

Area: : 48434.82 m2 (4.8435 ha) ) R
Perimetro: 1287.62 ml__, |

s

—

Ll et e L T .
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8. ACCESO

El principal acceso al area del proyecto es a través de la carretera Panamericana hasta la
interseccion en el distrito de Ciudad de Dios, de ahi se sigue la Ruta PE-8, Tramo Chilete
- Cajamarca. Esta ruta es la principal via de acceso hacia la ciudad de Cajamarca. Desde
Chilete se pasa por los centros poblados de Magdalena (Km. 115) y Choropampa {Km.

120), y pasando el puente tenemos la ciudad de San Juan (Km. 143).

El acceso a Cajamarca por esta via es de mucha importancia para el pais debido a que
conecta la Costa con la Sierra y porque ademas la ciudad de Cajamarca es una ciudad

de mucho atractivo turisiico.

7. COLINDANCIAS:

+ Variante Puente E! Tingo

Norte :  Rio Choten, Campos de cultivo
Sur’ :  Rio Choten
Este . Campos de cultivo
Oeste 1 Campo de cultivo

» Acceso a Estribo derecho Puente Tingo
Norte :  Rio Choten, Campos de cultivo
Sur . Rio Choten
Este . Campos de cultivo
Oeste :  Campo de cultivo

s Acceso a areas auxiliares ubicadas en el Mirme {(accesos 1, 2y 3)
Norte . Campos de Cullivo
Sur . Campos de Cultivo
Este . Campos de cultivo
Oeste :  Campo de culiivo

s Campamento 1.

APROBADO

Almacén 1
Norte . Campos de Cultivo El Higuerdn.
Sur . Campos de Cultivo El Higuerdn, carretera a Cajamarca.
Este . Campos de Cuitivo Ei Higueron.
Qeste . Campos de Cultivo El Higuerén.
Oficinas1y2
Norte . Ladera de Rio Choten, campos de cultivo y viviendas de El Higuerdn
Sur . Campos de cultivo El Higuerén
Este . Campos de Cultivo El Higuerédn, garretera a Cajamarca.
QCesie . Rio Choten
Sy
" RAFAEL BONIFAGIO ™"
NORIEGA FIDALGO
INGENIERO DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
Reg. CiP N® 1445.T
Proyecto “Consfruccion del Puente Tingo y Accesos, Cejamerce’. Expediente Técnico para la obtencién del Certificado de
Inexistericia de Restos Arqueoldgicos (CIRA
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5

« Patio de Maguinas 1

o AREA DE USOS MULTIPLES O1:

Norte . Carretera a Cajamarca, Campos de cuftive Choten <
Sur . Campos de culivo Choten, ric San Juan
Este . Campos de cuitivo Choten
Oeste . Rio Choten

¢ Campamento 2: Almacén 2 o
Norte . Carretera a Cajamarca, Campos de cultivo Choten _
Sur . Campos de cultivo, caserio El Naranjo m
Este . Campos de cullivo, caserio El Naranjo
Oeste . Campos de cultivo, caserio El Naranjo m

Planta Chancadora. Zona de acopio, Planta de Concreto. Patio de Maquinas 2) =
Norte - Campos de Cultivo v carretera Ciudad de Dios-Cajamarca.

Sur . Rio Magdalena

Este . Campos de cultivo

Qeste . Campos de cultivo

e AREA DE USO MULTIPLE 02
Cantera El Mirme, Depdsito de Material Excaedente, Area de acopio temporal de excedentes

de corte, enrocado, drea de limpieza de cauce quebrada Mirme.

Norte . CP El Mirme, Carretera a Cajamarca
Sur . Rio Magdalena

Este . Campos de cultivo el Mirme

Oeste . Campos de cultivo el Mirme

----------------- Semmona

RAFAEL BONIFACIO "
NORIEGA FIDALGO

e INGENIERO DE CAMINO.
W CANALESYPUERTQSS'
Reg. CIP N° 1445.T
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PLANO DE UBICACION GENERAL
DE PROYECTO

Proyecio "Consiruccion del Puente Tingo y Accesos, Cajamarcd’. Expediente Técnico pare la obtencion del Cerdificado de ]
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Anexo 2

PLANOS DE DETALLE DE LAS
ZONAS A CERTIFICAR

Variante Puente El Tingo
Acceso a Estribo dereche Puente Tingo
Acceso a areas auxiliares ubicadas en el Mirme (accesos 1,2y3)
Campamento 1
Almacén 1, Oficinas 1y 2
+ Patio de Maquinas 1
¢ Campamento 2
Almaceén 2
» AREA DE USOS MULTIPLES 01:
Planta Chancadora, Zoha de acopio, Planta de Concreto, Patio de Méguinas 2)
* AREA DE USO MULTIPLE 02
Cantera El Mirme, Depésito de Material Excedente, Area de acopio temporal de
excedentes de corte, enrocado, area de limpieza de cauce quebrada Mirme.

*® & & O

Proyecto “Consiruccion del Puente Tingo y Accesos, Cajamarce’. Expediente Técnico para la obiencion del

Ministerio

Inexistencia de Restos Arqueotdgicos {Cl Folio
de Cultura
ARQUEOLOR™:.. § N°® 9\5
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