	CONSORCIO
	
	[image: image1.jpg]




	[image: image2.jpg]: , | Ministerio
PERU|de Transportes
/ y Comunicaciones




	[image: image1.jpg]
	
	



Resultado del Taller – DIA Puente El Tingo
Como parte del proyecto de construcción del Puente El Tingo se proyectó la realización, conjuntamente con la Dirección de Asuntos Socioambientales DGASA, de un Taller Informativo:

	Localidad
	Fecha
	Hora
	Lugar

	San Juan
	21 de setiembre de 2012
	11:00 horas
	Auditorio Municipal


A continuación se describen los detalles de la realización de dicho Taller.
A. Taller Informativo: Puente El Tingo
El Taller Informativo comenzó a las 11:45 horas. Estuvieron presentes el Ing. Fernando Valdivia, especialista ambiental y Edwin Cohaila, especialista social.
El Ing. Valdivia dio la bienvenida a la población e indicó que dada las condiciones del Estudio, este era un DIA y que implicaba la realización de un Taller Informativo, por tanto su presencia como la de los consultores viene dada por una normativa, la cual plantea la presentación, comunicación y recojo de dudas y comentarios referentes a un estudio de infraestructura vial.
El Ing. Valdivia empezó su exposición hablando sobre el componente de ingeniería, aquí indicó que la construcción del Puente El Tingo dará la continuidad a la carretera que va desde Chilete a Cajamarca. 
El Ing. Valdivia manifestó los detalles estructurales de Puente, como la longitud, tamaño, altura, metros de luz, las características geométricas, el tipo de loza que se va a utilizar, y los accesos que va a implicar la construcción del Puente. Además mencionó las especificaciones de topografía, de hidrología y geotécnico. 
El Ing. Valdivia, especialista ambiental, fue la persona encargada que detalló el aspecto ambiental del proyecto. Indicó que antes de elaborar el estudio se tiene que realizar una revisión bibliográfica que existe sobre la construcción de este puente, del lugar donde se va a realizar el estudio, de las leyes y reglamentos vigentes. Además detalló que se revisan los antecedentes del mismo, y se fijan los objetivos, que giran alrededor de identificar los impactos y de mitigarlos lo más posible. Así mismo, dentro de la elaboración del estudio, se tiene que describir la Normativa vigente, la línea base ambiental (la misma que incluye varios aspectos como la parte física, biológica, etc.), los impactos, plan de manejo, y las conclusiones y recomendaciones. 

Para la elaboración del Estudio, se fija de antemano un área de influencia, en ella se involucra aspectos físicos, biológicos, sociales; y se fija tanto el área de influencia; esta área sirve para realizar el diagnóstico. Los impactos que se han observado en este estudio, implican diferentes componentes. El Ing. Valdivia detalló que en la línea base en el componente físico, se detalla aspectos del clima, suelos, hidrología; en cambio en la línea de base biológica, se detalla aspectos de flora y fauna. Así mismo el especialista ambiental, después de especificar el detalle de los componentes de la línea base, pasó a hablar de los impactos ambientales y de las medidas sugeridas para que dichos impactos sean mitigados, como por ejemplo generación de polvo y gases, donde la medida es esparcir agua para mitigarlos de manera periódica, igualmente el monitoreo del aire. De igual modo, especificó los impactos en el medio biológico, como por ejemplo el cuidado por el ruido de las aves, por tanto el ruido tiene que ser controlado y, el recojo de material de residuos adecuadamente; en el tema de terrenos, se especificó que se iba a desarrollar el PACRI, porque en los accesos habrá determinados terrenos que se van a ver afectados; para ello se indicó que cuando se tengan especificados los afectados se conversará con ellos de manera personal. 
Así mismo detalló los programas de cierre de obra, para que en la medida de lo posible se realice un abandono sin perjudicar las características previas a la construcción del Puente, ya que lo importante es dejar la zona lo más parecido a cómo se encontraba antes. Como acápite final mencionó la implementación de un Plan de Manejo durante las etapas de construcción y cierre de la obra, que busca que se cumplan los impactos observados y se realicen las actividades previstas. Frente a este plan, se especificó que se ha sugerido la contratación de un especialista ambiental para que se encargue de toda esta etapa. 
El sociólogo Edwin Cohaila, indicó que el Estudio social se desarrolla bajo tres líneas principales: diagnóstico y línea base, impactos y plan de manejo. Para el diagnóstico primero se elabora y se determinar el Área de Influencia; a partir de allí se elabora la línea base social, ya que la línea de base social tiene que detallar aspectos de las localidades comprendidas dentro del área de influencia, en este caso específico sobre San Juan, Magdalena, Choropampa, El Mirme y el Higuerón. Dentro de los aspectos que componen la línea base social, están los aspectos demográficos, aquí por ejemplo se evalúan la población y la migración. También están los aspectos de salud, como por ejemplo la capacidad operativa de los establecimientos de salud, las principales enfermedades y causas; también están los aspectos de educación, donde destacan los aspectos de la oferta educativa, principales problemas. También se describen los aspectos económicos, como la PEA, las actividades de la misma. Así mismo se tiene que elaborar un diagnóstico de los grupos de interés en la zona. El especialista, manifestó que los grupos de interés son de importancia porque ellos tienen una relevancia en la zona y a ellos hay que consultar al momento de establecer un proyecto vial; en este aspecto, por ejemplo se indicó que las autoridades distritales son un grupo importante. 
Así mismo se indicó que después de elaborar los aspectos de la línea base, hay que identificar los impactos que va a tener la obra, en este caso el Puente El Tingo, en la población, para evaluar el grado de impacto y las medidas correspondientes a tomar para mitigar dichos impactos si son negativos o para potenciarlos si son positivos. Dentro de los impactos negativos observados se indica el levantamiento de partículas de polvo o gases por las actividades propias de la construcción del Puente. Así mismo, se indicó como posibles impactos positivos la generación de empleo local, valorización de predios, incentivo al turismo, mejora en el transporte como en la seguridad, y una dinamización entre los centros poblados ubicados en el área de influencia.

Se indicó que después de la identificación de impactos se tiene que elaborar las medidas para mitigar los impactos negativos y potenciar los impactos positivos. Para ello, se han elaborado los subprogramas dentro del Plan de Asuntos Sociales. Dentro de los planes se indicó el plan de participación ciudadana, el plan de relaciones comunitarias, el plan de deudas locales y el plan de contratación y generación de empleo. 

Después de las intervenciones de los especialistas, se procedió a la ronda de preguntas. 

· Interrogante 1

Se manifestó la preocupación si la construcción de esta obra estaba en relación con alguna minera, porque si es así esta relación podría dar lugar a la contaminación del Río Chotén y Río San Juan.

Respuesta 1

El Ing. Valdivia manifestó que la obra en estudio no está relacionada con ninguna actividad empresarial o minera, sino que está a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y que la revisión de este estudio está a cargo de Provias Nacional y la DGASA, son las encargadas de la revisión de la parte de ingeniería y estudio ambiental, respectivamente. 
· Interrogante 2

Se manifestó cierta preocupación por los requerimientos que debería tener la empresa constructora encargada de la obra, por ejemplo la parte técnica de la construcción, la cantera a utilizar y los agregados, para que no contamine las aguas del río, y no se dañe la vegetación. 

Respuesta 2

El Ing. Valdivia manifestó que el DIA contiene un Plan de Manejo Ambiental, donde se especifica todas las acciones a realizar para evitar, reducir o mitigar todos los impactos observados, indicando que es obligación de la contratista el cumplimiento de todas las medidas indicadas. 
· Interrogante 3

Se manifestó que la contratista debería considerar a la población local para que pueda ser empleada como mano de obra local.
Respuesta 3

El Soc Cohaila manifestó que específicamente en el estudio ambiental, existe una sección del Pan de Manejo Social, donde un subprograma especifica que la población local debe ser considerada para las labores de mano de obra no calificada, y aquí los pobladores de San Juan, Choropampa, el Higuerón pueden participar, pero se tendrá que evaluar las capacidades y necesidades que tiene la contratista. 
· Interrogante 4

El Sr. Santos Vega Bardales, manifestó que la empresa contratista debería hacerse cargo de cualquier daño o contaminación ambiental que ocurra. 
Respuesta 4

El Ing. Valdivia reiteró que el estudio ambiental contempla un Plan de Manejo Ambiental donde se establece medidas ambientales, además agregó que se establecen en dicho acápite las obligaciones de la contratista. 

· Interrogante 5

El Sr. Teófilo Cueva manifestó que durante la etapa de construcción del Puente y de los accesos se tenga en cuenta que al margen derecho del Río Chotén se encuentra ubicada la tubería de red de agua que abastece a Choropampa.

 Respuesta 5

El Ing. Valdivia manifestó que dicha observación será transmitida a la parte de ingeniería para que evalúe no dañar dicha tubería. 
· Interrogante 6
El Sr. Camilo Arce solicitó que se dé una mayor comunicación e información a la población sobre la ejecución del proyecto y de los estudios que se están realizando, como mayor participación de las autoridades.

Respuesta 6 
El Lic. Cohaila indicó que una de las formas de comunicación que se está implementando es el tema de este Taller Informativo, así también con las personas afectadas existirá una comunicación personal; además agregó que una vez que se concluya el estudio y esté se encuentre aprobado por el Ministerio de Transportes, los pobladores y autoridades pueden solicitar una copia del mismo.
· Interrogante 7

El Sr. Henry Briones preguntó si es que en caso algún trabajador local tuviese un accidente durante la ejecución de la obra, éste recibirá la atención médica respectiva y la contratista asumirá los gastos derivados.

Respuesta 7

El Lic. Cohaila manifestó que si existiese vínculo laboral de cualquier persona, así sea personal local o no, la contratista tiene la obligación de ley de atender a la persona, y para ello también se establece ciertos protocolos que se incluyen en el plan de manejo ambiental. 
· Interrogante 8
El Sr. Remigio Huamán manifestó que no se dañe el canal que va por debajo del Puente Tingo.

Respuesta 8

El Ing. Valdivia manifestó que dicha observación se comunicará a la parte de ingeniería para que realice la evaluación respectiva.

Siendo las 14 horas, se dio por concluido el Taller Informativo. 
B. Conclusiones

La población está pendiente de la construcción del Puente y se manifiesta alerta sobre las características y peculiaridades, lo que demuestra cierto compromiso con la obra. 
No obstante, se sienten preocupados por el tema de los accesos, afectaciones de terreno e infraestructura local que podría verse afectada. Por tanto se recomienda especificar a la parte de ingeniería la evaluación de dicha infraestructura en los accesos del Puente El Tingo, y realizar, las consultas específicas respectivas. 
Otro tema a resaltar es lo concerniente a la posible contaminación, ya que es un tema preocupante para la población local, la cual se siente sensible frente a dicho aspecto, por lo cual se recomienda realizar charlas respectivas para que dicho tema sensible sea mitigado. 
C. Material 

Se ha recogido un acta del Taller, además de lista de participantes y material fotográfico.
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