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1.1

1.1.2

1.1.3

ESTRUCTURAS
Listado de estructuras existentes.

Puentes. (Luz >= 20.0 m).

De acuerdo a lo observado en campo no existen este tipo de estructuras.

Puentes. (Luz: >= 6.00 y < 20.0 m).

De acuerdo a lo observado en campo no existen este tipo de estructuras.

Badenes.

En este tramo no existen este tipo de estructuras.

Muros.

Existen muros de concreto ciclépeos, ubicados en las siguientes progresivas:

MUROS DE CONTENCION
Progresiva Longitud Descripcié
o
" Inicio (m)
1 1404225 9.00 Se construyeron para al:nphar la
plataforma de la via.
5 1404270 15.00 Se construyeron para arppllar la
plataforma de la via.
3 1404830 18.00 Se construyeron para ar’npilar la
plataforma de la via.
4 1414270 2200 Se construyeron para an:nplfar la
plataforma de la via.
5 148+780 31.00 Se construyeron para ampliar la
plataforma de la via.

Las caracteristicas geométricas de los muros se presentan en la ficha evaluativas. Como
se podra apreciar los muros estan construidos para completar el ancho de la plataforma
existente, ancho que varian de 4.0 a 6.0m. Estos muros estédn construidos
normatividad de caminos de bajo transito la misma que no tiene las exigencias
carga LRFD.
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1.1.5 Alcantarillas.

a. Ramal 1

Km. 136+780 - Km. 139+698.18

El Ramal o Evitamiento del primer tramo, se encuentra ubicado en la zona urbana de
Oyén. La via, no se encuentra pavimentada y consta de las siguientes estructuras:

. Sistema de desagiie de aguas servidas, con sus correspondientes buzones de
concreto y tapas de concreto armado.

. Cunetas ubicadas en el lado izquierdo de la via existente. Construidas en terreno
natural, las que permiten evacuar las aguas pluviales hacia las alcantarillas o
canales de paso.

. Alcantarillas, empleadas para el cruce de aguas provenientes de quebradas, como
descarga de las cunetas existentes y el cruce de canales de riego. A continuacién
se detalla el conjunto de estructuras existentes en el Ramal del tramo |.

o Alcantarilla Km. 137+025.81.- Tuberia pléstica de PVC de 10" de diametro,
utilizada para pase de agua de riego. Para su mantenimiento y operatividad es
necesario su remplazo por una estructura tipo marco (1.00 m x 1.00m) concreto
armado.

o Alcantarilla Km. 137+550.07.- Alcantarilla ristica tipo tajea (piedras), para su
mantenimiento y operatividad debe remplazarse por una alcantarilla TMC de
36" de diametro.

o  Alcantarilla Km. 138+993.08.- Alcantarilla tipo losa. De acuerdo a la descarga
del estudio hidrolégico, se determinaré las dimensiones apropiadas, que
permitan el transito de la méaxima avenida.

o Alcantarilla Km. 139+155.92.- Alcantarilla de tuberia metdlica, debe ser .
remplazada por TMC de 36" de diémetro. /5‘1‘{'3"."&}
, S g £
- N ‘( ’I
= oL =
YAFAQ VILLANUEVA
INGENIERO Civil JOSEM ? CARCES
Rel/ CIP N*4U15/ A ¥RO CIVIL
. CIP N° 54335
Progresiva Estructura i
em | Referencial | il Ancho | Altura | ' Uso.
(Km) (m) | (m)
1 137+026 PVC 3 10" - - 5.6 Pase de riego
2 137+241 PVC 1 10" - - 5.6 Pase de riego
3 1374550 | Rastica | 1 - 0.5 0.4 6.7 Pase de riego
4 138+993 Losa 1 - 1.1 1.5 14.2 |Quebrada
5 139+156 T™MC 1 23" - - 6.7 Pase de riego
INFORME DE AVANCE N°8 - INFORME DEFINITVO Consorcio CESEL -SIGT
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b. Estructuras de drenaje del tramo |. Trazo principal.

El conjunto de estructuras de drenaje existentes en el trazo principal, corresponden a una
solucién para carretera afirmada, y ante la perspectiva de mejorar la carretera con ancho
para dos vias y constituir carretera interoceénica, es necesario el remplazo de todas las
estructuras existentes por nuevas, en concordancia con las normas establecidas del caso.
Se presenta la relacion de alcantarillas existentes:

! | 135+021.00 | PVC 1 g = : ID 600 |Pase de riego

2 | 435.167.10 | PVC 1 8" . ; ID 6.00 |Pase de riego

3 | 1a5.98400 | ABV 1 - 20 3.0 ID 510 |Quebrada

4 | 135449800 | PVC 1 8 - . D 6.00 |Pasede riego

5 | 135456350 | PVC 1 6 “ - D 620 |Pase de riego

6 | 1ss.80400 | PVC 1 3 : - ID 600 |Pase de riego

7 | 135483100 | PVC 1 3 : : ID 6.00 |Pase de riego

8 | 136+088.00 | PVC 1 g ’ . ID 600 | Curso de agua

9 | 136+380.00 | PVC 1 & ~ - ID 6.00 |Pase de riego "

10 | 136444700 | PVC 1 8 - - ID 700 |Pase de riego 1)

11 | 136+858.00 | TC 1 o - - ID 525 | Pase de riego

12 | 138400260 |CANAL| 1 : 1.00 1.00 DI 840 | Cruce de canal

13 | sa0.081.00 | PVC 1 & . . ID 7.00 | Filtraciones

14 | 141+387.00 | PVC 2 6 . - ID 700 | Alvio

15 | 41407500 | PVC 1 10° - ' ID 1150 | Cruce de canal

16 | 143.112.00 | TMC 1 36" . . ID 1013 | Alivio

17 | 146+157.80 | T™MC 1 60" ’ ‘ ID 11.00 |Quebrada \

18 | 147475020 | PVC 6 8 - . DI 11.60 |Quebrada :

19 | 147476000 | MCA 1 - 1.50 1.50 D 1925 | Canal CH Paton %,
20 | 148403650 | PVC 2 8" - - DI 780 |Quebrada .
21 | 148.094.20 | TAJEA 1 . 0.70 0.30 DI 850 |Quebada g:
2 | 148,33950 | TMC 1 36" . " DI 1145 |Quebrada La
23 | 148454500 | TMEA | 1 . 0.70 0.10 DI 1160 | Quebrada = o T
24 | 148.702.50 | MCA 1 1.20 1.20 DI 14.00 | Cruce répida %
5 | us72800 | ™ 1 Y - - DI 12.20 ?‘L"":f:':lml e -y
26 149+109.00 SIFON 1 - 1.20 1.20 1D 15.00 Sifon canal Paton
27 | 153+704.80 | TAJEA | 1 : 0.70 0.70 D 11.40 mu“;’:”wgh“am
28 | 153:83380 | TC 1 23" : . DI 13.20 ge’:;;;: SIS
® | asemas | ™ 1 2 : . D 8.50 ww&m
30 | 154450070 | T™ s el ID 10.50 g;’ﬁ;::gg”wg‘;am
3 | ssonmo0 | : ‘ BRERA G o :?:2: s o

TR
Reg QP W' 18 I | f‘,‘,—'.,?@ N

§Gmrmsorcio CESEL -SIGT (7 ' v 2\

l.—u’- 3 A
e Abril 2015 & #’E’

INFORME DE AVANCE N°8 - INFORME DEFINITVO  JOSE MAN
|



Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyon - Ambo
Sector I: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

nn4

INFORME DE AVANCE N°8 - INFORME DEFINITVO ;1. MW
Rbd. £ivi

Consorcio CESEL -SIGT

GARCES
L

b Me B4330

Abril 2015

Ficha | Progresiva | |
L aFeb
o i Cruce de canal de
32 | ys5.57760 | ™ 1 23 D 10.60 g
33 1 Cruce de tuberia de
159+130.00 | TC 18° D! 9.8 |mina
34 2 < - Cruce de tuberia de
159+382.00 | TMC 36" - 31.00 | mina
35 | 159+882.00 | FG 1 g - ID 10.50 | Alivio de canal
36 TNC - . - -
160+640.00 | ™ 36" DI 13.80 | Quebrada
37 | 160490000 | T™ 1 23" . * DI 1240 | Quebrada
38 | 1614760.00 | HDPE 1 2 12.00 |CRUCE
38.1 | 165440000 | T™ 2 6 - - DI 65 | Alivio
39 | 1684768.00 | TMC 1 36" - - DI 100 | Descarga de laguna
40 | 1694002.00 | TMC 1 36" : - DI 63 |Quebrada
41 | 169+489.00 | T™MC 1 36" - oI 70 | Curso de agua
42 | 170442200 | T™MC 2 48 ¢ ; DI 220 |Quebrada
44 | 170487200 | TMC 1 36" - - DI 100 | Curso de agua
45 | 170+961.00 | TMC 1 36" . - DI 85 |Cursode agua
46 1 B 7.0 Alivio de zona de
171417000 | TMC 36" DI : bofedales
47 i 7 | Alviode zona de
1714275.00 | TMC 36" DI . bofedales
48 1 . ) o0 | Alvio de zona de
1714+400.00 | TMC 36" DI ' bofedales
49 1 . R 8.1 Alivio de zona de
171+537.00 | TMC 36* DI : botedales
50 1 ) ) 71 | Alivio de zona de
1714664.00 | TMC 36" DI . bofedales
51 1 . 71 Alivio de zona de
171+950.00 | TMC 36" DI ' bofedales
52 | 1724109.00 | TMC 1 36" - oI 72 | Quebrada
53 | 172421000 | TMC 1 36" . DI 72  |Quebrada
54 | 1724378.00 | TMC 1 36" 2 DI 7.8 Alivio \
5 | 172472000 | TMC 1 36" - oI 93  |Quebrada
5 | 173+127.00 | BAD 1 . - - oI 130 | Quebrada
57 | 173+375.00 | TMC 1 36" -1 - oI 42 |Quebrada
58 | 173:489.50 | TMC 1 36" . t/4]- o 100 | Quebrada
£
59 | 174.086.00 | T™MC 1 36" . o ID 58 | Quebrada
60 | 174+206.00 | TMC 1 36" AC MILLANUEYA b, 60 | Cursode agua
ERO T
61 | 1744484.00 | TMC 1 36" WNGET = 4913 DI 67 |Cursode agua
63 | 175442000 | TMC 1 36" - DI 6.7 Quebrada
64 | 176443000 | TMC 1 36° - DI 59 |Alvio
65 . ) 8.2 Alivio de zona de
178+4030.00 | TMC 36" _Dl ; bofedales
i d \ 5
66 | 1784280.00 | TMC 1 36" S 1, Y oi)] S4 [Aeo
67 | 170417000 | T™MC ' 36* [ == 7.2 Alivio ‘/;,7%
68 | 179+300.00 | TMC 1 48" s ERWCIVL DI 6.7 Quebrada ‘[:gur vae %
RegCP N 0 ,\: £



Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo finy
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69 | 179482400 | TMC 1 36" ? DI 70 | Alivio
70 | 179+904.00 | TMC 1 36" ? DI 88  |Quebrada
71 | 180+118.00 | TMC 1 36" . DI 7.7 |Quebrada
72 | 180+254.00 | TMC 1 36° . DI 61 | Alivio
73 | 180451500 | T™MC 1 a6* oI 65 | Alivio
74 | 180+592.00 | TMC 1 36" ; ’ DI 60  |Quebrada
75 | 180+714.00 | TMC 1 38" DI 5.9 Alivio
LEYENDA
TMC: | Tuberia metalica corrugada
F.G. | Fierro Galvanizado
TC: | Tuberia de Concreto.
HOPE | 1 beria de Polietileno de alta resistencias
AL: | Muros y tablero de concreto
PVC | Tuberia pldstica,
rustica: | Tajea, piedra, mamposteria
Numero de celdas u ojos de la estructura de
UND : | cruce
Dl : | Sentido del flujo de derecha a izquierda '.
I-D : | Sentido del flujo de izquierda a derecha
L: | Longitud de la estructura.
©: | Didmetro de la Tuberia
b: | Base
h : | Altura
N GEn R GARCES
kb Reg. Cip :05?1?3’;
INFORME DE AVANCE N°8 — INFORME DEFINITVO Consorcio CESEL -SIGT
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oy6n — Ambo ﬂ n ﬁ
Sector I: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

1.1.1 Canales.

En el tramo se encontraron los siguientes canales:

Ne N° Progresiva | Progresiva Caracteristicas Lado
canal | Ficha iniclal final Longitud
(Km) (Km) Tipo Funcién (m)
Canal
1 Cc1 160+670.0 159+600.0 | Rectangular relavera 1070.0 izquierdo
Mesapata
Cc21 156+840.0 157+4502.7 Trapezoidal 662.7 derecha
c22 156+330.0 155+4579.17 | Trapezoidal 750.8 izquierdo
C2.2.1 | 155+320.0 1554280.0 | Trapezoidal 40.0 izquierdo
2 Desagie
Uchuechacua
ca23 153+480.0 153+100.0 | Trapezoidal 380.0 derecho
C24 153+100.0 152+080.0 | Rectangular 1020.0 izquierdo
C2.5 | 150+268.65 148+760.0 | Trapezoidal 1508.6 izquierdo
3 c3 14847255 150+270.0 | Trapezoidal | Tanel Paton 1544.5 izquierdo
central
4 C(2+3) | 147+820.0 1484300.0 | Trapezoidal | Hidroeléctrica 480.0 izquierdo
Patén
5 C5 142+002.0 142+150.0 | Rectangular | Filtraciones 148.0 izquierdo
5] Cé 137+800.0 137+4900.0 | Rectangular Riego 100.0 izquierdo

DeNT A 1
TR ik b —— - -
INGENIERA CIvl VAFAC VILLANUEV/ L4
Reg CIP N® 13214 INGERNIERO CIViL eg. CIP N* 54335
- Reqg CIP N°® 44
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1.2

121

1.2.2

Evaluacion Estructural de las estructuras existentes.
Al no existir Estructuras (Puentes y Pontones) no hay evaluacion.

Las alcantarillas tipo tajeas (de piedra) por su naturaleza de construccién, constituyen
muros secos de piedra, no tiene material aglomerante; estas estructuras hidrdulicas deben
ser remplazadas por nuevas alcantarillas; no es necesaria evaluacion estructural.

Las estructuras de proteccion (cabezales) de las alcantarillas existentes, corresponden a
muros secos, muro cabezal de concreto ciclépeo, sin aleros, por el tiempo transcurrido de
su construccién, se encuentran deteriorados; se considera su remplazo por nuevas
estructuras, por lo tanto no requiere evaluacioén estructural.

Muros.

De acuerdo a la evaluacion efectuada, los muros estén construidos de forma artesanal.
Cumplen la funciéon de completar el ancho de la plataforma actual y por razones de
geometria del trazo quedardn inhabilitados para contener los nuevos rellenos que se
generan al disefar un eje carretero con la normatividad vigente.

Por estas dos razones, construccién artesanal y quedar fuera de uso consideramos que no
es necesario un andlisis estructural de los mismos.

Alcantarillas

Las alcantarillas existentes en este tramo, tienen diferente funcién; se han construido para
el paso aguas de quebradas, riego o paso de ductos de las compafias mineras o
eléctricas. En cualquiera de estas funciones y tal como lo demuestran las fichas de
inspeccion estas estructuras han sido construidas de una manera artesanal y se
encuentran en mal estado.

Las alcantarillas de concreto datan de los afos sesenta, los tubos corrugados se
encuentran oxidados y los pases de riego son instalaciones de tubos de PVC o tuberias de
latén. En tal sentido consideramos que de acuerdo a las condiciones halladas no se
amerita un andlisis estructural.

La totalidad de alcantarillas existentes deberdn ser remplazadas por nuevas, estas se
encuentran oxidadas y deformes, debido a los fenémenos atmosféricos, al tiempo

transcurrido desde su instalacion, peso y sobrecarga actual.

La superficie en contacto con el agua del escurrimiento superficial, tuberia metélica
corrugada existente, ha perdido la capa galvanizada, por el proceso de transito del
material de arrastre, constituido por piedras, particulas de roca y arenas; superficie que se
encuentra oxidada y disminuido su espesor. En estas condiciones la alcantarilla TMC /& v-sf"',

existente debe ser remplazada por una nueva. (J lwﬁrir E,
1

El nuevo trazo de la via y ampliacion de la plataforma, conlleva ampliacién longitudinal de
las alcantarillas existentes; por la naturaleza del material que estén construidas: Tuberia

GEAERA O s Ja Vi
Reg C'? N 13 YAEACNILLANUEVA
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Tajea (de piedra sin aglomerante); estas se encuentran en mal estado de conservacion,
debido a la inclemencia de los fenémenos atmosféricos, transito del escurrimiento
superficial, presion del suelo por transito de vehiculos, tiempo transcurrido hasta la
actualidad; alcantarillas se encuentran en condiciones de inservibles para continuar
operativas, para el nuevo sistema de drenaje del mejoramiento de la carretera Oyon -
Ambo.

El sistema de ensamblaje de las alcantarillas existentes, es mediante ganchos de metal, y
al no tener rigidez entre planchas, estas han sufrido desplazamientos y deformacion de su
superficie, ocasionando asentamientos en la superficie de la plataforma de la via.

Referente a las alcantarillas tipo tajea (de piedra sin aglomerante), estas deben ser
remplazadas por nuevas, con dimensiones en funcién al caudal de la méaxima avenida.

Los cinco muros hallados quedaran fuera de trazo y fuera de funcién, es decir, quedaran
inhabilitados, al cumplir el nuevo eje de la via la normatividad vigente. Es necesaria la
construccion de nuevos muros de acuerdo al nuevo trazo.

De acuerdo a experiencia en estudios anteriores para el PROVIAS NACIONAL, las
condiciones mas criticas de disefio para las alcantarillas menores a 4,00m de luz se
establecen para la carga HS-25 y no la LRFD, por lo que estamos presentando pre
disefios con esa normatividad.

1.3 Listado de estructuras nuevas.

El disefioc geométrico de los muros de concreto ciclépeo, muros de concreto armado y
alcantarillas tipo marco, obedece a lo indicado en los TdR item 3.4.11 (a).

A continuacion el listado de las estructuras nuevas.

TRAZO PRINCIPAL +RAMAL - o4
RERA CABRERA e L LANUEVA

a. Alcantarillas. INGENFERA CIVIL INGENIERO CIVIL
Reg CIP N 13214 Reg. CIP N° 49137

ALCANTARILLAS PROYECTADAS - TRAZO PRINCIPAL

| PROGRESIVA | OBRADEARTE | FooAu PIATTR :
ITEM | Proyectads | TIPO | PROYECTADA [SENTIDO| ESTADO |OBSERVACIONES
Inicio (Km) BxH/O
1 | 135+021.00 | MCA | 0.80X0.80 ID | PROYEGTADO | j%% d flego. Reemplaza
2 | 135+061 | MCA | 0.80X0.80 ID  |PROYECTADO | hase de riego. Reemplaza
3 | 135+4167.10 | MCA | 0.80X0.80 B |[PROVECTADG | TRveseb M. Cheryam.
4 | 135436400 | MCA | 3.00X3.00 ID | PROYECTADO gxi“:::t?-‘ m Ale.
5 | 135+49800 | MCA | 0.80X0.80 ID |PROYECTADO :;?‘:E:;t’;?:- 1m
6 | 135456350 | MCA | 0.80X0.80 ID: | PROVECTADD:| (N 98 Woo. CRmipmtn

o

INFORME DE AVANCE N°8 - INFORME DEFINITVO o5 M%}}H: CARGB#sOrcio CESEL -SIGT
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BxH/©
Pase de riego. Reemplaza
7 135+681.80 MCA 0.80 X 0.80 ID PROYECTADO Ale. Existente 135+694.00
’ Pase de riego. Reemplaza
8 135+833.40 TMC 36 ID PROYECTADO Alc. Existente 135+831.00
Pase de riego. Reemplaza
9 136+038.00 T™MC 0.80 X 0.80 ID PROYECTADO Alc. Existente 136+038.00
10 136+172.00 TMC 36" ID PROYECTADO | Quebrada. Alcantarilla nueva
» Pase de riego. Reemplaza
11 136+380.00 T™™C 36 ID PROYECTADO Alc. Exi te 136+380.00
Pase de riego. Reemplaza
12 136+440.50 MCA 0.80 X 0.80 ID PROYECTADO Alc. Existente 136+440.5
13 136+497.50 T™MC 36" ID PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva
14 | 136465600 | MCA | 0.80X0.80 ID |PROYECTADO | P86 de riego. Resmplaza
: : ’ Alc. Existente 136+659.00
15 136+960.10 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
16 137+115.50 TMC 36" 1D PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
17 137+370.00 T™MC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
Cruce de canal - Reemplaza
18 138+020.00 LOSA 3.0 X1.0 Di PROYECTADO Alc. Existente 138+021.80
19 139+865.50 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
20 140+205.60 TMC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
21 140+461.30 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
22 140+762.00 ™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
23 141+021.50 T™C 48" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva ¥
24 141+184.20 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
25 141+408.70 T™MC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
26 141+711.00 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
. Alivio. Reemplaza Alc.
27 1414972.30 T™MC 36 ID PROYECTADO Existente 1414972.30
28 142+118.50 TMC 48° ID PROYECTADOQ | Quebrada. Alcantarilla nue
Quebrada. Reemplaza Alc./
29 142+278.70 MCA 1.50 X 1.00 ID PROYECTADO Exixtente 142+278.70 f
|
30 1424957.70 TMC 36" 1D PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva ‘\
31 | 143428000 | TMC 36" 0 | PROYECTADO | /Mivio. Aksaniariia nueva -

descarga entre casas

|
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32 144+324.60 T™MC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
144+747.00 T™MC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
145+211.70 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

35 145+471.70 T™™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

36 145+709.60 ™C 36" ID PROYECTADO | Alivio - Esviajado. Alc. Nueva

37 145+924.10 TMC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

Quebrada. Reemplaza Alc.

38 146+157.00 MCA 3.00 X 2.00 1D PROYECTADO Existente 146+157.00

30 | 146425000 | TMC 48" D |PROYECTADG | ZNe 0. Nosarme

40 146+365.00 T™C 36" ID PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva

41 146+947.10 TMC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

42 147+221.40 T™MC 36" ID PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva

43 147+570.00 T™™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

Quebrada. Profundizar por

44 | 147+730.00 MCA 1.00 X 1.00 DI canal CH Paton. Reemplaza

Alc. Existente 147+750.20
curso de agua. Pasar con

45 148+037.00 T™MC 48" Di PROYECTADO | canoa CANAL de CH Paton.

Reemplaza Alc. 148+037.00
curso de agua. Pasar con

46 148+095.20 TMC 48" Di PROYECTADO | canoa CANAL de CH Paton.

Reemplaza Alc. 148+095.20 |,
Quebrada. Reemplaza Alc. ~p.~
47 148+335.90 MCA 1.20 X 1.20 DI PROYECTADO Existente 146+333.90 :\.
Quebrada. Reemplaza Alc.
48 148+547.40 MCA 1.00 X 1.00 DI PROYECTADO Existente 148+547.40 -
Cruce de canal desaglie
49 148+727.00 MCA 1.50 X 1.00 DI PROYECTADO | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 148+727.00
. Quebrada - considerar bajo
50 149+614.00 T™MC 48 Di PROYECTADO canal. Alc. Nueva )
» Quebrada - considerar ba]o
51 149+714.50 ™C 36 Di PROYECTADO canal. Ale. Nuevs . é
R
52 151+260.00 TMC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alc. Nueva _,-’)\\
53 151+740.00 T™MC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alc. Nueva -
Alivio - Por debajo de
54 152+755.80 T™MC 48° DI PROYECTADO | CANAL desague “\
Uchucchacua. Alc. Nueva &
Quebrada - Por debajo de
55 153+411.10 MCA 1.20 X 1.00 DI PHOYECTADO CANAL desague
4D A _
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BxH/© :
‘Uchucchacua. Alc. Nueva
Cruce de canal de desagle
56 153+706.30 MCA 2.00 X 1.50 ID PROYECTADO | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 153+706.30
Cruce de canal de desagle
57 | 153+833.80 MCA 2.00 X 1.50 DI PROYECTADOQ | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 153+833.80
Cruce de canal de desaglle
58 | 154+511.50 MCA 2.00X1.50 ID PROYECTADO | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 153+4511.50
Cruce de canal de desagle
59 154+590.70 MCA 1.00 X 1.00 ID PROYECTADQ | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 1534590.70
Cruce de canal de desagiie
60 | 155+017.80 MCA 2.00 X 1.50 DI PROYECTADO | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 155+017.80
61 155+192.10 T™C 48" DI PROYECTADO | Quebrada. Alcantarilla nueva \
62 155+313.80 T™MC 48" ID PROYECTADO | Quebrada. Alcantarilla nueva
Cruce de canal de desagle
63 155+583.80 MCA 1.50 X 1.20 1D PROYECTADO | Uchuchacua. Reemplaza
Alc. Existente 155+577.60
Cruce de Tuberia de Mina.
64 159+391.10 | 2TMC 36" DI PROYECTADO | Reemplaza Alc. Existente
159+391.10 1
65 159+621.90 T™C 36" ID PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva
66 160+040.00 T™C 38" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
67 160+374.40 MCA 1.00 X 1.00 1D PROYECTADO | Quebrada. Alcantarilla nueva
68 | 160452800 | MCA | 1.20X1.20 0 |PACHECTADD | Mite ddagie. Ncastutn
Quebrada. Reemplaza Alc.
69 160+642.00 MCA 1.20X1.20 DI PROYECTADO Existente 160+640.00
Quebrada. Reemplaza Alc. 1 :
70 160+906.00 MCA 1.20 X 1.20 iD PROYECTADO Existente 160+900.00 =N
71 | 164+597.80 | TMC 36" ID |PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva  ~{._ = g £e
20
72 | 165+208.10 | TMC 36" DI |PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva g
>
73 165+600.00 T™™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
74 | 1654784.50 TMC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
75 166+281.90 TMC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva _ -
76 166+600 TMC 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva |
Fid 167+038.20 T™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
78 167+988.00 T™C 36" DI PROYECTADQ | Alivio. Alcantarilla nueva

ARCCESConsorcio CESEL -SIGT
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79 168+251.40 T™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
. Alivio. Alcantarilla nueva -
80 168+017.00 T™C 36 DI PROYECTADO Ec. de empaime
" Descarga de laguna.
81 168+677.20 T™MC 36 DI PROYECTADO Alcantariia nusva
Descarga de laguna.
82 168+768.40 TMC 48" DI PROYECTADO | Reemplaza Alc. Existente
168+768.00
" Quebrada. Reemplaza Alc.
169+000.00 T™C 48 DI PROYECTADO Existente 169+002.00
84 169+265.00 TMC 36" DI PROYECTADOQ | Alivio. Alcantarilla nueva
. Curso de agua. Reemplaza
85 169+489.50 T™MC 48 DI PROYECTADO Ale. Existente 169+489.00
Quebrada. Reemplaza Alc.
86 | 170+430.30 MCA 3.00 X 2.00 DI PROYECTADO Existente 170+422.00
" Quebrada. Reemplaza Alc.
87 170+556.60 T™MC 48 DI PROYECTADO Existente 170+562.00
. Curso de agua. Reemplaza
88 170+875.40 T™C 48 Di PROYECTADO Alc. Existente 170+872.00
Curso de agua. Alcantarilla
89 170+962.60 T™C 48" DI PROYECTADO | nueva. Reemplaza Alc.
Existente 170+961.00
Inundacuén Zona de
90 171+173.00 T™C 36" DI PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+170.00
Inundacuén Zona de
91 171+280.40 ™C as" Di PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+281.400
Inundacuén Zona de
92 | 171+408.10 T™C 36" DI PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+408.10
Inundacuén Zona de
93 1714539.10 TMC 36" DI PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+539.10
Inundacuén Zona de X
94 | 1714665.60 T™™C 36" DI PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+665.60 ]
Inundacudn Zona de ==
95 | 171+4932.80 T™MC 36" DI PROYECTADO | Bodefales. Reemplaza Alc.
Existente 171+950.00
- Quebrada. Reemplaza Alc.
96 172+115.50 TMC 48 DI PROYECTADO Existente 172+116.50
# Quebrada. Reemplaza Alc.
97 172+216.30 T™MC 48 DI PROYECTADO Existente 1724217.30
: Alivio. Reemplaza Alc.
98 | 172+384.50 T™MC 48 DI PROYECTADO Existente 172+384.50
3 Quebrada. Reemplaza Alc.
99 1724726.40 TMC 48 DI PROYECTADO Existente 172+726.40
100 | 173+051.00 TMC 48" DI PROYECTADO | Quebrada. Alcantarilla nueva
Quebrada. Reemplaza \
101 173+127.70 | S.Spam 404 X284 8] PROYECTADO Baden existente 17&127'00‘*
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Quebrada. Reemplaza Alc.
102 | 173+375.00 MCA 1.00 X 1.00 DI PROYECTADO existente 173+375.00
- Quebrada. Reemplaza Alc.
103 | 173+478.00 TMC 48 DI PROYECTADO existente 173+478.00
Quebrada. Reemplaza Alc.
104 | 174+085.80 MCA 1.00 X 0.80 ID PROYECTADO existente 174+085.80
» Curso de agua. Reemplaza
105 | 174+296.60 T™MC 48 DI PROYECTADO Alc. Existente 174+296.60
106 | 174+641.50 T™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
" Quebrada. Reemplaza Alc.
107 | 174+908.90 T™C 48 DI PROYECTADO existente 174+908.90
108 | 175+193.50 T™MC 48" DI PROYECTADO | Alivio. Alc nueva
" Quebrada. Reemplaza Alc.
109 | 175+423.70 T™C 48 DI PROYECTADO existente 175+423.70
110 | 1754709.80 T™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
i1 175+898.80 TMC 36" Di PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
112 | 176+178.00 T™C 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
113 | 176+456.80 TMC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
114 | 176+596.40 TMC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
115 | 177+496.40 T™C 36" ID PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
. Alivio. Reemplaza Alc.
116 | 178+030.00 T™C 48 DI PROYECTADO Existente 178+030.00
. Alivio. Reemplaza Alc.
117 | 178+343.50 TMC 36 DI PROYECTADO Existente 178+280.00
118 | 178+675.00 T™MC 36" 8] PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva ::d
'
" Alivio. Reemplaza Alc. -
118 | 179+167.40 T™C 48 DI PROYECTADO Existente 179+167.40
—
Quebrada. Reemplaza Alc.
120 | 179+308.50 MCA 1.20 X 1.20 DI PROYECTADO existente 179+308.50
121 179+650.80 T™MC 36" Di PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
" Alivio. R Alc.
122 | 179+826.20 T™C 36 DI PROYECTADO Existente 170+826.20
. Quebrada. Reemplaza Alc.
123 | 179+905.90 | TMC 60 DI PROYECTADO | O tente 179+905.90 k\
124 | 180+006.80 T™MC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
3 Quebrada. Reemplaza Alcl 9
125 | 180+118.00 T™MC 48 DI PROYECTADO existente 180+118.00 ‘~.
, Alivio. Reemplaza Alc.
126 | 180+255.00 T™C 36 DI PHOY!E(E“TDO Existente 180+255.00 \
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PROGRESIVA OBRA DE ARTE
Inicio (Km) BxH/D
127 | 180+360.60 T™MC 36" DI PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva
: Alivio. Reemplaza Alc.
128 | 180+515.80 T™MC 48 Di PROYECTADO Existente 180+515.80
. Quebrada. Reemplaza Alc.
129 | 180+592.00 T™MC 48 DI PROYECTADO existente 180+592.00
" Alivio. Reemplaza Alc.
130 | 180+711.00 T™C 36 DI PROYECTADO Existente 180+714.00
131 181+003.90 T™C 36" Di PROYECTADO | Alivio. Alcantarilla nueva

Del conjunto de alcantarillas consideradas para el sistema de drenaje, 66 corresponden a
existentes, y 65 son proyectadas, total a implementar 131 alcantarillas. Se ha cuantificado
las alcantarillas de acuerdo al tipo y dimensiones, las que se detallan en el siguiente

cuadro.
RESUMEN ALCANTARILLAS TRAZO PRINCIPAL

N°® Tipo Unidades
1 Tuberia metalica corrugada (TMC) 36" 67

2 Tuberia metélica corrugada (TMC) 48" 30

3 Tuberia metélica corrugada (TMC) 60" 1

4 Marco de concreto armado (MCA) 0.80x0.80 m 9

5 Marco de concreto armado (MCA) 1.00x0.80 m 1 \
6 Marco de concreto armado (MCA) 1.00x1.00 m 4

7 Marco de concreto armado (MCA) 1.20x1.00 m 1

8 Marco de concreto armado (MCA) 1.20x1.20 m 5

9 Marco de concreto armado (MCA) 1.50x 1.00 m 3

10 Marco de concreto armado (MCA) 1.50x1.20 m 1

11 Marco de concreto armado (MCA) 200x1.50m 4

12 Marco de concreto armado (MCA) 3.00x2.00m 2

13 Marco de concreto armado (MCA) 3.00x3.00m 1

14 Super Spam 4.04x2.84m 1

15 Losa 3.00 x 1.00 m 1

INFORME DE AVANCE N°8 - INFORME DEFINITVO Consorcio CESEL -SIGT
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ALCANTARILLAS PROYECTADAS - RAMAL

! Tipo | Cant | Diam. (") | Long. (m) | Ancho (m) | Altura (m)
1 136+802.80 |Tmc| ! | 38 12.5 D Alivio Remplazar
2 1374030 mca| ! 12.5 0.80 0.80 D Pase de riego | Remplazar
3 137+240.50 Mcal| 1 12.25 0.80 0.80 D Pase de riego | Remplazar
4 137455080 [mca| ! 10.9 0.80 0.80 ID Pase de riego | Remplazar
5 137472630 |[T™MC| ! 36 12 D Alivio Proyectar
6 1374895.70 mca| ! 14.9 3 2 ID Quebrada | Remplazar
7 138427560 |T™Mc| ! 36 11.34 ID Alivio Proyectar
Pase de
81 130400560 |TMC| ' » 12.15 ID riego/alivio | Remplazar
9 1394145 ™c| ! 36 12.96 D Alivio Proygéiar
10 139+600 ™c| ! 36 12.15 D Alivio P \

RESUMEN ALCANTARILLAS RAMAL.

N° Tipo Unidades
1 Tuberia metélica corrugada (TMC) 36" 6

2 Marco de concreto armado (MCA) 0.80x 0.B0 m 3

3 Marco de concreto armado (MCA) 3.00x2.00m 1

Considerando que el Trazo Principal y el Ramal 1, constituyen un sélo proyecto, es
necesario obtener el total de estructuras de drenaje, y determinar un sélo metraje para
cada de las estructuras consideradas.

RESUMEN TOTAL DE ALCANTARILLAS PROYECTADAS: TRAZO PRINCIPAL + RAMAL

wa
N° Tipo Unidades é ‘_;
1 |Tuberia metélica corrugada (TMC) 36 73 gr
2 Tuberia metélica corrugada (TMC) 48" 30
3 Tuberia metélica corrugada (TMC) 60" 1
4 Marco de concreto armado (MCA) 0.80x0.80m 12
5 Marco de concreto armado (MCA) 1.00x 0.80 m 1
6 Marco de concreto armado (MCA) 1.00x1.00 m 5
7 Marco de concreto armado (MCA) 1.20x1.00 m 1

Consorcio CESEL -SIGT
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N® Tipo Unidades
8 Marco de concreto armado (MCA) 1.20x1.20m 5
9 Marco de concreto armado (MCA) 1.50x 1.00 m 2
10 Marco de concreto armado (MCA) 1.50x1.20m 1
11 Marco de concreto armado (MCA) 200x1.50m 4
12 Marco de concreto armado (MCA) 3.00x2.00m 3
13 Marco de concreto armado (MCA) 3.00x3.00m 1
14 Super Spam 404x284m 1
15 Losa 3.00x 1.00 m 1

Cunetas revestidas.

Los sectores donde se consideraran cunetas revestidas con concreto simple de 175
kg/cm2, son aquellos donde se presentan cortes a media ladera o cortes cerrados. La
longitud de la cuneta, ademds quedara definida por la distancia entre alcantarillas y/o los

puntos altos de inflexién del perfil longitudinal.
En el siguiente cuadro se presenta el resumen de metrado de los diversos tipos de

cunetas:

LONGITUD DE CUNETAS REVESTIDAS

INFORME DE AVANCE N°8 — INFORME DEFINITVO

Tipo Longitud (m) Ubicacién
T1 (Triangular) 43,751.05 Trazo Principal
Zanja Revestida 2,410.00 Trazo Principal
Zanja sin Revestir 1,305.00 Trazo Principal
Cuenta en Banqueta 9,685.20 Trazo Principal
Cuenta de Coronacién 1,808.00 Trazo Principal
T1 (Triangular) 3,046.18 Ramal
Cuneta Urbana 1,223.72 Ramal
Cuneta de Banqueta 788.20 Ramal
JOSE MA A\ Arce
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C. Canales
La plataforma de la nueva via, cruza o interfiere la operatividad de algunos sectores
donde existen canales. Para superar las interferencias, se ha considerado la demolicion y
remplazo (reubicacién) de estas estructuras, con las mismas dimensiones, a fin de
garantizar la capacidad hidraulica.
CANALES A REUBICAR
PROGRESIVAS (m) LONG. '
DESCRIPCION
Seccién | ancho | H | e |Talug | AP
INICIO FIN (m) m. m. | m. |[1V:ZH
Canal de riego perteneciente Comité de
) b=0.80 regantes de Oyon.
1354310 1364330 20 | Trapezoidal B =1.10 0.0 [0.15 2 ' cruza la via a través de la alcantarilla ubicada
en el Km. 1384022
Canal de riego perteneciente Comité de
. b =0.80 regantes de Oyon.
1374820 137+880 50 |Trapezoidal | o "1 (050|015 2 I T e B i o e ubioad
en el Km. 138+022.
Canal central Hidroeléctrica Paton, cruza la
via a través de un sifon.
1484727 150+860 | 2,140 | rectangular 1.20 095|0.15( - B s b e o e ubs
en el Km. 149+100
El canal de Uchuchaccua recorre del Km.
1474760 al Km. 1574600, en un
152+025 153+430 | 1,410 | rectangular 1.20 0.95(0.15 D aproximada de 9.84Km. al pie del talud de
corte y cruzando en su trayecto alcantarillas
de cruce hasta descargar en el Km. 1474750
El flujo de descarga del canal que cruza la
alcantarilla Km. 155+579.17 se une con el
agua de rebose del aliviadero de la represa
laguna Afilcocha y las filtraciones de la
1554960 laguna Afilcocha, continuando la unién de los
1554582 el Y 378 | rectangular 120 |[085(0.15 | tres flujos a través del enca i :
cruzando la quebrada, a través de
alcantarillas conectadas en los Kms. |1 i
154+640, Km.153+829.35 y Km.1
descargando a un canal de concreto
al lado derecho de la via en el Km. 1
d.  Muros determinados por Disefio Vial.
En los sectores con ancho insuficiente para formar la superficie de la plataforma, se ha
implementado muros de concreto cicldpeo y concreto armado. En el siguiente cuadro se
detalla la relacién de muros:
)
ARCES
Reg CIP N° 13214 Ron PP e 401737
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MUROS PROYECTADOS VIAL PRINCIPAL

u wdd

PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO - |
INICIO FIN CoTal (m) 3
S e f) o 5 = it
135+162.00 | 135+¢172.00 | MC4 | 339 | CICLOPEO |  10.00 Derecho
135+350.00 | 135+375.00 | MC-12 | 75, | ARMADO | 2500 |  Derecho
135+595.00 | 135+605.00 | MC5 | g0 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
135+4605.00 | 135+61500 | MC4 | 449 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
135+685.00 | 135469500 | MC4 | 549 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
135469500 | 135+705.00 | MCO | g | ARMADO | 1000 |  Derecho
1135+705.00 | 135+710.00 | MC-11 | gy | ARMADO | 1000 |  Derecho
135+710.00 | 135+715.00 | MC11F  ARMADO 500 |  Derecho
135471500 | 135+725.00 | MC-10F ARMADO | 1000 |  Derecho
135472500 | 135+735.00 | MC-7F CARMADO | 1000 Derecho
135+890.00 | 135+910.00 | MC-3 | 570 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
136+030.00 136+045.00 MC-4 3.30 CICLOPEO 15.00 Derecho
136+065.00 | 136+08500 | MC-4 | 449 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
136+165.00 | 136+180.00 | MC4 | 439 | CICLOPEO | 15.00 Derecho
136+330.00 | 136+35000 | MC8 | 539 | ARMADO | 20.00 | Derecho
136+350.00 | 136+370.00 | MC4 | 449 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
136+370.00 | 136+385.00 | MC5 | 4g9 | CICLOPEO | 15.00 Derecho
136+490.00 136+505.00 MC-4 3.30 CICLOPEO 15.00 Derecho
136+650.00 | 136+660.00 | MC4 | 449 | CICLOPEO | 10.00 Derecho
136+94500 | 136+970.00 | MC-9 | sgy | ARMADO | 2500 Derecho
137+125.00 137+135.00 MC-2 220 CICLOPEO 10.00 Derecho
137417500 | 137+18500 | MC-5 | sg | CICLOPEO | 10.00 Derecho -
137+205.00 | 137+30500 | MC6 | 440 | CICLOPEO | 10.00 Derecho
137+565.00 | 137+575.00 || Defensa Ribere
137+4575.00 | 137+585.00 7 Defensa Ribere
137+463500 | 137+64500 | MC9 | .. | ARMADO | 1000 E:’e;i%r;‘;;?'“i
138+17500 | 138+18500 | MC4 | 537 | CICLOPEO | 10.00 zquierds g
133+18500 | 138+19500 | MC-11 | ggo | ARMADO | 1000 | lzquierdag i
138+19500 | 138+20500 | MC8 | 550 | ARMADO | 10.00 lzquierda M _es.
138+205.00 | 138422500 | MC6 | 440 | CICLOPEO |  20.00 lzquierda |
138+330.00 | 138+350.00 | MC-5 | 4g0 | CICLOPEO |  20.00 lzquierda |
| 138+350.00 138+360.00 | MC-6 4.40 CICLOPEO | 10.00 lzquierda |
| 138+436000 | 138+395.00 o ARMADO | 35.00 lzquierda |
| 140+475.00 | 140+505.0 470 | CICLOPE®, ¥7//30.00 Derecho = w7 . -
YAFA UEV
N gm;m GENIERO OV oS Gk AL
MCE N°8 - INFORME DEFINITVO R N 4335 Consorcio CESEL -SIGT
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyéon — Ambo

Sector I: Oyén - Dv. Cerro de Pasco.

PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO
INICIO FIN Tc();';‘L (m)

140+805.00 | 140+83500 | MC4 | 549 | CICLOPEO | 30.00 Derecho
141412500 | 141+13500 | MC2 | ,5 | CICLOPEO | 1000 Derecho

| 141413500 | 141+14500 | MC3 | 70 | CICLOPEO | 10.00 Derecho
141+280.00 | 141436000 | MC8 | 530 | ARMADO | 8000 | lzquierda
141433500 | 141434500 | MC2 | ,,0 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
141434500 | 141435500 | MC3 | 579 | CICLOPEO |  10.00 Derecho

| 141438500 | 141439500 | MC4 | 55 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
141439500 | 141+40500 | MC3 | ,70 | CICLOPEO |  10.00 ‘Derecho
141+405.00 | 141+41500 | MC-4 | 349 | CICLOPEO | 10.00 Derecho
141+41500 | 141442500 | MC4 | 535 | CICLOPEO |  10.00 ~ Derecho
141445500 | 141+47000 | MCO | gy | ARMADO | 1500 |  Derecho
141+470.00 | 141+490.00 | MC5 | g9 | CICLOPEO | 2000 |  Derecho
141449000 | 141450500 | MC-3 | ,70 | CICLOPEO | 1500 |  Derecho
141454500 | 141457500 | MCS5 | g, | CICLOPEO | 3000 |  Derecho
141+575.00 141+585.00 MC-3 270 CICLOPEO ] 10.00 | Derecho
141+458500 | 141450500 | MC2 | 470 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
141459500 | 141461500 | MC-1 | 470 | CICLOPEO |  20.00 Derecho
141462500 | 141+63500 | MC-3 | 570 | CICLOPEO |  10.00 Derecho |
141463500 | 141+67000 | MC2 | ,,, | CICLOPEO | 35.00 Derecho
142417000 | 142+190.00 | MC-6 | 449 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
142+4870.00 | 142+890.00 | MC6 | 440 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
142+4890.00 | 142493500 | MC-1 | 44 | CICLOPEO | 45.00 Derecho
143+710.00 | 143+730.00 | MC6 | 440 | CICLOPEO | 20.00 Derecho
143+730.00 | 143+74000 | MC9 | sgy | ARMADO | 10.00 Derecho
143+740.00 | 143+755.00 | MCOF ARMADO |  15.00 Derecho
143+755.00 | 143+765.00 | MCTF | 449 | ARMADO | 1000 Derecho
144+22500 | 144423500 | MC2 | ,,9 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda
144+320.00 | 144+330.00 | MC3 | ,70 | CICLOPEO | 10.00 lzquierda

| 144433000 144+33500 | MC3 | ,70 | CICLOPEO | 500 |  lIzquierda

| 144+47000 | 144+48000 | MC5 | 349 | CICLOPEO | 10.00 | Izquierda
144+480.00 | 144+505.00 | MCAF CICLOPEO | 2500 | lzquierda
144+740.00 | 144475500 @ MC7 | 470 | ARMADO | 1 ! Derecho
144+870.00 | 144+890.00 | MC-2 | 5,0 | CICLOPEO | Derecho
145+015.00 E45+02500 MC-4 | 439 | CICLOPEO ) Derecho
145+0€_q ﬁm MC-6 | 440 CICL;PEO: o ' Derecho

CIPI 1 Lul e AR GARCES
'“GE'“E““""'- YAFAC MILUANUEVA CIviL
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo

Sector I: Oyén - Dv. Cerro de Pasco.

' PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO |
INICIO FIN T?;‘;“- (m) |
145+403500 | 145+050.00 | MC4 | 439 | CICLOPEO | 15.00 Derecho
145+050.00 | 145+070.00 | MC-12 | .50 | ARMADO | 20.00 Derecho
| 145+235.00 | 145+24500 | MC5 | g9 | CICLOPEO | 1000 Derecho
| 145+255.00 | 145427500 | MC3 | ,70 | CICLOPEO | 2000 |  Derecho
145429500 | 145+30500 | MC3 | ,70 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
1 4552;06 145+335 00 MC-2 220 CE:EOI;E(; 10,00 Derecho
| 145+41500 | 145442500 | MC3 | 57 | CIOLOPEO | 1000 | Derecho
145+42500 | 145+45500 | MC-5 | g | CICLOPEO |  30.00 Derecho
| 145+455.00 | 145+47500 | MC3 | ,,9 | CICLOPEO | 2000 |  Derecho
| 145491500 | 145493000 | MC5 | sg9 | CICLOPEO | 1500 |  Derecho
| 145+93000 | 145+95000 | MC3 | 5,9 | CICLOPEO | 2000 |  Derecho
146+940.00 | 146+95500 | MC3 | 579 | CICLOPEO |  15.00 lzquierda
| 147421500 | 147+22500 | MC3 | 79 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho |
147431500 | 147+32500 | MC3 | 570 | CICLOPEO | 10.00 Derecho |
147432500 | 147434000 | MC7 | 470 | ARMADO | 1500 Derecho
147+34000 | 147+34500 | MCT7F ARMADO |  5.00 Derecho
147+345.00 147+365.00 MC12F ARMADO 20.00 Derecho
147+365.00 | 147+375.00 | MC-9F ARMADO | 10.00 Derecho
147+565.00 | 147+57500 | MC-3 | 570 | CICLOPEO | 10.00 Izquierda
147+635.00 | 147+70500 | MC-5 | g9 | CICLOPEO | 70.00 Izquierda
147470500 | 147+71500 | MC7 | 470 | ARMADO | 10.00 Izquierda
147+715.00 147+725.00 MC-3 2.70 CICLOPEO 10.00 Izquierda
147472500 | 147+73500 | MC4 | 439 | CICLOPEO | 10.00 Izquierda
147+735.00 | 147+75500 | MC-6 | 440 | CICLOPEO | 20.00 Izquierda
147+770.00 | 147+790.00 | MC2 | ,,0 | CICLOPEO | 20.00 Izquierda Y
147+790.00 | 147+850.00 | MC3 | ,70 | CICLOPEO | 60.00 izquierda (3 o
147+875. 00 147+885.00 MC-3 270 CICLOPEO 10.00 Izquierda
| 147488500 | 147+89500 | MC6 | 440 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda
147+895.00 | 147490500 | MC-4 | 449 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda
147+950.00 | 147+970.00 | MC2 | 5,0 | CICLOPEO | 20.00 \zquierda
148+088.00 148+108.00 MC-4 3.30 CICLOPEO 20.00 Izquierda af 2\
17 148+185.00 | 148+19500 | MC3 | ,79 | CICLOPEO | 000 | |zquierdaf\.:-?-}'-_/'-.1
| 148+419500 | 148420500 | MC6 | 44 | CICLOPEO |  10.00 \zquierda >
| 148420500 | 148+421500 | MC4 | 439 | CICLOPEO | 1000 lzquierda |
148+645.00 . MC-4 10.00 / lzquierda
Fid;nm AFA )OS ”:N ; 7~> mmr ARCES
ks NGENIERO CIvi. Req. CIP
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyon — Ambo
Sector I: Oyon — Dv. Cerro de Pasco.

02

PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO !
INICIO FIN T%T]‘;‘L (m) |
148+655.00 | 148+665.00 | MC3 | o570 | CICLOPEO |  10.00 Izquierda
148+720.00 148+735.00 MC-5 380 CICLOPEO 15.00 Izquierda
149+425.00 | 140+45500 | MC-3 | ,7, | CICLOPEO | 3000 |  lzuierda
 151+13500 | 151+14500 | MC-3 | 570 | CICLOPEO | 10.00 lzquierda
151425500 | 151426500 | MC3 | 59 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda |
| 151426500 | 151427500 | MC6 | 449 | CICLOPEO | 1000 | lzquierda
’_151;41_(;._06 | 151+430 00- | Mc:_-4 3.30 CICL&'—‘E(; 720706 | lzquierda s
| 151+430.00 | 151+44500 | MCAF CICLOPEO | 1500 |  Derecho
151471500 | 151472500 | MC4 | 449 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho |
151472500 | 151473500 | MC6 | 44 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
| 151473500 | 151475500 | MC4 | 539 | CICLOPEO | 2000 Derecho
151409500 | 152+005.00 | MC2F CICLOPEO | 1000 |  Derecho
}_ 152+005.00 752?315—0%1_1 MC4F CICLOPEO | 1000 |  Derecho
152+015.00 152+025.00 MC2F CICLOPEO 10.00 Derecho
152+325.00 152+335.00 MC-2 220 CICLOPEO 10.00 I Izquierda J
152+745.00 | 152+760.00 | MC-6 440 | CICLOPEO |  15.00 lzquierda 1
1524760.00 | 152+770.00 | MC3 | 570 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda |
| 154+495.00 | 154+50500 | MC4 | 44, | CICLOPEO |  10.00 Derecho |
| 154+505.00 154+520.00 MC-7 4.70 ARMADO 15.00 Derecho
154458500 | 154+600.00 | MC-6 | 449 | CICLOPEO | 15.00 Derecho [ |
155+4007.00 | 155+027.00 | MC9 | sgo | ARMADO | 20.00 lzquierda | |
155+182.00 | 155+202.00 | MC9 | gy | ARMADO | 20.00 Izquierda
155+305.00 | 155+315.00 | MC-4 | 339 | CICLOPEO | 10.00 Derecho |
155+465.00 155+475.00 MC-2 2.20 CICLOPEO 1000 | Derecho
| 155+4578.00 | 155+58800 | MC4 | 539 | CICLOPEO | 1000 | Derecho 3 AY
150+385.00 | 150+41500 | MC3 | 570 | CICLOPEO | 3000 |  lIzquierda “rim.
160+005.00 | 160+015.00 | MC-3 270 | CICLOPEO | 1000 |  Derecho
160+015.00 | 160+030.00 | MC2 | ,,, | CICLOPEO | 1500 | Derecho
160+030.00 | 160+050.00 | MC<4 | 39 | CICLOPEO | 2000 |  Derecho
160+165.00 | 160+17500 | MC3 | 5,0 | CICLOPEO | 10.00 { Derecho
| 160417500 | 160+18500 | MC4 | 449 | CICLOPEO |  10.00 Derecho
| 160+18500 | 160419500 | MC3 570 | CICLOPEO | 10.00 ™ Deto
' 164+502.00 | 164+602.00 | MC4 | 0 | CICLOPEO | 1000 | Derecho
| 164+825.00 | 164+83500 | MC2 | 4,0 | CICLOPEO | 1000 | Derecho |
| 164+835.00 | 164+85000 | MC-8 | 54 . 1500 (;) )~ Derecho |
N e s s
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oy6n — Ambo Ly
Sector |: Oyén - Dv. Cerro de Pasco. 0 .~
PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO
INICIO FIN T(()r:it (m) |
164+850.00 | 164+870.00 | MC-11 | oo | ARMADO |  20.00 Derecho |
164+870.00 | 164+875.00 | MC11F ARMADO 5.00 Derecho |
164+875.00 | 164+885.00 | MC11F ARMADO |  10.00 Derecho |
| 165+195.00 | 165+21500 | MC4 | g4 | CICLOPEO | 2000 |  lzquierda |
165+201.00 | 165+21600 | MC5 | gg) | CICLOPEO | 1500 |  lIzquierda
| 165+315.00 | 165+355.00 | MC-12 | ;) | ARMADO |  40.00 lzquierda
165+375.00 | 165+38500 | MC-1 | 160 | CICLOPEO | 1000 |  lzquierda
| 165+385.00 | 165+440500 | MC7 | 470 | ARMADO | 2000 | lzquieda
165+405.00 | 165+41500 | MC5 | 340 | CICLOPEO | 1000 |  lzquierda
165+415.00 | 165+425.00 | MC7 | 475 | ARMADO | 10.00 lzquierda
165+425.00 | 165+43500 | MC6 | 44 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda |
| 165+435.00 | 165+44500 | MC-1 | 4gp | CICLOPEO | 1000 | lIzquierda __i
165+45500 | 165+47000 | MC6 | 44 | CICLOPEO |  15.00 lzquierda
165+470.00 | 165+490.00 | MC3 | 570 | CICLOPEO |  20.00  Izquierda ‘
| 165+490.00 | 165+505.00 | MC-5 | g4, | CICLOPEO | 1500 | lzquierda |
| 165+505.00 | 165+51500 | MC-6 | 44 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda |
165+515.00 | 165+52500 | MC-7 | ,70 | ARMADO | 10.00 lzquierda
165+525.00 | 165+53500 | MC9 | g0 | ARMADO | 10.00 Izquierda
165+535.00 | 165+54500 | MC-8 | 550 | ARMADO | 10.00 Izquierda
165+545.00 165+555.00 MC-7 4.70 ARMADO 10.00 lzquierda
165+555.00 | 165+56500 | MC-3 | 570 | CICLOPEO | 10.00 Izquierda
165+565.00 | 165+590.00 | MC-2 | 55, | CICLOPEO | 2500 Izquierda
165+500.00 | 165+605.00 | MC-11 | oo | ARMADO | 1500 Izquierda
165+605.00 | 165+61500 @ MC-12 | 759 | ARMADO |  10.00 Izquierda
165+615.00 165+625.00 MC-9 580 ARMADO 10.00 Izquierda
165+779.00 | 165+789.00 | MC4 | 39 | CICLOPEO | 10.00 Izquierda
165+910.00 | 165+94500 | MC3 | 570 | CICLOPEO | 35.00 lzquierda
© 166+275.00 | 166+28500 | MC-5 | g, | CICLOPEO & 10.00 lzquierda
166+28500 | 166+29500 | MC7 | 470 | ARMADO | 10.00 Derecho
| 166+295.00 | 166+335.00 | MC-12 | ;50 | ARMADO | 40.00 Derecho
‘ 166433500 | 166+34500 | MO7 | 470 | ARMADO | 10.00 Derecho "[%
166+435.00 | 166+44500 | MC2 | .., | CICLOPEO |  10.00 Derecho ', |
166444500 | 166+455.00 ‘ MC-9 | &g | ARMADO | Derecho
| 166+45500 | 166+490.00 | MC-12 | s, | ARMADO | Derecho |
| 166+490.00 | 166251000 | MC9 | g, | ARMADO | Derecho
c.l;mm I I‘-\.;.;[(;.‘.nces
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyéon — Ambo
Sector I: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

PROGRESIVA | PROGRESIVA | TIPO | ALTURA | MATERIAL | LONGITUD LADO
INICIO FIN Tc(’;‘;‘L (m)

166+595.00 | 166+60500 | MC-3 | o570 | CICLOPEO & 10.00 Derecho
166+975.00 | 166+985.00 | MC6 | 4 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda

© 166+985.00 | 166+99500 | MCO | c5go | ARMADO |  10.00 lzquierda |

| 167403100 | 167+04600 | MC6 | 440 | CICLOPEO | 1500 | lzquierda |
167+07500 | 167+08500 | MC8 | 53, | ARMADO | 1000 |  lIzquierda

 167+085.00 | 167+095.00 | MC3 | ,,, | CICLOPEO | 10.00 Izquierda

| 167+14500 | 167+15500 | MC4 | 540 | CICLOPEO | 10.00 lzquierda
167+445.00 | 167+46500 | MC-6 | .40 | CICLOPEO | 20.00 Izquierda

| 167+46500 | 167+47500 | MC-5 | g0 | CICLOPEO | 1000 lzquierda

167+475.00 | 167+48500 | MC4 | 54 | CICLOPEO | 1000 lzquierda

| 167+51500 | 167+52500 | MC5 | g, | CICLOPEO | 1000 | lzquierda
167+525.00 | 167+535.00 | MC-10 | 49 | ARMADO | 1000 |  lzquierda

| 167+535.00 | 167+555.00 | MC-12 | 75) | ARMADO |  20.00 lzquierda
167+555.00 | 167+565.00 | MC-6 | 440 | ARMADO |  10.00 lzquierda |
167+565.00 | 167+57500 | MC4 | 339 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda |

| 167+575.00 167+585.00 MC-2 220 CICLOPEO |  10.00 Izquierda :
167+735.00 167+745.00 MC-4 3.30 CICLOPEO 10.00 Izquierda
167+745.00 | 167+765.00 | MC- 380 | CICLOPEO |  20.00 lzquierda
167+765.00 | 167+77500 | MC-4 | 439 | CICLOPEO |  10.00 lzquierda
167477500 | 167+78500 | MC-3 | 57, | CICLOPEO |  10.00 Izquierda
167+84500 | 167+85500 | MC2 | ,,0 | CICLOPEO |  10.00 Izquierda
167+870.00 | 167+88500 | MC-5 | 470 | CICLOPEO | 1500 Izquierda
167+885.00 | 167+910.00 | MC2 | 55, | CICLOPEO | 2500 Izquierda
168+095.00 | 168+10500 | MC2 | 5,0 | CICLOPEO | 10.00 \zquierda
168+185.00 | 168+20500 | MC-3 | 570 | CICLOPEO |  20.00 Izquierda
175+188.00 175+198.00 MC-4 3.30 CICLOPEO 10.00 Izquierda

F’mmemaz

‘J&E 2 CIP b 44286
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Reg. CIP N° 49137
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo
Sector |: Oyon — Dv. Cerro de Pasco.

MUROS PROYECTADOS RAMAL

PROGRESIVA | PROGRESIVA| TIPO ALTURA | MATERIAL [LONGITUD| LADO
INICIO FIN TOTAL (m) (m)
137+105 137+135 MC-5 3.80 CICLOPEO 30.00 Derecho
137+215 137+225 MC-7 4.70 ARMADO 10.00 Derecho
137+225 1374235 MC-8 5.30 ARMADO 10.00 Derecho
137+235 1374245 MC-5 3.80 CICLOPEO 10.00 Derecho
137+545 137+555 MC-4 3.30 CICLOPEO 10.00 Derecho
137+605 137+615 MC-6 4.40 CICLOPEO 10.00 Derecho
1374615 137+625 MC-10 6.40 ARMADO 10.00 Derecho
137+855 137+865 MC2F CICLOPEO 10.00 Derecho
138+130 138+145 MC-2 220 CICLOPEO 15.00 Derecho
138+145 138+165 MC-4 3.30 CICLOPEO 20.00 Derecho
138+165 138+175 MC-3 270 CICLOPEO 10.00 Derecho
138+175 138+185 MC-2 220 CICLOPEO 10.00 Derecho
139+138 139+153 MC-5 3.80 CICLOPEO 15.00 Derecho
139+155 139+165 MC-4 3.30 CICLOPEO 10.00 Derecho
139+165 139+175 MC-2 220 CICLOPEO 10.00 Derecho
139+415 139+425 MC-3 270 CICLOPEO 10.00 Derecho
139+485 139+495 MC-4 330 CICLOPEO 10.00 Derecho
139+495 139+505 MC-2 220 CICLOPEO 10.00 Derecho
LEYENDA
CC: | Muro de Concreto Ciclopeo

CA.

Muro de Concreto ﬁrmado

‘44. a JOSE MANU
S FELIPE \
YAF. LANUEVA €9

INGENIERO CiIVIL
. Reg. CIP N° 49137 . :
Los sectores con muros existentes a ser remplazados estan considerados en el conjunto

de muros a implementar, luego de su correspondiente demolicion.

Entre las progresivas Km, 147+880 — 147+900 existe un canal en lado izquierdo, el

derrame del relleno, cubrira el canal, es necesario construir un muro de concreto ciclopeo

de 3.50 m de altura, y asi detener el material de relleno, para que el canal permanezca en

su ubicacion actual.
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo
Sector |: Oyon — Dv. Cerro de Pasco.

e. Bordillo

En la zona de curvas, el peralte hace que las precipitaciones pluviales se desplacen hacia
el extremo inferior de la seccion transversal de la via. Este desplazamiento incrementa la
velocidad del flujo y cuando llega al limite del extremo (Asfalto — Relleno) se producen
erosiones y carcavas en la superficie del material de relleno. Este fendbmeno se resuelve
con la instalacion de bordillo en el borde la superficie asfaltica, el bordillo es una pequefa
estructura tipo sardinel que permite orientar el flujo de agua y encauzar hacia la parte baja

y descargar fuera del area de la superficie.

Longitud total de Bordillo igual a 4,690.00 metros.
Descarga de bordillo igual a 805.00 metros.

f. Subdrenes

En los sectores con presencia de agua subterranea, se plantea deprimir la napa freatica
del agua subterranea, para evitar la humedad del suelo de la plataforma de la carretera; El
sistema de subdrenaje consta de una zanja excavada en la superficie de la cuneta, se

cubrira con manto geotextil para permitir el paso del agua y retencion de las particulas del

suelo circundante al sub dren, el agua existente sera captado mediante una tuberia PVQ
de 6" de diametro, perforada; inicia con un caja de registro y termina en otra caja d¢
registro correspondiente a la descarga longitudinal. En el siguiente cuadro se detalla |2

ubicacion de cada sector con su correspondiente longitud.

PROGRESIVA | PROGRESIVA
ITEM | Proyectada inicio | ProyectadaFin | LADO | TIPo | LONGITUD | PROGRESIVA
(Km) (Km) !&) (Km)

! 135+140 135+215 | tipo 1 75.00 135+140.00

4 135+580 1354650 | tipo 1 70.00 135+650.00

8 136+040 136+170 | tipo 1 130.00 136+040.00

S 136+200 1364350 | tipo 1 150.00 136+200.00 % ¢

¥ 136+820 136+900 | tipo 1 80.00 136+900.00

8 1374300 1374350 | tipo 1 50.00 137+300.00

: 137+950 138+015 | tipo 1 65.00 137+950.00

B 138+060 138+170 D tipo 1 110.00 138+060.00

9 )

140+92 141+020 | tipo1 | , 100,00 140+920.00 /|
1. 7 7

JCAT CARCES
) CIVIL

,f“\ quunﬂdnnz
G.LPi\ !4296
INGENIERO CIVIL Reg. € ;;., 1335
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyon — Ambo
Sector I: Oyéon — Dv. Cerro de Pasco.

w

ro

(mp)

PROGRESIVA PROGRESIVA

ITEM Proyetit:i? Inicio Proye(;t;t)la Fin TIPO ;?o?.:‘c:{a‘:g P gg%%s&‘

10 1414025 141+105 tipo 1 80.00 141+025.00

b 141+320 141+365 tipo 1 45.00 141+320.00

e 1424050 142+140 tipo 1 90.00 142+050.00

B 1424780 142+850 tipo 1 70.00 1424780.00

" 1434050 1434220 tipo1 |  170.00 143+050.00

19 1444570 144+690 tipo1 |  120.00 144+570.00

' 145+050 145+210 tipo 1 160.00 145+050.00

7 145+210 145+400 tipol |  190.00 145+210.00

i 145+760 145+800 tipo 1 40.00 145+760.00

2 146+060 146+150 tipo 1 90.00 146+060.00

29 146+525 146+600 tipo 1 75.00 146+525.00

& 146+960 147+040 tipo 1 80.00 146+960.00

— 147+410 147+530 tipo 1 120.00 147+410.00

2 1474595 1474650 tipo 1 55.00 147+595.00

24 148+120 148+270 tipol |  150.00 148+120.00

=4 148+480 148+540 tipo 1 60.00 148+480.00

79 1514230 151+300 tipo 1 70.00 151+230.00

27 | 1514350 151+400 tipol | 50.00 151+350.00 =1
20 152+980 153+175 tipo 1 195.00 152+980.00 X f s
= 154+540 154+680 tipo 1 140.00 154+540.00 o
= 154+825 155+015 tipo 1 190.00 154+825.00

3 1594700 159+780 tipo 1 80.00 159+700.00

32 159+840 160+040 tipol | 200,00 159+840.00

b 160+180 160+320 tipol | 140.00 160+180.00

i 160+320% | 1604420 tipol |, 100.00 160+320.00 }’/ﬁ o/

\Edaardo F. 10SE MANUEL PAYOESEARCES
: TS FELIPE MRENIERA/CIVIL
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de |la Carretera Oyon — Ambo
Sector |: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

ITEM Pl!::o?fgt?t:':c‘%sllt‘{i‘:io :rﬁ%c:c(%s::ﬁn LADO TIPO ;?:;Sg;z PgEosc:; l:?&p‘
(m) (Km)
a8 1604910 160+980 I tipo 1 70.00 160+910.00
0 165+290 165+345 D tipo 1 55.00 165+345.00
o 166+800 166+900 D tipo 1 100.00 166+800.00
o 168+100 168+195 D tipo 1 95.00 168+195.00
o8 168+000 168+120 D | tipol | 12000 168+120.00
= 168+600 168+675 D tipo 1 75.00 168+675.00
41 168+675 168+770 D tipo 1 95.00 168+770.00
9 168+850 168+965 D | tipol | 11500 168+065.00
i 169+160 169+265 D | tipol | 10500 169+265.00
ik 169+265 169+330 D | tipol 65.00 169+330.00
B 169+330 169+450 D tipo 1 120.00 169+450.00
s 169+410 169+490 D | tipo1l 80.00 169+490.00
4 171+610 171+670 D tipo 1 60.00 171+670.00
48 1724115 1724210 D | tipol 95.00 172+210.00
49 1724240 172+380 D tipol |  140.00 172+380.00
0 172+390 172+440 D | tipo1l 50.00 172+440.00
B 172+800 172+950 D tipo 1 150.00 172+950.00
2 172+950 173+050 D tipo 1 100.00 173+050.00
= 173+053 1734125 D tipo 1 72.00 173+125.00
= 173+130 1734290 D tipo 1 160.00 173+130.00
% 1734300 1734375 D | tipo1 75.00 173+300.00
56 173+375 173+550 D tipo 1 175.00 173+375.00
i 1734550 1734710 D tipol |  160.00 173+550.00
&8 173+640 173+800 | tipol |  160.00 173+640.00
od 174+240 174+295 D | tipo1 | / 5500 174+240.00
§2i . Araliano Gomez iPE JIOSE MANUEL
CAR v 14296 VARAC VILLANUEVA INGENZEA O C
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo
Sector I: Oyon — Dv. Cerro de Pasco.

ITEM P;';O::‘:dislm:m ﬁﬁfﬁ?ﬁ"ﬁﬁ. LADO | TIPO 'I;g';sc"t':g i
i diak (m) (km)
60 174+295 174+500 D | tipol | 20500 174+295.00
o1 174+500 174+640 D tipo 1 140.00 174+500.00
Ha 174+640 174+835 p | tpor | g5 174+640.00
82 175+080 175+215 D | tipol | 13500 175+080.00
oA 1754215 175+315 D | tipol | 100.00 175+215.00
& 1754350 1754410 D tipo 1 60.00 175+350.00
0 175+640 1754700 D | tipo1l 60.00 175+640.00
o7 1754795 1754920 D | tipo1 | 12500 175+795.00
o8 176+260 176+430 D tipo 1 170.00 176+260.00
e 1764500 1764580 D | tipo1 80.00 176+500.00
L 1764650 1764710 D | tipo1l 60.00 176+650.00
il 176+800 176+960 D | tipol | 160.00 176+960.00
b 177+100 177+300 D tipol |  200.00 177+300.00
% 1774550 1774660 D | tipol | 11000 177+550.00
" 1774950 178+030 D tipo 1 80.00 177+950.00
75 178+040 178+180 D | tipol | 14000 178+040.00
e 178+180 178+350 D | tipo1l | 17000 178+180.00
i 1784350 178+500 D | tipol | 15000 178+350.00
1R 178+600 178+700 D tipo 1 100.00 178+600.00
3 179+000 179+100 D tipo 1 100.00 179+100.00
80 179+100 179+170 D | tipo1l 70.00 179+170.00
&1 1794175 179+370 D | tipol | 19500 179+370.00
82 179+490 179+650 D | tipol | 16000 179+650.00
- 179+650 1794725 D | tipo1l 75.00 179+725.00
& 179+725 179+840 D tipol, |, ,115.00 179+840.00 p/;

V.
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyon — Ambo (J :
Sector |: Oyon — Dv. Cerro de Pasco.

ro
o

PROGRESIVA | PROGRESIVA
ITEM | Proyectada Inicio | Proyectada Fin | LADO TIPO ':;onslrun PI;!DGRAE:&A
(Km) (Km) royectada ESC.
(m) (Km)
e 179+840 180+000 D tipo 1 160.00 180+000.00
R 1804015 180+170 D tipo 1 155.00 180+170.00
i 180+170 1804250 D tipo 1 80.00 180+250.00
68 180+360 1804520 D tipo 1 160.00 180+520.00
40 180+520 180+700 D tipo 1 180.00 180+700.00
90 180+800 181+000 D tipo 1 200.00 181+000.00
‘ f
|
Sl
g. Cunetas de Coronacion. -‘;\\FA- VILLANUEVA

INGENIERO CIViL
Ren, CIP N° 49137

Las cunetas de coronacion son canales que se construyen para desviar el agua que se
escurre sobre la superficie y consecuentemente para evitar la erosion del terreno
especialmente en zonas de mucha pendiente o donde se ha efectuado el corte de terreno.

PROGRESIVA | PROGRESIVA LONGITUD | PROGRESIVA | LONG. DE |
ITEM | Proyectada Proyectada |LADO | Proyectada | DESCARGA | DESCARGA | OBSERVACIONES I
Inicio (Km) Fin (Km) {m) (Km) (m) j
a TN 138+080.
1 138+080.00 | 138+160.00 80.00 138+080.00 15.00 (Sector Inestable)
0
2 | 149+605.00 | 149+614.00 15.00 149+614.00 12.00 a Alc 149+614 :g
.G
3 | 149+614.00 | 149+620.00 15.00 149+614.00 12.00 a Alc 149+614 fvx.
4 | 149+705.00 | 149+714.00 15.00 149+714.00 12.00 a Alc 149+714.50
5 | 149+714.00 | 149+725.00 15.00 149+714.00 12.00 a Alc 149+714.50
6 | 153+400.00 | 153+410.00 16.00 153+410.00 12.00 a Alc 153+411.10
7 | 153+410.00 | 153+420.00 15.00 153+410.00 12.00 a Alc 153+411.10 ‘
a cuneta 154+830.
8 | 154+760.00 | 154+830.00 70.00 154+830.00 15.00 (Sector Inestable)
a cuneta 168+290.
9 | 168+100.00 | 168+290.00 190.00 |168+260.00 12.00 (Sector Inestable)
a cuneta 168+360.
10 | 168+290.00 | 168+360.00 70.00 168+360.00 12.00 (Sector Inestable)
a cuneta
11 | 172+900.00 | 173+0 008 155.00 173+0?5{.(%) 1% 173+055.(Sector
CIP .iJ\ ;% ALY J T 0/
¥ INGENIERO CIVIL EAANUEL gy ARCES
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Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo
Sector |: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

PROGRESIVA | PROGRESIVA LONGITUD | PROGRESIVA | LONG. DE
ITEM | Proyectada Proyectada |LADO | Proyectada | DESCARGA | DESCARGA | OBSERVACIONES
Inicio (Km) Fin (Km) (m) (Km) (m)
Inestable)
a Alc 173+127.70.
12 | 173+070.00 | 173+115.00| D 45.00 173+115.00 18.00 (Sector Inestable)
a cuneta 173+150.
13 | 173+150.00 | 173+290.00 D 130.00 |173+150.00 15.00 (Sector Inestable)
a Alc. 173+375.
14 | 173+370.00 | 173+485.00 D 115.00 |173+370.00 18.00 (Sector Inestable)
aAlc. 136+172.
15 | 136+100.00 | 136+172.00 | 72.00 136+172.00 15.00 (Sector Inestable)
a Alc 140+461.30.
16 | 140+400.00 | 140+460.00 | 60.00 140+460.00 12.00 (Sector Inestable)
a Alc 140+461.30.
17 | 140+460.00 | 140+520.00 | 60.00 140+460.00 3.00 (Sector Inestable)
a cuneta 140+960.
18 | 140+960.00 | 141+020.00 | 60.00 140+960.00 45.00 (Sector Inestable)
a Alc. 141+021.50.
19 | 141+020.00 | 141+110.00 | 90.00 141+020.00 45.00 (Sector Inestable)
20 | 141+290.00 | 141+370.00 | 80.00 141+290.00 15.00 a cuneta 141+290
21 | 143+010.00 | 143+105.00 | | 9500 |143+010.00| 1500 |3cuneta143+010.
(Sector Inestable)
22 | 143+105.00 | 143+200.00 | 95.00 143+105.00 15.00 a cuneta 143+105.
(Sector Inestable)
a cuneta 144+550. |-
23 | 144+550.00 | 144+700.00 | 150.00 |144+550.00 21.00 (Sector Inestable)
24 | 173+740.00 | 173+840.00 | 100.00 |173+740.00 15.00 aTN 1734740
TOTAL
1,808.00 DESCARGA (m) 390.00
PASES VEHICULARES ( VIA PRINCIPAL)
N° ~ PROGRESIVA LADO | Longitud
1 142+250.00 | 4.00
2 144+550.00 | 8.00
3 147+663.00 D 4.00
4 150+515.00 D 4.00
5 152+960.00 D 4.00
6 160+388.00 | 4.00
7 165+316.50 D 4.00
8 168+367.80 D 4.00 1OSE
9 168+471.90 D 4.00
10 169+095.80 D 4.00

INFORME DE AVANCE N°8 — INFORME DEFINITVO

F\PROYECTOS ORO\PROYECTOS 2017 OKWETRADOS ULTIMOS 25.01.17 T1\CSL-124600-1-IT-EE-T1-08_Rev doc

Consorcio CESEL -SIGT
Abril 2015

uJduy




(1
Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyén — Ambo Ua
Sector I: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

N°® PROGRESIVA LADO | Longitud
Km m
11 169+582.20 D 4.00
12 170+780.00 D 4.00
13 172+340.50 D 4.00
14 174+616.00 D 4.00
15 176+418.80 D 4.00
16 180+470.00 D 4.00

PASES PEATONALES (VIA PRINCIPAL)

N° PROGRESIVA o Longitud
% _":"Km "71 T t GF
1 135+702.00 D 1.00
2 136+540.00 D 1.00
3 136+583.00 D 1.00
4 136+713.50 D 1.00
5 136+790.50 D 1.00
6 137+324.00 D 1.00
[ 153+090.00 D 1.00
8 172+190.00 D 1.00
9 172+290.00 D 1.00
PASES VEHICULARES ( RAMAL)
N° PROGRESIVA LADO | Longitud
1 135+811.50 I 4.00
2 136+086.40 | 8.00 ﬁ
3 136+235.00 r 4.00 el
4 136+262.50 | 2.00
5 136+367.70 | 4.00
6 136+553.00 | 4.00
7 138+600.00 | 4.00
3
g it feit .
PASES PEATONALES (RAMAL) =0
YAFAC VILLANUEVA
INGENIERO CIVIL
N° PR@GRESIVA LADO ‘chngitud Req. CIP N° 49137
Gl m
1 136+936.00 | 1.20
2 136+953.50 | 1.20
3 137+063.70 I 1.20
4 137+960.00 | 1.20
5 138+000.00 | 1.20 JOSE MAN!
6 139+372.40 [ 1.20
INFORME DE AVANCE N°8 — INFORME DEFINITVO Consorcio CESEL SIGT
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INTRODUCCION

El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional — PROVIAS NACIONAL,
perteneciente al Ministerio de Transporte y Comunicaciones — MTC, suscribe el Convenio
Especifico N° 001-2016-MTC/20 de Cooperacion Interinstitucional al Convenio Marco N° 0033-
2016-MTC/20 con la CIA Minera BUENAVENTURA SAA, para conformar cinco expedientes
técnicos sobre la base del Expediente Técnico Final del Mejoramiento de la Carretera Oyo6n-
Ambo de la ruta nacional PE-18 que fuera aprobado mediante R.D. N° 1311-2015-MTC/20 del

PROVIAS NACIONAL.

La CIA Minera Buenaventura SAA, en virtud del Convenio celebrado con PROVIAS
NACIONAL, suscribe el contrato N° 11454 con CESEL S.A., para que lleve a cabo el trabajo
denominado Fraccionamiento y Actualizacion de precios del Estudio Definitivo del Proyecto de
Mejoramiento de la carretera Oyén - Ambo, bajo los alcances y términos del Convenio

Interinstitucional.

El presente informe no actualiza el Estudio de Estructuras y Obras de arte aprobado con R.D.
N°1311-2015-MTC/20 del PROVIAS NACIONAL, solo fracciona las cantidades de obra
correspondientes a la Via principal, Ramal y las obras no consideradas a nivel de explanacion
terminada en las Variantes 1y 2, con el objeto de obtener el presupuesto del Tramo 1.

Por condiciones del contrato no se ha desarrollado visitas de campo en esta especialidad, o
calculos que modifiquen el estudio aprobado.

Las estructuras del Tramo 1 estan sustentadas en el Informe Final Definitivo — Informe de
Avance N°08 — Sector |: Oyén — Dv. Cerro de Pasco.

Las estructuras y obras de arte proyectadas a lo largo del Tramo 1 se encuentran ubicadas en
la Via principal: Oyon Km. 134+977.92 — Dv. Cerro de Pasco Km. 181+000.00, Ramal: Km.
136+700.00 — Km. 139+698.19 y obras no consideradas a nivel de explanacion terminada de

Co

las Variantes 1 y 2 entre los Km. 156+960.00 — Km. 158+836.343 y Km 161+020.00 — Km.

163+219.053.

OBRAS PROYECTADAS

Las obras proyectadas en el Tramo 1, se encuentran descritas en el estudio de estructuras y
obras de arte desarrollado por el Consorcio CESEL — SIGT revisado, en los folios 0008 al 0031,
sin embargo, el consolidado de obras proyectadas se describe a continuacion:

e 98 alcantarillas tipo TMC, 31 alcantarillas tipo MCA, 01 alcantarilla stper spam y 01
alcantarilla tipo losa en la Via principal;, 06 alcantarillas tipo TMC y 04 alcantarillas tipo
MCA en el Ramal.

e 37,006 m. de cuneta tipo | (triangular), 80 m. de cuneta urbana, 55 m. de cuneta tipo
batea, 7,780.20 de cuneta en banqueta y 1,918 m. de cuneta de coronacion en la Via
principal; 3,043.48 m. de cuneta tipo | , 44 m. de cuneta urbana y 1,101.36 m. de cuneta
en banqueta en el Ramal; 4001 m. de cuneta tipo | y 455 m. de cuneta en banqueta en la
Variante 1, 2929.05 m. de cuneta tipo | y 330 m. de cuneta en banqueta en la Variante 2.

e 1455 m. de zanjas revestidas en la Via principal; 525 m. de zanjas revestidas en la
Variante 1 y 330 m. de zanjas revestidas en la Variante 2.

CESEL S.A.

INFORME FINAL DE FRACCIONAMIENTO Y ACTUALIZACION
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Fraccionamiento y Actualizacion del Presupuesto del
Estudio Definitivo para el Mejoramiento de la carretera Oyéon-Ambo.
Tramo |: Oyén (Km. 134+977.92) — Dv. Cerro de Pasco (Km. 181+000) y
Ramal Km.136+780 — Km. 139+698.185

e 10,277 m. de subdrenes y 4690 m. de bordillos en la Via principal;, 945 m de subdrenes y
250 m. de bordillos en el Ramal.

e 2230 m. de muros de concreto ciclopeo y 770 m. de muros de concreto armado en la Via
principal; 190 m. de muros de concreto ciclépec y 30 m. de muros de concreto armado en

el Ramal.

e 16 pases vehiculares y 09 pases peatonales en la Via principal; 01 pase vehicular en la
Variante 2.

e 3996 m. de canales a reubicar en la Via principal y 140 m. en la Variante 2.

e Retiro y reposicién de un cerco perimétrico.

2.3 CONCLUSIONES

e Lainformacioén indicada en el presente informe, se ha basado en el expediente técnico del
Estudio de Factibilidad y Definitivo para el Mejoramiento de la Carretera Oyon — Ambo,
Sector 1, desarrollado por el Consorcio CESEL-SIGT.

Se esta considerando proyectar la construccion de:

| 3 :
fgé?,g e 98 alcantarillas tipo TMC, 31 alcantarillas tipo MCA, 01 alcantarilla stper spam y 01
' g7 alcantarilla tipo losa en la Via principal, 06 alcantarillas tipo TMC y 04 alcantarillas tipo
K= 2zb MCA en el Ramal.
-
gdé e 37,006 m. de cuneta tipo | (triangular), 80 m. de cuneta urbana, 55 m. de cuneta tipo
i) batea, 7,780.20 de cuneta en banqueta y 1,918 m. de cuneta de coronacion en la Via

principal; 3,043.48 m. de cuneta tipo | , 44 m. de cuneta urbana y 1,101.36 m. de
cuneta en banqueta en el Ramal; 4001 m. de cuneta tipo | y 455 m. de cuneta en
banqueta en la Variante 1; 2929.05 m. de cuneta tipo | y 330 m. de cuneta en
banqueta en la Variante 2.

A
s/
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o 1455 m. de zanjas revestidas en la Via principal; 525 m. de zanjas revestidas en la
Variante 1 y 330 m. de zanjas revestidas en la Variante 2.

¢ 10,277 m. de subdrenes y 4690 m. de bordillos en la Via principal; 945 m de subdrenes
y 250 m. de bordillos en el Ramal.

e 2230 m. de muros de concreto ciclépeo y 770 m. de muros de concreto armado en la
Via principal; 190 m. de muros de concreto cicléopeo y 30 m. de muros de concreto
armado en el Ramal.

e 16 pases vehiculares y 09 pases peatonales en la Via principal; 01 pase vehicular en la
Variante 2.

5
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._
ng._ e 3996 m. de canales a reubicar en la Via principal y 140 m. en la Variantef2.
= _am ) - . . [
TS & e Retiro y reposicion de un cerco perimeétrico.
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