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1. INTRODUCCION

El presente Infoorme comesponde al Estudio Definitivo para la Con
Puente Pi

ion y Mejoramiento del

i, el cual sera reemplazado por no cumplir con el ancho VO para una canetera

nacional, ademas de no cumplir con las actuales especificaciones de fransito ni brindar una
adecuada condicidn de senviciabilidad y seguridad, dicho puente, se encuentra ubicado en el

departamento del Cuzoo.

La construccidn del Puente Pichari, se constituira en la columna principal de integracién social,
econdmica y cultural; asi como para la interconexion fisica para el transporte de los productos y de la
poblacion a los principales mercados de consumo de los departamentos del Cuzco, Ayacucho y

Apurimac.

Con la elaboracién del Expediente Técnico, a nivel de ingenieria de detalle y construccion del puente
antes mencionado, se plantea asegurar la continuidad del transporte y comunicacion para los
diferentes departamentos, también a la Panamericana Sur. Como se sefala en el Expediente
Técnico se desamollara sobre la base de Especificaciones Técnicas, Téminos de Referencia (TDR)

y Nommas Técnicas del MTC.

La topografia donde se sittia la estructura proyectada presenta una topografia plana y semiondulada
por encontrarse en €l llano de la selva media, el mismo que se encuentra ubicado en el lado Oriental
de la Cordillera Oriental de los Andes Peruanos, se observa presencia de material suelto constituido
por clastos subredondeados, rodados en el fondo del cauce sustentados en una matriz arena
limosa, arcillosa, asimismo se ha tenido en cuenta las variadas condiciones geologicas, cimaticas,

presentes en el sector de la estructura.

Ellproceso constructivo presentado es referencial, debiendo ser Fprobado por el supervisor antes de

€j rlaobra.

-, (P} )
5/ . | Ministerio
¥ IPERU| de Transportes
; i y Comunicaciones

PICHARI EN EL KM 15+852 DE L VIA NACIONAL PE-28C"

“ESTUDIO DEFINITIVO PARA EL MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL PUENTE 3




00000

\emvavy VRY
“ESTUDIO DEFINITIVO PARA EL MEJORAMIENTOY | CODIGO PTE- PICH-INF
(. AMPLIACION DEL PUENTE PICHARI EN EL KM 15+852 01-DIA-001
‘  EPCIM DE L ViA NACIONAL PE-26C” T
PROCESOS CONSTRUCTIVOS VERSION | R

2. UBICACION Y ACCESO.

El proyecto (%e construccion mejoramiento y ampliacion del Puente Richari se ubica en el
departamento del Cuzoo, puntualmente en las siguiente progresiva km 15+852 de la via nacional PE
—22C, presentando las siguientes coordenadas geograficas;

18616340 | 8616370

Este 0627266 0627207

Geograficamente, el area de estudio se encuentra situado en el lado Oriental de la Cordillera Oriental
de los Andes Peruanos

El acceso a la zona de estudio es limitado, es posible por via temestre la misma que se restinge en la
parte occidental de la cametera de penetracion Ayacucho-Tambo-San Francisco y en la parte
Oriental por la camretera Cuzco, Quillabamba-Quimbir.

Via Aérea (
(,-7 .
e Lima- Ayacucho (Aeropuerto principal) ARIA DEL FILAR lli\r’—[lhg
e Lima- Quimbir, Palmapampa y Cutiverini son pistas para navesmlcas g ‘_,‘,,'i'
Via Temrestre

o Por via terrestre el acceso desde Lima es por la cametera Panamericana Sur hasta Pisoo,
donde se inicia la cametera los libertadores-Huari que une Pisco-Ayacucho-Tambo-San

Francisco.
Lima — Cruce Carretera Ayacucho 235.00 Km. Canetera Asfaltada

Cruce Caretera Ayacucho — Ayacucho 338.00 Km. Carretera Asfaltada
Ayacucho — San Francisco 172.00 Km. Cametera Asfaliada
San Francisco — Puente Pichari 15.85 Km. Canetera Asfaltada

TOTAL 760.80 Km.

00\ \51‘,(
o Oto acceso es por la cametera Central que une lea-Huancayo-Huanoavehca- <.

Ayacucho. g)
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Ofro acceso es por la canetera Central que une Lima-Huancayo-Huancavelica-

Ayacucho.

Un tercer acceso es por la parte oriental que va por la Panamericana Sur hasta Arequipa
de donde contintia por la cametera Arequipa-Cusco-Quillabamba, Quimbiri.

Via Fluvial.

El transporte fluvial se realiza por los principales rios navegables: el Apurimac, Ene, Urubamba y
algunos afluentes.

3. PROCESO CONSTRUCTIVO

El desanolio de la construccion el puente ha sido definido en 13 Fases, las cuales se describen a
continuacion:

31.FASE1
Fabricacion de Vigas metalicas del puente.
Definicion de Rutas

Se iniciara con el cieme de accesos a la zona de afectacion del puente e inicio de plan de
desvios tanto del tréfico motorizado como el peatonal. '
La avenida a intervenir, se mantendra cerada de acuerdo al tiempo de ejecucion de obra.

1
2.
3.
4.

5.

El cieme de un tramo de la via en construccidn esta conformado por la siguiente sefial:
Cierre de Inicio y Final de Tramo en construccion

Puente y accesos

de Ingenieros NO

Como se puede aprediar en el gréfico anterior, en el puente y accesos en construccion cerrada al
paso vehicular sdlo ingresaran los vehiculos de: El Contratista, el personal de obra, los residentes,
camiones 0 maquinas para la rehabiltacion del puente y las personas que por motivo de trabajo o
Negocio, requieran ingresar a la calle cenmada.

494648
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’ 6. Se ubicara un guardian o vigilante al inicio y final de|Obra.

7. Se ha determinado nutas y/o recoridos altemos que pemitan facilitar el desplazamiento de
los usuarios de las vias hacia sus diferentes puntos de destino, sin tener que disponer para
elo de las vias sujetas a las obras de mejoramiento y rehabilitacion del puente.

8. Se Constiuira Diques provisionales para aislar el rio y mantener seco el sector de frabajo, de
ser necesario en momento de flujo de agua.

Es por ello que con la finalidad de prevenir e informar al usuario de la via piblica, sobre las vias
interferidas y de sus desvios comespondientes, se ha considerado necesario efectuar la
implementacion de los dispositivos de control y sefializacion adecuados, previos al inicio y durante la
ejecucion de la obra, para lo cual se determinaron las posibles altemativas de desvio:

RUTA N° 1: EJE VIAL AV. LA CULTURA — AVENIDA EL MALECON - PUENTE EL EJERCITO
(Sentido Sura Este)

RUTA N° 2: EJE VIAL SIMA PICHARI — PUENTE EL EJERCITO (Sentido Sura Oeste)

4

o

Ing. Cesar Zovdllos Garcin
JEFE DE P OLECTO
CIP ooﬁ?
i
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La duracion del Plan de Desvio estara determinada por el procedimiento constructivo a implementar
durante la programacion de la ejecucion de la obra.
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3.2.FASE 2
PUENTE EXISTENTE

| LLLLFR LULLIFRLULI )

1. Demolicion del tablero en puente existente.
La tecnica empleada sera con martillos a percusion, la cual consiste en romper el concreto mediante
la percusidén con la maquinaria adecuada nomalmente terminada en una punta de acero tratada.
Tiene la ventaja de poder trabajar en espacios pequeios.

Se podra utilizar martillos a percusion manuales y sobre vehiculos. /) = ( T
W ATNTH x A HRIVERA LUKNA

i.‘.-:n"l NIERO CIVIL
Martillos de percusion: Jei Coleglo de Ingenlaros No 49
Se utilizan como complemento a ofras técnicas de demolicidn y para sitios de dificil acceso. Debe

manejario personal calificado y con todos los equipos de proteccion necesarios.

Martillos a percusion sobre vehiculos:

Consiste en equipar vehiculos de orugas o de ruedas, unos mattilos a percusid provistos de
articulaciones méviles (hidraulicos o de aire comprimido) para poderios guiar, terminados en un pica
de acerp de alta resistencia con diametros que varian entre 5,3 centimetros y 19,5 centimefros y
longitud ':Zm’l entre 28 y 95 centimefros con un pesoenfre 1,5y 8 as. Practicamente son Utiles
para cualquier tipo de estructura, ienen mejor movilidad, rendimiento y versatilidad habiendo Indusq‘ut Az,
modelos para trabajar bajo el agua.

O _:_'1-'.’-'\ ’

2. Eliminacion de escombros. \,\ 3 il.-ﬁié’:;?;_/

Consiste en describir y sefializar en un plano, donde se van a colocar los distintos sistemas de ™ -
evacuacion de escombros durante la obra, €l objetivo es que sea sefializado las zonas por donde se

va a evacuar el escombro y evitar el fransito en esas zonas. Los métodos de evacuacion de
escombros pueden ser.

- Mediante transporte manual con sacos o canetilla, hasta el lugar de acopio o hasta los canales de
evacuacion.

- Limpieza y eliminacion de escombro en el lugar, en cuyo caso la maquina se acerca de frente al
conjunto de escombro a evacuar y lo retira hasta el punto de amontonado de escombros o, en su

R gmr_i_lsteno “ESTUDIO DEFINITIVO PARA EL MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL PUENTE 8 Z
%‘ PERU AR PICHARI EN EL KM 15+852 DE L VIA NACIONAL PE-28C" ‘ =
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caso, lo carga directamente sobre camidn. Es muy importante estudiar los accesos para ver el tipo
de vehiculo que e maniobrar sin problemas.

3. Medidas de proteccion.
Se describiran brevemente los métodos de proteccion dividiéndolos en tres categorias:

- Proteccidn a terceros: Son los sistemas empleados para proteger a las personas ajenas a la obra,
como en toda obra se colocara un cerco perimetral.

- Protecciones colectivas: Son los elementos que protegen al conjunto de operarios que frabaja en la
demolicion, de manera general seran: cimbras y apuntalamientos, mediante andamios en forma de
cnuz de San Andrés, sefializado y/o, andamiajes con plasticos o lonas antipoivo humedecidas
interiormente, redes, barandillas de proteccién, medidas de proteccion contra incendios (extintores de
mano fundamentalmente), linea de vida para amés de seguridad y segln el caso, también pueden
ser necesarios elementos de sefializacion de trafico.

- Protecciones individuales: Son los equipos de proteccion que el operario lleva consigo, los
conocidos como “EPP” (Equipos de Proteccion Personal) que serén los comunes a cualquier obra:
casco, guantes, mascarillas fitrantes, bota con punta de acero, gafas, tapones auditivos, etc.

- .

'JTr l*ﬁfl'"i"fu TUNA

PUENTE EXISTENTE ’ ean, N

3.3.FASE 3

1. Demolicién del estribo izquierdo.
Se podra utilizar martillos a percusion manuales y sobre vehiculos.

- Mattillos de percusion:
Se utilizan como complemento a ofras técnicas de demolicion y para sttios de dificil
acceso. Debe manejario personal calificado y con todos los equipos de proteccion
necesarios. L

. onaal

- Marilos a percusién sobre vehicuos: (0

N FEPRESENTANE LEGH
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Consiste en equipar vehiculos de orugas o de ruedas, unos martilos a percusion
provistos de articulaciones méviles (hidréulicos o de aire comprimido) para poderios
guiar, temminados en un pica de acero de alta resistencia con diémeh:%}ue varian entre
5,3 centimetros y 19,5 centimetros y longitud Util entre 28 y 95 centi S CON UN peso
entre 1,5 y 8 toneladas. Practicamente son Utiles para cualquier tipo de estructura, tienen
mejor movilidad, rendimiento y versatilidad habiendo incluso modelos para trabajar bajo
elagua.

- Acceso para los equipos, que seran utilizado durante el proceso de demolicion, estos
accesos deberan ser de tal manera que pemita la enfrada y salida de los vehiculos de
carga para la evacuacion de escombros.

- Plataformas estables, para la operatividad y maniobra del vehiculo con martillo, asi como
de los vehiculos de carga de material de escombro producto de la demolicidn de los
elementos existente.

2. Eliminacién de escombros estribo izquierdo.

- Consiste en describir y sefializar en un plano, donde se van a colocar los distintos
sistemas de evacuacidn de escombros durante la obra, el objetivo es que sea
sefializado las zonas por donde se va a evacuar el escombro y evitar el transito en esas
zonas. L.os métodos de evacuacion de escombros pueden ser:

- Limpieza y eliminacion de escombro en el lugar, en cuyo caso la maquina se acerca de
frente al conjunto de escombro a evacuar y lo retira hasta el punto de amontonado de
escombios 0, en su caso, lo carga directamente sobre camion. Es muy importante
estudiar los accesos para ver el tipo de vehiculo que puede maniobrar sin problemas.

34.FASE 4. T .-/( e
UE r"fll WVERA LUN,

"WIHRTA

%‘q—:j' b EJE ESTRIBO IZQUIERDOteg. dal Coleglo de Inganteros No 49661 é f =
) kM. 15+839.50 e &= A

1. Excavacion para estiibo izquierdo.
Consiste en llegar a la profundidad indicada en los planos de detalles, considerando un talud de 0

INGENIERO CIVIL }_.;?\\.\ HACIA VALLE ESMERALDA

en funcién de las propiedades mecanicas del suelo evitando el deslizamiento durante la fagecaiy, .

T % ]
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constructiva del estribo. De igual fonma, la excavacion debera contar con las dimensiones minimas
de la zapata indicada en los planos de detalles considerando, ademas, el espacio suficiente y seguro
para el inicio de las actividades de encofrado, ameado y vaciado de los elementos que componen el
estribo del puente.

En caso de presencia de agua, se debera prever de motobombas

2. Encofrado y construccidn del estribo izquierdo.
De debera realizar la conformacion y nivelacion de la base que servira de apoyo, para ello, sera de
uso obligatorio equipos topograficos debidamente certificados. De esta manera, se podra iniciar la
secuencia constructiva que se menciona a continuacion:

- Vaciado de concreto para solado (con una resistencia de f 'c = 100 Kg/om?)

- Ameado y colocacion de acero de refuerzo en zapata, muros y aletas del estribo.

- Colocacion de encofrado en Estribo

- Vaciado de concreto estructural para estribo (resistencia de f'c = 280 Kg/lom?)

- Aplicacién de pintura asféltica en los elementos que estaran en contacto con el temeno
natural y de relleno.

3. Demolicion del estribo Derecho.
Se podra utilizar martilos a percusion manuales y sobre vehiculos.

P / ( — (-L .
et ”| YA
INGENIERO CiVil

- Martillos de percusion: g, dot Eolwgte’de: ingenturan Mo TR
Se utilizan como complemento a ofras técnicas de demolicion y para sitios de dfficil
acceso. Debe manejaro personal calificado y con todos los equipos de proteccion
necesarnos.

- IMartillos a percusion sobre vehiculos: ‘

Consiste en equipar vehiculos de orugas o de ruedas, unos martillos a percusion
provistos de articulaciones maviles (hidraulicos o de aire comprimido) para poderios
guiar, terminados en un pica de acero de alta resistencia con diamefros que varian entre
5,3 centimetros y 19,5 centimetros y longitud Uil entre 28 y 95 centimetros con un peso
entre 1,5y 8 toneladas. Précticamente son Utiles para cualquier tipo de estructura, tienen
mejor movilidad, rendimiento y versatilidad habiendo incluso modelos para trabajar bajo
el agua.

- Acceso para los equipos, que seran utilizado durante el proceso de demolicidn, estos
accesos deberan ser de tal manera que pemita la enftrada y salida de los vehiculos de
carga para la evacuacion de escombros.

“ (NoF H;,( R
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- Plataformas estables, para la operatividad y maniobra del vehiculo con mattilio, asi como
de los vehiculos de carga de material de escombro producto de la dmei}mlidén de los

elementos existente.

4. Eliminacion de escombros estribo derecho.

- Consiste en describir y sefializar en un plano, donde se van a oolocar los distintos
sistemas de evacuacion de escombros durante la obra, el objetivo es que sea
sefializado las zonas por donde se va a evacuar el escombro y evitar el fransito en esas
zonas. Los métodos de evacuacidon de escombros pueden ser:

- Limpieza y eliminacidén de escombro en el lugar, en cuyo caso la maquina se acerca de
frente al conjunto de escombro a evacuar y o retira hasta el punto de amontonado de
escombros 0, en su caso, lo carga directamente sobre camidn. Es muy importante
estudiar los accesos para ver el tipo de vehiculo que puede maniobrar sin problemas.

5. Medidas de Proteccion.
- Sedescribiran brevemente los métodos de proteccion dividiendolos en tres categorias:

- Proteccion a terceros: Son los sistemas empleados para proteger a las personas ajenas
ala obra, como en toda obra se colocara un cerco perimetral.

- Protecciones colectivas: Son los elementos que protegen al conjunto de operarios que
trabaja en la demolicion, de manera general seran: cimbras y apuntalamientos,
mediante andamios en forma de cruz de San Andrés, sefializado y/o, andamiajes con

asticos o lonas antipolvo humedecidas interiormente, redes, barandillas de proteccion,

idas de proteccion contra incendios (extintores de mano fundamentalmente), linea

de vida para amés de seguridad y segln el caso, también pueden ser necesarios
elementos de sefializacion de tréfico.

- Protecciones individuales: Son los equipos de proteccidn que el operario lleva consigo,
los conocidos como “EPP” (Equipos de Proteccion Personal) que seran los comunes a
cualquier obra: casco, guantes, mascarillas filtrantes, bota con punta de acero, gafas,
tapones auditivos, efc.
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35.FASE5 | B
HACIA VALLE ESMERALDA
I =

EJE ESLR!BO IZQUIERDO
AR . 15+830.50 a4

- Relleno para estructuras del estribo izquierdo.

Se debera realizar el relleno en ambos lados de la estructura del estribo, con material seleccionado
debidamente compactado de acuerdo con las especificaciones indicadas en el documento técnico
de geotecnia comespondiente hasta la cota inferior de la losa de traccidn izquierda.

- Construccidn de la losa de transicion del estribo izquierdo.

Una vez realizada la nivelacion y conformacion de la base que senvira de apoyo a este elemento
mediante la utilizacion de equipos topograficos debidamente certificados, se procedera con la
siguiente frecuencia constructiva:

- Vaciado de concreto para solado (con una resistencia de f'c = 100 Kg/on?d)

- Colocacion de encofrado en losa de accesos.

- Annadoycobwaondeaoemde{eﬁjerzoenlosadeamsos AARIA ,}““I ';T}W‘ T
- Desencofrado. |
- Colocacion de poliestireno en juntas losa-estribo.
;
36.FASH6. | 2 Cosi
EJE ESTRIBO 1ZQUIERDO ESTRIBO DERECHO RO,
kM. 15+839.50 kM. 15+899.50

3IRI S _ S - X'+ — +

i ETAPA | EST. DER. 4 F%u_
X :

1. Excavacion para estribo derecho.
Consiste en llegar a la profundidad indicada en los planos de detalles, considerando un talud de corte
en funcidn de las propiedades mecanicas del suelo evitando el deslizamiento durante la fase
constructiva del estribo. De igual forma, la excavacion debera contar con las dimensiones ml’nin}gs;\" "
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de la zapata indicada en los planos de detalles considerando, ademas, el espacio suficiente y seguro
para el inicio de las actividades de encofrado, ammado y vaciado de los elementos que componen el
estribo del puente.

En caso de presencia de agua, se debera prever de motobombas.

2. Encofrado y construccidn del estribo derecho
Se debera realizar la conformacion y nivelacidn de la base que senvird de apoyo, para ello, serd de
uso obligatorio equipos topograficos debidamente certificados. De esta manera, se podra iniciar la
secuencia constructiva que se menciona a continuacion:

- Vaciado de concreto para solado (con una resistencia de f 'c = 100 Kglem?)

- Amado y colocacion de acero de refuerzo en zapata, muros y aletas del estribo.

- Colocacidn de encofrado en Estribo

- Vaciado de concreto estructural para estribo (resistencia de f'c = 280 Kg/en?)

- Aplicacidn de pintura asféltica en los elementos que estaran en contacto con, el terreno
nately dereleno S A-BEC KTV O

MNC RO Civil

3.7. FASE7. Rig, Yol Colagle co tngemnss

PLATAFORMA DE LANZAMIENTO

1. Rellertl para estructuras del estribo derecho.
Se debera realizar el relleno en ambos lados de la esfructura del estribo, con material seleccionado
debidamente compactado de acuerdo con las especificaciones indicadas en el documento técnico
comespondiente hasta la cota de la plataforma de lanzamiento de la estructura metalica.

2. Construccion de plataforma de lanzamiento lado derecho.
Se debera realizar la construccion de la plataforma de lanzamiento del lado derecho del puente,
considerando el volumen de corte adecuado, conformacion y compactacion de la base la cual
servira de apoyo al proceso de ensamblaje de la estructura metalica fabricada en taller.

-
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3. Lanzamiento de estructura metalica y dispositivos de apoyos.

Esta etapa comesponde a la disposicidn de las vigas y demés componentes que conforman el
sistema estructural metdlico del puente, tales como, vigas principales, transversales, rigidizadores,
planchas de conexidn, pemos, conectores, entre ofros componentes. Para ello, el fabricante debera
fadilitar los certificados de fabricacion de la estructura, asi como también, los planos de taller donde se
identifique claramente la ubicacion de cada una de las piezas dentro del sistema estructural,
mefrados, propiedades mecanicas y geométricas, teniendo en cuenta que dichas informaciones
deberan ser acorde con las indicaciones del proyecto original.

Los dispositivos de apoyo deberan ser suministrados previamente a la llegada de las vigas y demas
componentes de la superestructura con la finalidad de no causar refrasos durante el proceso del
lanzamiento e instalacion de vigas. Estos dispositivos deben cumplir con las especificaciones
técnicas del proyecto ejecutivo y de igual manera deberan estar respakiados con la certificacion de

calidad del fabricante, (
g / f\: i e
W ARTA ’||l Lol ” AR T le RA LUNI
N ) i
3.8.FASE 8. IR ..ccop o Riaf oy
EJE ESTRIBO 1ZQUIERDO ES!'R?FHO”.
md;]m kM. 15+839.50 SENTIDO DEL LANZAMENTO kM. 15+899 50 HACIA VALLE ESMEF

1. Instalacion de los dispositivos de apoyos para vigas metalicas
Se debera disponer de los dispositivos de apoyos en su posicion final de acuerdo con los planos de

detalles, para eIkT se tiene que:

< Verificar la certificacién de los dispositivos de apoyos. S o
- Verificar mediante equipos topograficos, la posicion de los apoyos.

2. Lanzamiento de estructura metalica.
La constructora debera indicar mediante un escrito, €l procedimiento adecuado para el lanzami
de vigas, con las condiciones minimas de seguridad antes, durante y después de la actividad. Dicho
lanzamiento se prevé que sera mediante el empuje de gatos hidraulicos desde la plataforma de
lanzamiento hasta el sitio de disposicidn final; de acuerdo al nivel de aguas que se presente al
momento del lanzamiento del puente, se podria programar la colocacion de una torre de apoyo
intermedia dentro del cauce.
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3. Construccidn de la losa de transicidn del estribo derecho —etapa final.
Una vez realizada la nivelacion y conformacion de la base que senira de apoyo a este
mediante la utilizacion de equipos topogréficos debidamente certificados, se procedera con la
siguiente frecuencia constructiva:
- Amado y colocacion de acero de refuerzo.
- Colocacion de encofrado.
- Colocacion de neopreno en juntas con estribo.
- Vaciado de concreto estructural en losa (con una resistencia de f ‘c = 280 Kg/leny) de
transicion mediante canaletas.

s
Ak FeeEdL AT OEL PILAR RiVERA LUKA

INGENIERO CIVII

o 476000
| lo de Ingenieros

EJE ESTRIBO IZOUIERDO _—
P EERIRN0 _ K. 15+899.50

1. Disposicién de encofrado en losa superior y colocacion de amadura de refuerzo.
Las vigas metdlicas pemitirdn apoyar el enconfrado para la losa. Una vez finalizada esta actividad se
dara inicio al ammado de acero de refuerzo en losa.

1. Ejecucidnde la losa superior de concreto
Se debera realizar la planificacion del suministro del concreto con la resistencia indicada en
planos, frecuencia adecuada y el volumen necesario para cubrir €l area total de la losa superior.
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1. Ejecucion de bameras new jersey.

Se debera seguir la siguiente frecuencia.

- Colocacidn de amadura de refuerzo.

- Instalacidn de encofrados.

- Vaciado de concreto (con una resistencia de f‘c = 280 Kg/om?). 1 A ﬁri,ﬂ_‘
- Desencofrado. - R HIN A

312 FASE 12.

RiQ_ lilCHARF

1. Ejecucion de barandas.
Esta etapa consiste simplemente en el suministro e instalacion de las piezas metalicas que
conforman la baranda metalica para el resguardo del transito peatonal.

2. Ejecucidn de juntas de dilatacion.
Se debera constuir las juntas de dilatacion en los estribos del puente conforme a las
especificaciones y detalles indicados en los planos.

3. Ejecucidnde la sefializacion.
En esta etapa se ejecutaran las sefializaciones de acuerdo con lo establecido por el “Manual de
Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Caneteras”, las cuales seran del fipo:
- Preventivas en interseccion, rompemuelle, pase peatonal, curva pronunciada a la izquierda,
curva a la derecha, curva a la izquierda.
- Informativa en bameras tipo new Jersey, poste de seguridad, amortiguamientos de

L U(.‘\.lf{b

seguridad y tachas. 3 2
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PLANO EN PLANTA
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313 FASE 13. Reu, del Coleglo de Ingenleros Mo 49600

1. Realizacion de prueba de carga
Consisten en la reproduccion de uno o varios estados de carga sobre el mismo antes de su puesta

€en servicio, con objeto de confirmar que el proyecto y construccion de su estructura se han llevado a
cabo satisfactoriamente.

2. Apertura al tréfico sobre el puente Pichari

En esta fase se pondra la puesta en servicio del puente sobre el rio Pichari cumpliendo asi con las
condiciones minimas de servicio y de seguridad.

3. Retiro del desvio provisional ks s ORI
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FABRICACION DE VIGAS METALICAS DEL PUENTE
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s DEFINICION DE RUTAS /3
o CIERRE DE ACCESOS A LA ZONA DE AFECTACION DEL PUENTE E INICIO DE PLAN DE DESVIOS TANTO DEL TRAFICO
MOTORIZADO COMO EL PEATONAL
LA AVENIDA A INTERVENIR, SE MANTENDRA CERRADA DE ACUERDO AL TIEMPO DE EJECUCION DE OBRA.
EL CIERRE DE UN TRAMO DE LA VIA EN CONSTRUCCION ESTA CONFORMADO POR LA SENAL: CIERRE DE INICIO Y FINAL
DE TRAMO EN CONSTRUCCION
0 l\\ i an
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FASE 2 o MEDIDAS DE PROTECCION R /& _—
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FASE 3
Escala S/E

¢ DEMOLICION DEL ESTRIBO IZQUIERDO
o ELIMINACION DE ESCOMBROS DE ESTRIBO IZQUIERDO
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FASE 4

Escala S/E
o EXCAVACION PARA ESTRIBO IZQUIERDO o ELIMINACION DE ESCOMBROS DEL ESTRIBO DERECHO

« ENCOFRADO Y CONSTRUCCION DE ESTRIBO IZQUIERDO * MEDIDAS DE PROTECCION
« DEMOLICION DE ESTRIBO DERECHO

| | | | HACIA VALLE ESMERALDA | |

EJE ESTRIBO IZQUIERDO
HACR KIMBIRL | M. 15+839.50
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FASE 5 o e

Recaia 5100 ‘ VARIA DEL PILAR RIVERA LUNA
o RELLENO PARA ESTRUCTURAS DE ESTRIBO IZQUIERDO VRRIA BEL IERO CVIL

o CONSTRUCCION DE LOSA DE TRANSICION DEL ESTRIBO I1ZQUIERDO tegio de Ingenieros No 49668
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FASE 6
Escala S/E
o EXCAVACION PARA ESTRIBO DERECHO
e ENCOFRADO Y CONSTRUCCION DE ESTRIBO DERECHO

EJE ESTRIBO IZQUIERDO ESTRIBO DERECHO
HACIA KIMBIRI kM. 15+839'5_0 7 kM. 15+4+899.50

FASE 7
Escala S/E
e RELLENO PARA ESTRUCTURAS DEL ESTRIBO DERECHO
o CONSTRUCCION DE PLATAFORMA DE LANZAMIENTO LADO DERECHO
o LANZAMIENTO DE ESTRUCTURA METALICA Y DISPOSITIVOS DE APOYOS

RIO_PICHARI

FASE 8
Escala S/E
e [NSTALACION DE DISPOSITIVOS DE APOYOS PARA VIGAS METALICAS
e LANZAMIENTO DE ESTRUTURA METALICA
o CONSTRUCCION DE LA LOSA DE TRANSICION DEL ESTRIBO DERECHO - ETAPA FINAL

Foon
¥

1 i

JEFY

0004

T, CesavfRevaitos Gore
OV
iy, snaz

10

FARIA DS B s 1V I,
ARIA DEL FiLaR BiYeBA LUNA

INGENIERO CiviL

Reg, del Colegio de Ingenieros No 49448
A [ Consultor: Jefe de Estudio [Ing. CESAR ZEVALLOS Proyecto; PLANO: ESCALA SN ESCALA
. Y = 3 - Aot - ELABORACION DEL ESTUDIO DEFINITIVO " DICIEMBRE 2018
de Transportes :;C:‘:‘;';':Lm‘; 'm?::ffl q. EPCM Especalista Ing. MARIA DEL PILAR RIVERA PARA EL MEJORAMIENTO Y AMPLIACION PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO ~ =2
yiLOIUIEacioliks Dibujo Téc. DANIEL TORRES LA VIA NACIONAL PE-28C W PLAN; Fooe




|

|

|
<
o
-
o
c'\\

/ AN
/ EJE ESTRIBO IZQUIERDO ESTRIBO DERECHO
M kM. 15+839.50 00 kM. 15+89,9-50 (T2 N
> ; 1 7

RIO_PICHARI

FASE 9

Escala S/E
o DISPOSICION DE ENCOFRADO EN LOSA SUPERIOR Y COLOCACION DE ARMADURA DE REFUERZO
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FASE 10
Escala S/E
e EJECUCION DE LOSA SUPERIOR DE CONCRETO

FASE 11
Escala S/E ~ &
» EJECUCION DE BARRERAS NEW JERSEY e

MARIA DEL PILAR RIVERA LUNA

Ree. del Colegio de Ingenieros No 49668
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FASE 12
Escala S/E

e EJECUCION DE BARANDAS

¢ EJECUCION DE JUNTAS DE DILATACION
o EJECUCION DE SENALIZACION

FASE 13
Escala S/E
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PEEL D

o REALIZACION DE PRUEBA DE CARGA

e APERTURA DE TRAFICO EN PUENTE PICHARI
o RETIRO DE DESVIO PROVISIONAL
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