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A. INFORMACION GENERAL DEL PROYECTO

1.1 NOMBRE DEL PROYECTO
“Mejoramiento de la Carretera Dv. Pomabamba - Sihuas - Huacrachuco - San
Pedro de Chonta - Uchiza - Emp. PE-5N por niveles de servicio”, via que se
encuentra dentro del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) que comprende
la Red Vial Nacional con registro Ruta Nacional: PE-12A.

1.2 UBICACION

El proyecto se encuentra ubicado en las provincias de Sihuas del departamento
de Ancash, Maranén del departamento de Huanuco, y Uchiza del departamento

de San Martin.
Cuadro N°1: Extension del Corredor Vial del Proyecto
Tramo Trayectoria Lo&gmit;ld Region | Provincia Distrito
| Dv. Pomabamba-Sihuas 23.767 Ancash Sihuas Cashapampa, Sihuas
I Sihuas-Dv. Tayabamba | 48660 | Ancash | Sihuas | S Huaylabamba,
] Dv. Tayabamba- Huacrachuco | 34.510 Huanuco | Marafion Huacrachuco
v Huacrachuco'c})j?: Fedo do 64.380 | Huadnuco | Marafion | Huacrachuco, Cholén
Sa Pedn;g&ggoma S8 | 10210 | Huanuco | Marafién Cholén
Vi San Pedro de Chonta -Ajenjo | 47.180 Huanuco | Marafnon Cholon
Vil Ajenjo- Uchiza 19.790 | SanMartin | Tocache Uchiza
vill Uchiza — Santa Lucia 18.030 | San Martin | Tocache Uchiza
IX Santa Lucia - Sihuas 5259 | SanMartin | Tocache Uchiza
Total 271.786

Elaboracion: El Consultor
En base a Estudio de Topografia, Disefio y Seguridad Vial, Agosto 2020.

El Sector ha definido las brechas de infraestructura a ser atendidas
prioritariamente como parte de la gestion, la cual estan identificadas en el
"Programa Multianual de Inversiones (PMI) 2020 - 2022 del Sector Transportes
y Comunicaciones” (aprobado con R. M. N* 259-2019 MTC/01), y que han sido
actualizadas mediante R.M. No. 0012-2020-MTC/01 del 8 Enero 2020.

Entre estas brechas se encuentra la No. 5: para el “Servicio de Transitabilidad
Vial Interurbana” el Indicador Brecha de Infraestructura es “Porcentaje de la Red
Vial Nacional por Pavimentar”.

Este proyecto atendera directamente en reducir esta brecha al disminuir una
importante cantidad de kildmetros de la Ruta Nacional 12-A, y de esta manera
“coadyuva a la reduccion del costo, tiempo y mejora de la seguridad vial, en el
traslado de personas y mercancias en la Red Vial Nacional”.
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B. PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO

2.1 DEFINICION DEL PROBLEMA, SUS CAUSAS Y EFECTOS

2.1.1 Definicion del Problema

La via actualmente presenta una condicion de servicio de transitabilidad
inadecuadas determinadas por deficiencias técnicas y funcionales (ancho de via
insuficiente, curvas con escasos radios de giro, falta de seguridad para el
traslado con la actual superficie de rodadura, sectores criticos que pueden
causar accidentes fatales a los usuarios y/o cierres de la via lo que impacta
fuertemente en los usuarios al poner en riesgo su acceso a servicios, disminuir
su capacidad competitiva para llegar a mercados con sus productos y mayores
precios de los insumos que llegan al area del Corredor.

De esta manera se plantea que el problema central esta constituido por
Inadecuadas condiciones de transitabilidad vehicular a lo largo de la
Carretera: Dv. Pomabamba — Sihuas — Huacrachuco — San Pedro de Chonta
— Uchiza — Emp. PE-5N.

2.1.2 Definicion de las Causas
Las causas del problema sefialado son las siguientes:

Causa Directa:

» Infraestructura vial con inadecuadas caracteristicas técnicas y
funcionales que no brinda seguridad y confort a los usuarios.
La via actual presenta deficiencias técnicas (curvas con problemas de
visibilidad, zonas criticas por aspectos geolégicos con alto riesgo de falla,
insuficiente sefializacién y elementos de seguridad vial, insuficiente
sistema de drenaje que deja sin proteccion a la via respecto del efecto de
lluvias y aguas superficiales, superficie de rodadura afirmada que se
deteriora rapidamente en lluvias, falta de una estructura para cruzar el rio
Huallaga) y funcionales (malas condiciones de la calzada para la
circulacién, continuas interrupciones de la circulacién por fallas de taludes
o huaycos o desbordes de agua, riesgos en la circulacion por insuficiente
visibilidad en sectores de la via, no existe continuidad para cruzar el rio
Huallaga) que afectan gravemente a los usuarios de la via no sélo desde
un aspecto econdémico (tiempo de viaje, falta de confiabilidad en
transportes, desgaste de los vehiculos) sino inclusive pone en riesgo la
vida y salud de ellos por las deficiencias antes enumeradas.

Causas Indirectas:

> Inadecuadas condiciones de la via
En casi la totalidad de los 271.786 km del Corredor, la superficie de
rodadura es en su mayoria afirnado, el cual en época de lluvia no brinda
un adecuado nivel de seguridad para la circulacion.
Esta situacion se agrava con las deficiencias geométricas de la carretera
que en un 11.5% de su longitud tiene anchos menores a 4 m lo cual no
permite una comoda y segura circulacion, ademas que mas del 25% de
las curvas no tienen las caracteristicas técnicas minimas incrementando
la inseguridad en dichos lugares.
Esta situacion es mayor atn en los tres tramos que se encuentran dentro
de la Provincia Marafién (Regio anuco) donde el 18.4% de la longijtud
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de esos tramos tienen anchos menores a 4my el 29.4% de las curvas no
cumplen la norma técnica.
Cuadro No. 2: Resumen de deficiencias técnicas geométricas del

Corredor por Regidn
Porcentaje .
Regidn Tramos Long (km) ::L“;:‘:e?; :m to?:
<im radios <30 m

Ancash lyll 72.5 (26.6%) 1.6% 19.2%
Huanuco | Il IV,VyVI 156.4 (57.5%) 18.4% 29.2%
San Martin | VI, VIl y IX 43.1 (15.8%) 3.2% 16.7%

TOTAL 271.79 (100.0%) 11.5% 25.6%

Elaboracion Propia. Basado en Estudio de Topografia, Disenio y Seguridad Vial, Agosto 2020.

Inadecuado Sistema de Drenaje y obra de arte

-769 alcantarillas en todo el corredor lo que resulta en un promedio de 1
alcantarilla cada 354 m lo cual es insuficiente considerando la zona sierra
— selva de la via.

- Solo 1,127 ml de cunetas revestidas, lo que limita la capacidad del
drenaje longitudinal

Inadecuadas sefializaciones viales.

Las caracteristicas fisicas de la carretera actual, son sefiales preventivas,
reguladoras, desactualizados de acuerdo a las actuales normas técnicas,
deteriorada la pintura iluminacién reflexiva en sefales horizontales
durante la noche, actualmente existen guardavias, delineadores en mal
estado e identificacién de aquellos sectores que presentan los factores
negativos que contribuyen a crear inseguridad en el transito y que son,
una vez superados aquellos, se garantiza una circulacién optima de los
vehiculos en ambos sentidos de la via y en toda su extension.

2.1.3 Definicion de los efectos

La identificacion de los efectos esta relacionada con el problema central y las
causas que lo generan; a continuacién, se mencionan los principales:

Efectos Directos:

»

Limitado acceso a los principales mercados locales y regionales; asi
como a los servicios basicos.

Como se aprecié6 en el diagnéstico la oferta de transporte en las
principales ciudades del Corredor es muy limitada impidiendo tener un
adecuado acceso hacia otros corredores y mercados mas grandes para
poder realizar intercambios mas ventajosos.

En época de lluvias inclusive puede darse corte total de transito como
sucedio en el dltimo verano 2019 donde por semanas hubo interrupcion
en la zona Suchiman.

Precios no competitivos en el mercado para la comercializacion de
productos agropecuarios.

La mala condicién para transporte impacta tanto en posibilidad de
traslado como en el costo lo que limita (y casi impide) que se pueda dar
una oferta competitiva de los productos agricolas de la zona hacia otros
mercados.

Siendo la poblacién principalmente dedicada a la agricultura, existe una
alta dependencia a contar con vias de transporte en buen estado que
permitan exportar los productos a mercados cqon mejores precios.
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> Elevados costos de operacion vehicular
Las deficientes condiciones para el servicio de transporte se traducen en
mayores costos operativos de los vehiculos por consumo y desgaste.

» Mayor tiempo de viaje de los usuarios de la via.
Las condiciones actuales por la que circulan los vehiculos sélo permiten
en estacion seca una velocidad promedio de 34 km/hr lo que daria en
recorrer todo el Corredor en 8 horas. Esta situacion, en época de lluvias,
puede incrementarse desde 50% o mucho mas en caso se produzcan
cierres de vias por dias y semanas.
Todo esto impacta en los tiempos de viaje tanto para las personas como
para la carga lo que finaimente alcanza a un alto costo total de transporte.

Efectos Indirectos:

» Limitado desarrollo de las principales actividades socioeconémicas
en el area de influencia del proyecto.
La actividad econémica actual de la mayor parte de la poblacién en el
area de influencia es la agricultura, la cual principalmente es
fundamentalmente estacional y orientada al autoconsumo. Esto se
traduce en bajos niveles de productividad por hectarea y el limitado
desarrollo de cadenas productivas que signifiquen un mayor valor
agregado a la produccion y que incentiven una mayor produccion.
La comercializacion de estos productos agricolas, se lleva a cabo a través
de los comerciantes: minoristas, intermediarios y productores con destino
a los mercados locales y a las ciudades de: Huacrachuco, Cholén,
Buenaventura, Uchiza, Tayabamba y Sihuas.
Al estar limitada la competitividad de los productos agricolas por los
relativos altos costos de transporte (por la condicion de la via) y la poca
confiabilidad de los tiempos de traslado (que impide poder efectuar
logisticas con entregas a tiempo y de buena calidad) la oferta agricola se
contrae y empobrece a los productores

» Incremento de las tarifas del transporte de carga y pasajeros.
Como se ha descrito, el circular por los tramos del Corredor implica costos
elevados en la operacion vehicular: mayores tiempos por condicion de la
superficie de rodadura, maniobras por deficiencias geométricas,
paralizaciones por cierres parciales o totales, desgaste por IRl alto, entre
otros. Todos estos costos son trasladados por las empresas de transporte
a los usuarios a través de la tarifa lo que impacta directamente en los
pobladores del area de influencia.

Efecto Final

Bajo nivel de desarrollo socioeconémico de la poblacién del area de
influencia del proyecto

Por la dificultad existente por falta de una comunicacién fluida y oportuna
requerida para el buen funcionamiento de los mercados, generando el
estancamiento del desarrollo de las Actividades socioeconémicas entre
las localidades de Sihuas, Huacrachuco y Uchiza, y los mercados
potenciales, aumentando los problemas sociales derivados del bajo nivel
de vida de los pobladores del area de influencia.
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2.2 DEFINICION DE LOS OBJETIVOS DEL PROYECTO
2.2.1Definicion del Objetivo Central

El objetivo del proyecto es contar con una Adecuadas condiciones de
transitabilidad vehicular en la Carretera: Dv. Pomabamba — Sihuas -
Huacrachuco — San Pedro de Chonta — Uchiza - Emp. PE-5N.

De esta manera se busca facilitar a la poblacién del area de influencia directa
del proyecto y en transito, poder llegar sin dificultad y en forma directa a los
mercados regionales y nacionales, permitiendo que la via existente sea
intervenida de tal forma que cumpla con esta expectativa y lo haga en éptimas
condiciones operativas permitiendo reducir los costos de transporte de los
usuarios y de la carga, desde los distritos ubicados principalmente en las
provincias de Sihuas en la Regiéon Ancash, Marafién en Huanuco y Tocache
en San Martin, actuando sobre la economia del lugar, permitiéndoles aplicar
precios de competitividad a los bienes que comercialicen, beneficiandose con
el resultado de la intervencion.

En cuanto a la carga de productos perecibles, en funcién a los menores
tiempos de viaje y a la reduccion de los niveles de accidentalidad, la
intervencion del proyecto permitird reducir las mermas y hacer que los
productos lleguen en mejores condiciones al mercado revalorando sus precios.

2.2.2Definicion de los Medios

Medio directo o de Primer Nivel:

> Infraestructura vial con adecuadas caracteristicas técnicas y funcionales
que no brinda seguridad y confort a los usuarios.

Medios indirectos o Fundamentales:

> Adecuadas condiciones de la via
» Adecuado Sistema de Drenaje y obra de arte
> Adecuadas senalizaciones viales.

2.2.3Alternativas de Proyecto

Las alternativas de proyecto que seran consideradas son tres y son las
siguientes:

Alternativa 1: Estabilizacion de suelo con emulsion asfaltica y colocacion de
micropavimento.

Alternativa 2: Estabilizacion de suelo con cemento portland y colocacion de slurry
seal en Tramos Il, lll y Vy de TSS en Tramo IV.

Alternativa 3: Estabilizacion de suelo con cemento portland mas aditivo (aceite
sulfonado) y colocacion de TSS en Tramos Il, lll y V y de micropavimento doble
en Tramo IV.
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C. DETERMINACION DE LA BRECHA OFERTA — DEMANDA

3.1 DEFINICION DEL HORIZONTE DE EVALUACION DEL PROYECTO

El horizonte de evaluacion del Proyecto comprende el periodo de ejecucion del
Proyecto mas los afios de generacion de beneficios.

Para el proyecto de mejoramiento de la carretera Emp. Dv. Pomabamba - Sihuas
- Huacrachuco - San Pedro de Chonta - Uchiza - Emp. PE-5N por niveles de
servicio, el horizonte de evaluacién es de 10 afos, lo cual es concordante con

los TdR.
Grafico No. 2: Tabla de Horizonte de Evaluacion para PIPs
Tipo de PIP Perfodo de beneficios
a considerar
Carreteras Pavimentadas (flexible y rigido) 20 anos
Carreteras a nivel de afirmado con o sin cobertura 10 anos
I | Carreteras a nivel de Pavimentos con solugiones basicas 10 anos I
lelecomunicaciones {Infraestructura y/o equipamiento) 10 anos

Fuente: Instructivo de la Ficha Técnica Simplificada - Version 1.0
https://www.mef.gob.pe/contenidos/inv_publica/docs/ficha_tecnica/transporte/instructivo.pdf - MTC, 2020.

En el Grafico No. 3, se presenta la fase de ejecucion de obra, para el presente
estudio se estd considerando como afios de ejecucion: 2021 — 2022 y la
fase de funcionamiento se considera a partir del tiempo en el cual se
espera que se puedan brindar los servicios con la capacidad que ha sido
considerada en el proyecto (Periodo 2023 - 2032).

Grafico No. 3: Cronograma del horizonte de evaluacion del proyecto

2021 2022
Ene-|Mar-|May-| Jul - | Set- [ Now| Trim|Trim|Trim|Trim| 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Feb| Abr [ Jun|Ago|Oct|Dic| 1] 2| 3| 4
Declaracion de Viabilidad
Proceso de Seleccion Contratista -
Consenvador
Elaboracion Plan de Gestion
Ejecucion de Obras
Operacion

Elaboracion: El Consultor.

3.2 ESTUDIO DE MERCADO DEL SERVICIO PUBLICO

3.2.1 Analisis de la Demanda
La demanda de transporte del Proyecto expresa la cantidad de viajes
demandados durante un periodo de tiempo en términos de un conjunto de
variables explicativas, como son: los costos de operacién vehicular, el tiempo
empleado en viajar, entre otros.

Para desarrollar el estudio de trafico se realizé el aforo vehicular en las
estaciones identificadas y recomendadas por la entidad contratante, cuyos
resultados nos permitié determinar el Indice Medio Diario Anual (IMDA), y los
tramos homogéneos segtin nivel del flujo vehicular. Asi mismo se realizaron las
proyecciones sobre la base del IMD anual determinado y las tasas de crecimiento
de la demanda de transporte futura, la cuales tignen su sustento en la evoluci
de las variables macroeconémicas (PBI, de Ios departame
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% Estudios de campo realizados para Trafico Normal

Para el conteo y clasificacion vehicular se identificaron 8 estaciones, previa
verificacion in situ, mostrandose a continuaciéon un Cuadro con la ubicacion de
las mismas. Esta informacion permite contar con datos para la estimacion del
Trafico Normal actual.

Cuadro No. 3: Ubicacién de Estaciones de Conteo, Tramos Homogéneos y
Clasificacion Vehicular

g1 | B éiﬁu“::"a Dv. Pomabamba 714073 Sihuas 04+840 | PE12A
gz | 2 Salda Sihuas 94+840 Dv. Tayabamba | 143+500 | PE12A
E3- Entrada
E3 HiisErachiics Dv. Tayabamba 143+500 Huacrachuco 178+010 | PE12A
gse | E4-Salda Huacrachuco 1784010 | San Pedro de Chonta | 242+390 | PE12A
Huacrachuco
E5 - San
E5 Pedrode |San Pedro de Chonta| 242+390 San Antonio 299+780 | PE12A
Chonta
E6 | E6- Uchiza San Antonio 299+780 Uchiza 319+570 | PE12A
E7 Eﬁ;f;';"“‘ Uchiza 3194570 Santa Lucia 337+600 | PE12A
E8 - Salida -
BB | Sortien Santa Lucia 337+600 Emp. PE-5N 342+859 | PE12A

Elaboracion: El Consultor en base a Estudio de Trafico, Setiembre 2018.

% Resultados del conteo vehicular

Luego de consolidar y procesar la informacion obtenida del conteo en las
estaciones definidas, se analizaron los resultados de los volimenes de trafico
por tipo de vehiculo y sentido, y la suma de ambos sentidos de la muestra
semanal obtenida en campo. Posteriormente; utilizando factores de correccion
por tipo de vehiculo de las estaciones de peaje mas cercanos a la zona de
estudio se anualizé la informacion correspondiente al IMD semanal obtenida en

campo.
Cuadro No. 4: IMDA Resumen por Tramos
- Trar:ml DVPM;mDaSlhuas -PE12A T 176
Tramo |l Sihuas - Dv. Tayabamba PE12A 290
Tramo lll Dv. Tayabamba - Huacrachuco PE12A 47
Tramo IV Huacrachuco - San Pedro de Chonta PE12A 569
Tramo Vy Tramo VI San Pedro de Chonta — Ajenjo - San Antonio PE12A 107
Tramo VII San Antonio - Uchiza PE12A 39N
Tramo VIII Uchiza - Santa Lucia PE12A 681
Tramo IX Santa Lucia - Emp, PE-5N PE12A 338

Elaboracion: El Consultor en base a Estudio de Trafico, Setiembre 2018.

% Proyeccion de la demanda

Para proyectar el trafico futuro, es necesario antes determinar la tasa de
crecimiento del trafico normal. Dicha tasa de crecimiento por lo general se
correlaciona con las tasas de crecimiento de las principales actividades
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econdmicas de la zona del proyecto y el crecimiento poblacional (variables
explicativas del trafico).
a. Proyeccion del Trafico Normal
Al no existir una serie historica de trafico la estimacion del crecimiento futuro de
éste se ha efectuado sobre la base de los indicadores socio-econémicos.
Se ha analizado la estadistica de la evolucion histérica de las variables
macroeconémicas (PBl, poblacion) del periodo 2007-2017, informacion
recientemente publicada por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica -
INEI referente a poblacién (tasa intercensal) y del PBI Nacional y departamental.
Las tasas de crecimiento de las variables macroecondmicas asumidas para la
proyeccion del trafico, se han calculado para los Departamentos de Ancash,
Huanuco y San Martin y Nacional, se analiza el crecimiento utilizando la
informacion del Informe Nacional los Censos Nacionales 2017: Xll de Poblacion,
y del PBI.

Cuadro No. 5: Tasas de crecimiento asumidas para Estudio

Por Tipo de Vehiculo por Regién

Tipo de Vehiculos | Tasa de Ancash Tasa de Tasa de San
% Huanuco Martin
% %
Ligeros 0.73 1.07 2.60
Pesados 2.09 6.17 6.18
Por Tipo de Vehiculo asumida para el Corredor Vial (CV)
Tipo de Tasa CV Criterio
Vehiculos % asumido
Tasa promedio
Ligeros 1.47 de los tres
Departamentos
Tasa promedio
Pesados 4.81 de los tres
Departamentos

Elaboracion: El Consultor en base a Estudio de Trafico, Setiembre 2018.
b) Proyeccion del Trafico Generado

» Para los tramos I, lll, IV y V, se considera que dado el estado actual de la
via en afirmado, se viene desarrollando el presente estudio que incluye el
mejoramiento de la via con solucién basica, que se espera un alza
significativa de demanda en los proximos diez afios. Ademas, en un futuro
préoximo habra una continuidad con los tramos VI, VII, VIl y IX donde se
viene ejecutando un proyecto de inversion para asfaltado entre Ajenjo —
Uchiza — Emp PE-05N (en elaboracion el Estudio Definitivo que debe
culminar a inicios del 2021) y también se lograra la conexion cruzando el rio
Huallaga con el Puente en Santa Lucia el cual ya ha sido contratado y debe
estar culminado en el 2022. Es por ello que, considerado la influencia directa
del IMDa y teniendo en cuenta el potencial de la zona y las carreteras ya
mencionadas, se aplicara por extension para el trafico generado una tasa de
80% para los vehiculos livianos y pesados.

» Para los tramos VI, VII, VIl y IX, que estan dentro del proyecto de
mejoramiento a nivel de asfaltado con la pavimentacion de Ajenjo — Uchiza
— Emp. PE-05N, con la conservacion proyectada en el presente estudio se
considera el 10 % de trafico generado.

c) Trafico Desviado

Basandose en estudios en la zona se estimaron los posibles traficos desviados

como producto del cambio de estandar en el Corredor:
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Cuadro No. 6: Resumen para Trafico Desviado.
PROYECCION TRAFICO DESVIADO
Supuesto para el Proyecto afio 2023 (afo 1)
Estudio de Tramos VI, VI, Vil y
Tipo de Vehiculo Factibilidad | "2mos 1 1L I, Vy V X
afio 2009 % Proyeccion % Proyeccion
asumido| afio1 |asumido aiio 1
BUS 2E 27 25% 7 100% 27
CAMION 2E 10 25% 3 100% 10
CAMION 3E 9 25% 3 100% 9
ARTICULADO/Semitrayler
251/252 17 0 100% 17
TOTAL 63 { B 63

Elaboracion: El Consultor en base a Estudio de Trafico, Setiembre 2018.

A continuacién, se presenta el resumen de los resultados de la proyeccion del
trafico normal, generado, desviado y total; y por tipo de vehiculo se muestra en
los siguientes cuadros:

Cuadro No. 7: Resumen de Trafico Total Proyectado

Tramo Homogeneo

e o 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

Tramo

Dv.Pomabamba | Sihuas (Km
I (Km 71+072.82) 344840) 178 170 184 180 185 | 2325 | 240 2486 254 264 269 278 286 205 303

Sihuas (Km | Dv. T aysbamba
1 a4 (Km 1 ) 290 296 302 307 315 | 5835 | 607 618 629 6489 666 680 683 709 728

Dv. Tayabamba | Huacrachuco

(Km 143+500) | (Km 178+010) 417 423 430 438 444 | B255 | B42 856 866 884 899 817 833 950 862

Huacrachuco b %
v Chonta(km | 560 | 578 | 591 | s02 | &14 |1130.5| 1162 | 1186 | 1210 | 1230 | 1263 | 1287 | 1317 | 1342 | 1375
(Km 178+010)
242+390)

SnPediods |,
v | Chonta{km gﬁ';f;;;'

242+350) 107 | 108 | 110 | 112 | 115 | 2225| 226 | 230 | 233 | 241 | 243 | 251 | 256 | 281 | 288
R

252+600) 293+780)

San Antonio (Km | Uchiza (Km
299+780) 318+670)

| Ucrimlm(Saialucialm| o | ooy | 704 | 719 | 731 | es3 | 03 | e17 | w38 | ese | o76 | eo7 | 1017 | 1038 | 1050
394570 | 337+600)

Santa Lucia (Km [Emp PESN
tela e g PE 6N Ot 417 | 492 | s01 | 515 | s29 | s40 | 554 | 569 | ses | sa7

=
g
£
8
g
g

3374600) 3424858)

Elaboracion: El Consultor en base a Estudio de Trafico, Setiembre 2018.

Analisis de la Oferta

El analisis de la oferta tiene como objetivo describir el sistema de transporte en
el area de influencia del proyecto y, en particular, la descripcion de las principales
caracteristicas técnicas de la infraestructura vial en estudio.

La oferta actual del Proyecto esta conformada por las caracteristicas
geométricas y topograficas, el inventario de obras de arte y drenaje, y por el
inventario de senalizacion.

Balance Oferta — Demanda
Considerando que el servicio publico sobre el cual se esta haciendo la evaluacion
es el de transporte, la determinacion de la brecha (Oferta — Demanda), se ha
tomado en cuenta por el lado de la calidad de la carretera en estudio con la
demanda de trafico proyectado futura (2032). Es decir, es la comparacion de la
Oferta Optimizada y la Demanda Proyectada en el horizonte de evaluacién, que
para el presente caso se ha medido entreqel IMD sin proyecto y el IMD cgn
proyecto, tal como se aprecia en el cuadr iente:
on
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Cuadro No. 8: Balance Oferta - Demanda

Sin Proyecto Con Proyecto
Unidad Ruta Nacional : PE-12A Ruta Nacional : PE-12A
Descripcion de | ramolk:Dv. | Tramol: |Tramo lik:Dv. Tramo IV: [Tramo V:San TramoVI: | TramoVIH: | TramoVIl: | TramolIX: | Tramol:Dv. | Tramoll: |Tramo Ii: Dv. Tramo IV: TTramo V: San Tramo Vi: TramoVI: | TramoVI: | Tramo VIl
medida Pomabamba. | Siuas - Dv. | Tayabamba - ::c;::?:::;- Zeht::t:? Ajenjo - San |San Antonio -|Uchiza - Santa| SantaLucia-(_ | Sihuas - Dv. | Tayabamba - ::c;::?:‘; '::ehllr:l:f Ajenjo - San |San Antonio - |Uchiza - Santa| Santa Lucia -
Sivcss Tayabamba | Huacrachuco ehionia Ajenjo Antonio Uchiza Lucia Emp. PE-SN Sl Tayabamba | Huacrachuco Cliite Alonlo Antonio Uchiza Lucia Emp. PE-SN
Progresiva Inicio km 71+4072.92 94+840 143+500 1784010 242+390 252+600 299+780 319+570 337+600 71+072.92 84+840 143+500 178+010 242+390 2524600 2994780 319+570 337+600
Progresiva Fin km 94+840 143+500 178+010 242+390 252+600 299+780 3194570 3374600 342+859 94+B840 143+500 178+010 242+390 252+600 299+780 318+570 337+600 342+859
Longitud tramo km 23.767 48.66 34.51 64.38 10.21 47.18 19.79 18.03 5.259 23.767 44.71 (%) 33.30(% 62.98 (%) 10.08 (%) 47.18 19.79 18.03 5.259
IMDa 2018 176 290 417 569 107 107 391 681 338 176 290 417 569 107 107 391 681 338
Clasificacién vial Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade |Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade | Carreterade
2da Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 3ra Clase 3ra Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 2da Clase 3ra Clase 3raClase 2da Clase 2da Clase 2da Clase
Geometria
Ancho de calzada promedio m 5.400 5.630 4,790 4.930 4.910 4.680 5.180 6.130 6.080 5.400 5120 4.265 4.348 4.400 4.180 4.660 5.861 5.540
Velocidad Limite kmvh 22 22 21 25 25 25 25 25 25 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Radio Promedio m 46.65 70 63.95 81.23 85.95 85.95 98.13 144.17 B81.92 46.65 70 63.95 81.23 85.95 85.95 98.13 14417 81.92
Berma 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pendiente maxima % 12 8 B 8 8 8 8 8 12 8 8 8
N efectivo de Carriles 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2
Carretera
|Pavimento Existente p""B"ai:;gm Afirmado Afirmado Afirmado Afirmado Afirmado Afirmado S;’:;Tf;" Afirmado 5;:;‘;::“ 5;;';?;:" S;;‘;‘::" S;;:f::" S;L:T:::n S;:;Tz" s;:;:;.:;n Siifﬁ" s;::gn
IEstado de conservacion REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR REGULAR MUY BUENO | MUY BUENO | MUY BUENO | MUY BUENO | MUY BUENO | MUY BUENO BUENO MUY BUENO BUENO
| Rugosidad (IRI) promedio 3,531 8 8 8 8 8 8 4 8 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Senalizacion
IPfeverlﬁvas unidad 43 75 70 176 22 53 29 37 6 56 98 114 272 46 114 58 45 9
lmgarremarias unidad 28 34 15 25 11 7 12 0 28 35 15 25 6 11 7 12 0
[nformativas unidad 21 19 15 24 23 16 4 5 24 22 16 24 4 23 16 4 5
Obligatorias unidad
Guardavias m 251 520 220 140 230 600 0 0 281 520 1100 1590 0 280 600 0 0
Hitos kilometricos unidad 19 12 29 62 41 18 16 4 37 61 64 126 19 61 20 18 6
Obras de arte y drenaje
Alcantarillas unidades 39 124 124 171 32 197 51 25 39 170 149 200 32 197 51 25 6
Badenes unidades o} 2 1 1 2 1 0 6 9 1 2 1 2 1 0
Puentes unidades 4 11 8 7 10 10 2 1 4 1" 8 7 0 10 10 2 1
Cunetas m 180 320 362 0 255 180 48,088 32,926 62,820 8,994 0 255 0 0
Muros m 573 655 189 243 66 16 68 27 573 655 199 243 66 16 68 27 0
(") Las longitudes de inversién no incluyen puentes, ni zonas criticas.
Elaboracion Propia en base a Estudios de Geologia, Suelos y Pavimentos; Topografia, Disefio y Seguridad Vial; Hidrologia e Hidraulica. Agosto 2020,
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D. ANALISIS TECNICO DEL PIP

El planteamiento técnico se basa en sustento de los estudios basicos de
ingenieria, los mismos que han identificado tramos criticos a ser intervenidos, y
en los tramos y/o sub tramos donde se requiere la intervencion a nivel de inversion,
se planteara las politicas y estrategias de mantenimiento correspondiente.

41 ESTUDIO TECNICO

4.1.1 Planteamiento Técnico
Las intervenciones a nivel de inversion se realizan en los Tramos I, L1 IV
y V.
En el caso del Tramo I, este ya se encuentra a nivel de solucién basica;
mientras que del tramo VI al IX estan en etapa de inversién.
Para los tramos antes mencionados se establecen 3 alternativas de solucién
basica que se describen a continuacion:
%  Geologia, Suelos y Pavimentos
Para el proyecto con un periodo de servicio de 10 anos, se proponen 03
alternativas de estructura de pavimento: 1) Estabilizacién de suelo con
emulsion asfaltica y colocacion de micropavimento: 2) Estabilizacion de
suelo con cemento portland y colocacion de slurry seal en Tramos II, lll y V
y de TSS en Tramo IV; 3) Estabilizacion de suelo con cemento portland mas
aditivo (aceite sulfonado) y colocaciéon de TSS en Tramos I, MyVyde
micropavimento doble en Tramo IV.
%  Topografia, Disefio Vial y Seguridad Vial
En las zonas criticas por visibilidad en los tramos se efectuaran
mejoramiento de la plataforma. Estas zonas son localizadas con una
longitud promedio de 150 m. e involucran ensanches y mejoras de
pendiente. Las intervenciones son similares en las tres alternativas,
Cuadro No. 9: Sectores de Mejoramiento Geométrico en los Tramos
de Inversion del Corredor (Tres Alternativas)

Sectores de Longitud de
Mejoramiento Sectores
Mejorados
Tramo Il 31 4,270
Tramo |ll.1 32 5,010
Tramo IV.1 55 8,090
Tramo V 11 1,494
TOTAL 129 18,864

Elaboracion Propia en base a Estudio de Topografia, Disefio y
Seguridad Vial, Agosto 2020.
Habiéndose realizado una evaluacién de las condiciones en la totalidad de
la via, referida a los distintos elementos de sefializacién y a las condiciones
de seguridad, se propone implementar las medidas necesarias dirigidas a
dotar los adecuados niveles de seguridad en la via.
% Hidrologia, Drenaje y Obras de Arte
Se han considerado la construccién de alcantarillas, subdrenes, badenes y
cunetas en los tramos a intervenir con la finalidad de mejorar las condiciones
de drenaje de las mismas.
Asi también se considera la incorporacién de muros de contencién 0 muros
seco en el caso de inestabilidad de taludes ya sea inferior o superior e
zonas criticas identificadas. ' I/ /
Y
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%  Puentes
Para este proyecto a nivel de inversién no se considera intervencion.

4.1.2 Estrategias y Politicas de Conservacion

De acuerdo a las caracteristicas de las vias, se propone tres etapas para el

mantenimiento del presente proyecto para las 3 alternativas:

+ La etapa de Mantenimiento Periddico; etapa en la cual se efectia el
mantenimiento de la via en forma periédica, con la finalidad de efectuar
mejoras en la serviciabilidad de la via.

* La etapa de Mejoramiento a Nivel de Solucion Basica: etapa en la cual
se efectlian las actividades de mejoramiento.

« La etapa de Mantenimiento rutinario: se inicia antes y cuando se ha
concluido la inversion. Consiste en los mantenimientos rutinarios que se
deben efectuar en toda la via. Se debe considerar que en los sectores
donde no se efectlien las soluciones basicas se efectuara el
mantenimiento rutinario por el tiempo que demore el proyecto.
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Cuadro No. 10: Planteamiento Técnico de la via a nivel de Pavimento a nivel General

| PROGRESIVAS DEL PCI-
ksl w Sub DESCRIPCION DEL TRAMO PROYECTO LONG. PAVIMENTO URCI TIPO DE
utaj] Iramo
Tramo . . Km EXISTENTE IN N
Inicio Fin INICIO FIN (Prom) IR
I Dv. Pomabamba Sihuas (Inicio zona urbana) | 71+072,92 | 92+540,00 | 21,47 | SOLUCION BASICA Conservacion
TRAMO | 38
1.2 | Sihuas (Inicio zona urbana) |Sihuas (Fin zona urbana) 92+540,00 | 94+840,00 2,30 PAV. RIGIDO Conservacion
Inversion en 44.71 km (no
TRAMO | 1.1 |Sihuas (Fin zona urbana)  |Dv. Tayabamba 94+840,00 | 143+500,00 | 48,66 | MAT GRANULAR 64 incluye puentes ni zonas
crificas)
Huacrachuco (Inicio Zona Inversion en 33.30 km (no
.1 Dv. Tayabamba 143+500,00 | 177+694,00 | 34,19 MAT GRANULAR incluye puentes ni zonas
TRAMO urbana) 64 =
] — - criicas)
.2 |Huacrachuco (inicio zona  fHuacrachuco (Finzona | 177,694,00 | 178+010,00| 0,32 |  PAVRIGIDO Conservacion
urbana) urbana)
. - Inversién en 62.98 km (no
prq | Puacrachuco (Finzona San Pedro de Chonta (Inicio | 2 40 0 | 2414000,00 | 63,89 | MAT GRANULAR incluye puentes ni zonas
TRAMO urbana) zona urbana) ~
v 63 criticas)
lv.2 |San Pedrode Chonta (Inicio |San Pedro de Chonta (Fin | 544,900 00 | 242+4300,00| 0,49 PAV RIGIDO Conservacion
zona urbana) zona urbana)
<C Fi Inversién en 10.08 km (no
o [TRamov] v (|FenPedodaChonta(Fin .. . 242+390,00 | 252+600,00 | 10,21 | MAT GRANULAR | 67 | incluye puentes nizonas
- zona urbana) .
5 criticas)
E TRCTAO Vi Ajenjo San Anfonio 252+600,00 | 299+780,00 | 47,18 MAT GRANULAR 64 Conservacion
VIL1 | San Antonio Sr't'i‘:;?s {icia:zona 299+780,00 | 305+150,00| 5,37 | MAT GRANULAR Conservacion
vil2 |Snsneias (Inicozona Crisnejas (Fin zona urbana) | 305+150,00 | 305+560,00 | 0,41 | SOLUCION BASICA Conservacion
TRAMO urbana) 66
v VII.3 |Crisnejas (Fin zona urbana) |Uchiza (Inicio zona urbana) | 305+560,00 | 319+228,00 | 13,67 | MAT GRANULAR Conservacion
VIL.4 |Uchiza (Inicio zona urbana) |Uchiza (Fin zona urbana) 319+228,00 | 319+570,00 | 0,34 PAV RIGIDO Conservacion
VIlL1 | Uchiza (Fin zona urbana) sz:jfat“"'a (Inicio solucién | 514,570 00 | 322+040,00| 2,47 | MAT GRANULAR Conservacion
TRG:\I"O VIIL.2 ﬁ:;‘isa'}"”m (Inicio solucion 1, 0 7ona Puente (en obra) | 322+040,00 | 337+400,00 | 15,36 |SOLUCION BASICA| 77 Conservacién
VIIL.3 | Inicio Zona Puente (en obra) i:;fa')‘”"'a (Finsolucion | 337,400,00 | 337+600,00| 0,20 |soLuUCION BASICA Conservacion
x4 |Sant Lucia (Fin solucion . 700 puente (en obra) | 337+600,00 | 338+150,00| 0,55 | MAT GRANULAR Conservacion
TRAMO basica) 74
X IX.2 |Fin Zona Puente (en obra) |Emp PE-5N 338+150,00 | 342+859,00 | 4,71 MAT GRANULAR Conservacion
TOTAL| 271,79

Elaboracion Propia en base a Estudio de Geologia, Suelos y Pavimentos, Agosto 2020.
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4.1.3 Nivel de Servicio

Considerando las alternativas planteadas en los tramos de inversién se
establece un conjunto de parametros a cumplir por niveles de servicio los
cuales se encuentran especificados en el Estudio de Gestién, Mejoramiento
y Conservacion. Especificamente para el caso de la superficie de rodadura
en los tramos de inversion se plantea un IRI de 4 por ser una intervencion a
nivel de pavimento basico.

12

4.2 METAS DE PRODUCTOS
De acuerdo a las intervenciones descritas en el Planteamiento Técnico se
efectuaron los disefios y con eso los metrados para cada tramo y alternativa
como se muestran en los cuadros siguientes.
En primer lugar, se muestran las metas de conservacion e inversion en todo
el corredor donde se tienen 151.07 km de vias mejoradas de afirmado a
soluciéon basica y que incluyen mejoras geométricas, y 73.397 km
adicionales a los cuales como conservacion periédica se les aplicara
solucion basica. Ademas, se conservaran 37.237 km con solucién basica ya
existente. Las zonas de cruces urbanos suman 3.448 km.
Cuadro No. 11: Metas de Intervencion en el Corredor
INTERVENCION 1 1 L1} v v Vi Vil Vil IX TOTAL
Conservacion (Zona Urbana) 2.300 0.316 | 0.490 0.342 3.448
Conservacion (Accesos Pte Sta Lucia) 0200 | 0550 | 0.750
(Nota 1)
Conservacién Sol. Basica 21,467 0.410 | 15.360 37.237
Conservacién Periddica (colocacion
solucion basica) y Conservacion Sol 47.180| 19.038| 2.470 | 4.709 | 73.397
Basica
CPnseNadén Puentes y Zonas Criticas a 3950 | 0.as4 | 0.920 | 0.130 5.884
nivel afirmado
Inversién y Conservacion Sol Basica (*) 44.710] 33.300| 62.980| 10.080 151.
TOTAL (KM):| 23.767 | 48.660 | 34.510 | 64.380 | 10.210 | 47.180 | 19.790 | 18.030| 5.259 |271.786
Nota 1: El Puente Santa Lucia se encuentra en constuccion y al final de la obra se realizara la conservacion en el Puente y accesos.
(*) No incluye longitudes de puentes y zonas crifcas.
Luego se resumen las principales metas de las intervenciones a nivel de
inversion del proyecto por tramo y para las tres alternativas, considerando
que la diferencia entre alternativas son los tipos de soluciones basicas a
colocar:
Cuadro No. 12: Metas por Tramos — Tres Alternativas
Item Partida Un Tramo Il Tramo Il Tramo IV Tramo V TOTAL
1 |MEIORAMIENTO DE LA VIA
1.01 |Sectores de Mejoramiento Geometrico km 2,790.00 2,160.00 5,240.00 790.00 10,980.00
1.02 |Mejoramiento con Solucién Bisica km 44.710 33.300 62.980 10.080 151.07
2 |OBRAS DE ARTE Y DRENAJE
2.01 |Alcantarillas un 47 60 40 4 151
2.02 |Baden de concreto armado m 160 145 85 0 390
2.03 |Cuneta revestida de concreto m 0.0 247.29 40.45 0.0 287.74
2.04 |Reconformacion de cunetas de tierra m 47,664.47 32,285.22 62,763.06 8,989.88 151,702:5_3_
2.05 [Sub dren m 0.0 0.0 4,146.0 0.0 4,146.0
2.06 |Muro de concreto ciclopeo m 3.0 0.0 10.0 0.0 13
3 |SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
3.01 |Sefiales Preventivas un 27 44 96 24 191
3.02 |Sefiales Reglamentarias un 1 0 0 0 1
3.03 |Sefales Informativas un 17 47 96 10 170
3.04 |Marcas en Pavimento m2 9,803.40 7,136.60 13,365.60 2,093.00 32,399
3.05 |Guardavias Metalicos m 0.00 880.00 1,450.00 0.00 2,330
3.06 |[Postes Kilometraje un 49 35 64 10 158

Elaboracion: Por el Consultor en base a Estudio de Metrados, Costos y Presupyestos, Agosto 2020

La diferencia entre las Alternativas es el tipo de Solucion Basica.
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E. COSTOS DEL PIP

51 COSTOS A PRECIOS DE MERCADO

La ejecucion del proyecto se ha previsto en 18 meses, para luego continuar con
el mantenimiento de la carretera para un periodo de 10 afios.

Cuadro No. 13: Periodo de ejecucion del Proyecto

Actividades Duracién Periodo
Inversion (meses) 18 2021-2022
Post inversiéon (afios) 10 2023-2032

Elaboracion: Consultor

5.1.1  Costos de Inversién

Los costos de inversién a precios de mercado, para el mejoramiento de los
tramos identificados comprende: costo directo total de obra, gastos generales,
utilidad, IGV, Plan de Mejoramiento a Nivel de Soluciones basicas y costos de
supervision de los mejoramientos a nivel de soluciones basicas.

En los siguientes cuadros se presentan los costos de inversién por tramos
evaluados.

Cuadro No. 14: Costos de Inversién de la Alternativa 1: estabilizacién con
emulsién asfaltica y recubrimiento asfiltico

D RIPCIO 0 0 RAMO RAMO OTA
01.00 TRABAIOS PRELIMINARES 34840041 25127361 470.219,07 70.808,30 1.140.710,39
02.00 TRABAJOS EN PLAT AFORMA 1720095543 1241263741 2383584344 5.182019.23 58.631455,51
03.00 (OBRAS DE ARTE YDRENAJE 4.064.485 45 1634 842 44 2.854 467,93 46.774,33 8.600.550,15
04.00 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 15340045 398.756 57 715.666,91 54.282 06 1.322.114,89
05.00 PROTECCION AMBIENT AL 153.496,79 108.933,20 203.011,88 29.708,06 485.150,93
COSTO DIRECTO 21.920.736,53 14.806.443,23 28.079,209,23 5,383,592,98 70.189,981,57
UTILIDAD (10%) , 2192.073,65 1480.644,32 2,807.92092 538.359,30 7.018.998.20
GG 4.702.562,84 3.176.363.61 6.023.71393 1.154.91942 15.057.559,80
SUBTOTAL l 28.815.373,02 1946345116 36.910.844,08 7.076.871,70 92.266.539,96
IMPUEST O IGV (18%) 5.186.767,14 350342121 £.643.951,83 1.273.836,91 16.607.977,18
[COSTO TOTAL DE WEJORANIENTG
(INC. UTILIDAD, IGVy GG) 34.002.140,17 22.966.872,37 43.554.796,02 8.350.708,60 108.874.517,16
Plan de Mejoramiento 812,899.53 548,076,02 1.041.277,78 199.642,94 2602.896,27
Implementacion del Plan para la gilancia, Prevencion y
Control del Covid - 19 198512,33 134.085,89 25428293 48.753,36 635.634,51
(Mejoramiento)
Supendsion (6%) 204012841 1.378.012,34 2613.287.76 501.042,52 6.532471,03
L ¥
Costos Covid) 37.053.680,44 25.028.046,62 47.463.644,49 8.100.147 42 118.645.518,96
LONGITUD DE INVERSION POR TRAMO (Km.) - No incluye “r
puentes ni zonas criticas. W1 3330 62,98 10,08 151,07

COSTO DE INVERSION POR KM (S/.) (Incluye
supervision y Costos Covid)

Fetesag,
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Cuadro No. 15: Costos de Inversién de la Alternativa 2: Estabilizacién de suelo con
cemento portland y colocacién de slurry seal en Tramos ll, lll y V y de TSS en Tramo IV

Minkatcrio
e Toaar s poum v
¥ L ornunc aciones

TEM DESCRIPCION TRAMO Il TRAMO I11.1 TRAMO IV.1 TRAMO V.1 TOTAL
01.00 |TRABAJOS PRELIMINARES 39764777 28621696 535.340,77 80338.30 129954380
02.00 [TRABAIOS EN PLATAFORMA 15.404.528.90 1130072020 10.899.766,08 460461384 51.218.629,00
03.00 |OBRAS DE ARTE Y DRENAJE 406446545 163484244 285446783 4677433 8.600.550,15
04.00 |SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 15340045 398.756,57 71566691 54282,06 132211499
0500 [PROTECCION AMBEENTAL 153496,79 108.933.20 20301188 29.709,06 49515083
COSTO DIRECTD 20.173.548,36 13.738.469,37 24.208.253,55 4.815.717,59 62.935.988,87
UTILIDAD (10%) 201735484 137384694 242082536 48157176 £.293.598,89
GG 484793347 330151060 5817510,00 115727179 15.124 235,05
SUBTOTAL 27.038.836,67 18.413827,00 32.446.598,00 5454.561,14 8435382281
IMPUESTO GV (18%) 4866.990,60 331448886 5540,387,64 116182101 15.183.588,11
[COSTO TOTAL DE MEJORAMIENTO
(INC. UTILIDAD, IGVy GG) 31.905.827,27 21.728.315,86 38.286.985,64 7.616.382,15 99.537.510,91
Plan de Mejoramicnto 83433429 566.193.36 100120097 199.167,66 2602896,27
Implementacion del Plan para la Vigilancia, Prevencion y Control
del Covid— 19 20485768 13851095 24582917 48.90249 £30.100,26
(Mejoramiento)
Supervsion (6%) 1.914,349,64 1.303.698,95 229721914 456.982,93 5.972250,65
[COSTO TOTAL DE INVERSION incluye s on
ek DY 4.859.368,88 BI3719,11 41.831.234,91 8.321.436,22 108.751,758,12
CAR T 'ﬁr:i::;m;rm 7 ReINY 4“0 33,300 62,980 10,080 151,070

COSTO DE INVERSION POR KM (S/.) (Incluye
supervision v Costos Covid)
Elaboracion: El Consultor

779.677,23

712.904 48

664.198,71

825.539,21

719.876,60

Informacién Base: Estudio de Metrados, Costos y Presupuestos

Cuadro No. 16: Costos de Inversion de la Alternativa 3: Estabilizacién de suelo con
cemento portland mas aditivo (aceite sulfonado) y colocacién de TSS en Tramos I, lil yVv

de micropavimento doble en Tramo IV.

D RIPCIOC RAMO 0 RAMO RAMO OTA

01.00 [TRABAJOS PRELIMINARES 40361186 20044961 543.228 89 81.492,66 1.318.783,12

02,00 |TRABAJOS EN PLATAFORMA 14.795.686,02 10615.640,72 21.970.817 92 4.476.395,50 51.858.640,16

03.00 |OBRAS DE ARTE YDRENAJE 4.064.46545 1.634.842 44 2,854,467 93 46.774.33 8.600.550,15

04.00 [SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 16340945 398.756 57 715.666,91 54.282,06 1.322.114 96

05.00 IPROTECCION AMBIENT AL 153.496,79 108.933,20 203.011,88 29.709,06 495.150,93
COSTO DIRECTO 19.570.669,67 13.048.622,54 26.287.293,53 4,688.653,61 63.505.239,35
UTILIDAD (10%) 1.857.066,97 1.304.862,25 2.628.729,35 468.865,36 6.359.523,94
GG 4.648.442 61 3.099.320,26 6.243.781,00 1.113.653,11 15.105.196,99
SUBTOTAL 26.176.179,25 17.452.805,06 35.159.803,88 627117209 85,059.960,27
IMPUESTO IGV (18%) 4.711.7112,26 3.141.504,91 6.326.764,70 1.128.81098 15.310.792,85
W 30.887.891,51 20.594.309,97 41.488,568,58 7.399.983,06 100,370.753,12
Plan de Mejoramiento a nivel de soluciones basicas 801.010,01 534.068 45 1.075.91542 191.802.40 2.602.896,27
Implementacion del Plan para Ta igilancia, Prevencion y Gontral
del Covid— 19 196.956.45 13131949 264.551,60 4718585 64001349
Supenvsion (6%) 185327349 1.235658,60 2.489.314,11 44399898 6.02224519
Wm' 3173913146 22.495.356,51 45.318.349,71 8.083.070,39 109.635.908,07

el ':ﬁ:ﬁ:i::;::ifm') e 4“7 33,30 62,98 10,08 151,07

COSTO DE INVERSION POR KM (S/.) {Incluye
sunervision v Costos Covid)
Elaboracion: El Consultor

Informacion Base: Estudio de Metrados, Costos y Presupuestos
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De los presupuestos realizados para cada alternativa se observa que:

La Alternativa 1 es la de inversion mas elevada siendo 9.10% superior a la
Alternativa 2 y 8.22% que la Alternativa 3.

La estructura de inversién casi se mantiene con la misma proporcién siendo
las actividades de Trabajos en Plataforma (Movimiento de Tierras y
Pavimentos) las de mayor incidencia (entre 83.5% del costo directo en la
Alternativa 1 a 81.4% en la Alternativa 2, siendo 81.5% en la Alternativa 3);
y el segundo rubro el de Obras de Arte y Drenaje (entre 12.3% del costo
directo en la Alternativa 1 a 13.7% en la Alternativa 2, siendo 13.5% en la
Alternativa 3).

El mayor costo de inversion total por km se da en el Tramo V.1 con
Alternativa 1 siendo de S/ 902.79 miles/km y el de menor costo por km en el
Tramo IV con Alternativa 2 siendo de S/ 664.2 miles/km. El intervalo es
razonable por la diferencia de intervenciones, y ambas se encuentran en
valores razonables similares a otros proyectos de estas caracteristicas.

5.1.2 Costos de Operacion y Mantenimiento

Los costos sin Proyecto, son los relacionados a las actividades de
conservacion rutinaria que se ejecutarian en una situacion optimizada.

Los costos de mantenimiento corresponden al programa de las actividades de
conservacion rutinaria y periddica que se realizaran después del
mejoramiento de los tramos para garantizar la continuidad de la serviciabilidad
de la carretera durante la vida Util de la misma; y de acuerdo a las Estrategias
y Politicas de Conservacion descritas en el Numeral 3.3.1.2.

Los costos incrementales, son los que resultan de la comparacion entre los
costos de inversion y conservacion de la situacion sin y con Proyecto.
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Cuadro No. 17: Costos incrementales por Alternativas (Soles — Precios
Mercado
(A precios de mercado en Soles)

ALTERNATIVA 1
Operacién y
e | ane | moramerta | WY | et
(Mill S1)
0 2021 35.698 -5.637 30.061
2022 82.948 -8.685 74.263
1 2023 0.000 -3.265 -3.265
2 2024 0.000 -3.265 -3.265
3 2025 -6.735 -218 -6.953
4 2026 14.817 -3.265 11.551
5 2027 0.000 -3.265 -3.265
6 2028 0.000 -3.265 -3.265
7 2029 -6.963 -218 -7.181
8 2030 14.817 -3.265 11.551
9 2031 0.000 -3.265 -3.265
10 2032 -11.465 -3.265 -14.730
ALTERNATIVA 2
Operacion y
Horzonts | pny | incramental |Mamenimiento | | COCC
(Mill S/) (Mill S/) (Mill S/)
0 2021 35.323 -5.637 29.686
2022 73.429 -8.685 64.744
1 2023 0.000 -3.265 -3.265
2 2024 0.000 -3.265 -3.265
3 2025 -6.735 755 -5.980
4 2026 14.817 -3.265 11.551
5 2027 0.000 -3.265 -3.265
6 2028 0.000 -3.265 -3.265
7 2029 -6.963 -218 -7.181
8 2030 14.817 -3.265 11.551
9 2031 0.000 -3.265 -3.265
10 2032 -10.476 -3.265 -13.741

Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil del Proyecto de Mejoramiento de la Carretera Dv. Pomabam
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ALTERNATIVA 3
Operacion y
i asedlls G T s o i
(Mill S/) (Mill S/) (Mill S/)
0 2021 35,634 -6.956 28.678
2022 74.002 -10.717 63.285
1 2023 0.000 -4.029 -4.029
2 2024 0.000 -4.029 -4.029
3 2025 -6.735 -269 -7.004
4 2026 14.817 -4.029 10.788
5 2027 0.000 -4,029 -4.029
6 2028 0.000 -4.029 -4.029
7 2029 -6.963 -269 -7.232
8 2030 14.817 -4.029 10.788
9 2031 0.000 -4.029 -4.029
10 2032 -10.564 -4.029 -14.593

Elaboracién: El Consultor
Informacion Base: Estudio de Metrados, Costos y Presupuestos. Evaluacién HDM

F. EVALUACION SOCIAL

Se efectuara la evaluacion social de cada alternativa, para lo cual se debera
elaborar los flujos de beneficios y los Costos Sociales. Para ello se utilizara el
Modelo HDM —|V.

La evaluacion del presente Proyecto se ha realizado por el método de Costo-
Beneficio. Los costos provienen de los presupuestos de mejoramiento, mientras
que los beneficios se estiman directamente por ahorro en costos de operacién
vehicular y reducciones en los tiempos de viaje.

Los criterios principales utilizados para la evaluacion son:
v" Periodo de andlisis de 10 afios.

v" Tasa de descuento del 8%.

v" Afo 1 Evaluacion: 2023

v' Periodo de ejecucién de las intervenciones: 1.5 afios

Para evaluar socialmente las alternativas de solucién del proyecto, se han
convertido los costos de inversion a precios de mercado en precios sociales por
medio de los factores de conversién: 0.79 para inversién, 0.75 para
mantenimiento), con los cuales se deducen los impuestos y otras transferencias
de los costos financieros.

La evaluacién econémica integral para cada una de las alternativas planteadas
se realizé combinando los flujos netos de la evaluacion de cada tramo/subtramo
analizado (costos incrementales menos beneficios incrementales).

Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil del Proyecto de Mejoramiento de la Carretera Dv. Pomabamba - Sihu
Huacrachuco - San Pedro de Chonta - Uchiza - Emp. PE-5N por niveles de servicio.
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En los siguientes cuadros se presentan los indicadores de rentabilidad de los
tramos evaluados (Il - V) y un cuadro con el resumen.

Cuadro No. 18: Resultados de la Evaluacion — Totales (Millones S/)

TRAMOS ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3

VAN (8%) TIR (%) VAN (8%) TIR (%) VAN (8%) TIR (%)

39.011.265 30,7% 40.085.718 32,6% 41.503.870 34,4%

1] 45.885.675 39,0% 46.516.683 40,6% 47.790.288 431%

[\ 89.536.167 39,6% 92.489.115 43,8% 91.194.927 41,4%
\ -2.458.474 -0,5% -1.904.596 0,8% -1.693.394 1,3%
RESULTADO | 171.974.634 | 34,84% 177.186.920 37,63% 178.795.691 37,82%
INTEGRAL

Fuente: Evaluaciéon HDM Proyecto

Los principales factores que pueden afectar los resultados de la evaluacion

de este proyecto son dos:

i) Monto de Inversion: los costos de inversion calculados en este estudio
podrian ser afectados por mayores metrados, incremento de precios,
adicionales entre otros. En condiciones normales el sobrecosto puede
llegar a 20%, en cuyo escenario el proyecto sigue manteniendo su
rentabilidad.

i) Beneficios: principalmente por menor demanda podrian afectarse los
beneficios del proyecto. Una reduccién del 20% respecto al esperado
con el cual se efectud el Trafico Proyectado mas un incremento de los
costos de inversion en 10% podria ser una situacion limite aun dentro
de la cual el proyecto sigue manteniendo su rentabilidad.

G. GESTION DEL PROYECTO

Para la Fase de Ejecucion:

a.

Organizacion propuesta: La Entidad responsable de coordinar la ejecucién
de todos los componentes del proyecto para la fase de ejecucion es la
Direccion de Gestion Vial a través de la Subdireccion de Conservacion de
Provias Nacional; que para el caso cuenta con una estructura, organizacién
definida y el soporte técnico de profesionales con amplia experiencia en
labores de gestion vial, como haber realizado proyectos de similar o mayor
envergadura en distintas zonas del pais.

Unidad Ejecutora de Inversiones designada: La Entidad responsable de
coordinar la ejecucion de todos los componentes del proyecto para la fase
de ejecucion es la Direcciéon de Gestion Vial a través de la Subdireccién de
Conservacion de Provias Nacional; considerando que se trata de una via de
la Red Nacional a cargo de dicha Entidad.

Programacioén de actividades: Para el presente proyecto, Provias Nacional
dispondra de una adecuada programacion de las actividades para el logro
de las metas del proyecto, estableciendo la secuencia y duracién, asi como
los responsables y recursos necesarios.
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Grafico No. 4: Programacion de Actividades del Proyecto
Duracié 2021 2022 2023
ACTIMDADES a R k R N rios | Trim | Trim | Trim | Trim | Trim [Trim [Trim [Trim [Trim [Trim | 2024 | 2025|2026 | 2027 | 2028
3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
o ekl Comité de Seleccion | Assgurar compromiso
3 meses | designado por Provias |  da gasto para &l
Contratista - Consenacor
Nacional Contrato
Procesn de Seleccién Bur.mtédu Seleccion | Asegurar compromiso
P 3 meses | designado por Provias | de gasto para el
i Nacional Contrato
Cotabein Financiamiento
Elaboracion Plan de Gestion [ meses Camanedet X Ejecucién Contrato
conatac pos Py Senicios Gestion
Nacional
18 Contrabisia Financiament
Ejecucion de Obras e Consenador Elecucian Confrato
contratado por Provias|  Senvcios Gestidn
Coniratista
Financiamiento
60 Consenador
Operacion . Ejecucion Contrato
meses |contratado por Prowas Sanioics Gesin
Nacional
78 | Consultor contratado Financiamiento
R meses | por Provias Nacional | Contrato Supendsion

Fuente: Elaborado por Consultor,

d. Modalidad de ejecucion del proyecto: La modalidad de ejecucion prevista,
es por administracién indirecta: Contrata. Para este caso la Entidad
convocara el concurso publico, a fin de seleccionar una empresa que se
encargue de ejecutar el mejoramiento y la conservacién por niveles de
servicio por el tiempo de cinco afios. Esta modalidad se propone debido a
que es la que mejor resultados proporciona haciendo responsable al
contratado por las intervenciones y el buen desempefio de las mismas
durante el servicio por 5 afios.

Para la fase de funcionamiento:

a. Organizacion a cargo de la operacion y mantenimiento: El mantenimiento y
conservacion de la infraestructura vial, también estara bajo la
responsabilidad de PROVIAS Nacional, Entidad que monitoreara y
supervisara las diversas acciones de la Empresa o Consorcio que se
adjudique la ejecucion de las obras y efectue la gestiéon del mantenimiento
vial por el periodo estipulado (5 afios), aspectos que se precisaran en el
Contrato de servicio de conservacién que en su momento se suscribiran con
PROVIAS Nacional.

b. Recursos e instrumentos que-se requeriran para la adecuada gestion de la
UP: El proyecto sera ejecutado con recursos provenientes de partidas
presupuestales del Tesoro Publico correspondientes al Ministerio de
Transportes y Comunicacién con cargo al Presupuesto de Conservacion
Vial.

H. SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO

Para reducir los riesgos de no contar oportunamente con los recursos para la
operacion y mantenimiento, se plantea que el proyecto sea ejecutado utilizando
el aparato administrativo y de gestion de PROVIAS NACIONAL, a través de la
Direccion de Gestién Vial / Subdireccién de Conservacion, y con fondos de su
presupuesto; considerando ademas que no se requeriria arreglos institucionales
por ser via de la red vial nacional a cargo de Provias Nacional.

Otro riesgo se refiere a la aceptacion del proyecto por la poblacién. Cabe sefialar
que los beneficiarios del proyecto han participado activamente en la
identificacion y formulacién del Proyecto. En la etapa de los trabajos de campo,
los pobladores entrevistados brindaron su apoyo en la recopilacion de
informacion. Durante las entrevistas, las diferentes personas manifestaron estar
de acuerdo con el mejoramiento de la carretera en estudio. Los beneficiarios

Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil del Proyecto de Mejoramiento de la Carretera Dv. Pomabamba’- Sihuas -
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directos del proyecto podran participar con mano de obra no calificada en los
trabajos de construccién y el mantenimiento; durante la construccién, la

poblacién se beneficiara con empleo temporal.

Existen también factores externos que podrian poner en riesgo la inversién y la
operacién del proyecto, como son las lluvias durante la ejecucién de la obra, lo
que dilataria los tiempos de ejecucion de obra. En cuanto a la operacién del
proyecto, el riesgo se daria en caso que por alguna circunstancia no se
disponga de los recursos necesarios para realizar el mantenimiento del
proyecto en forma oportuna, asi como también por una inadecuada
programacién presupuestal.

Los riesgos de desastres en los sectores criticos que se haya identificado: En
cuanto a los sectores criticos identificados, se ha previsto, como parte del
planteamiento técnico de la especialidad de Geologia e Hidrologia, las medidas
de mitigacién correspondientes.

El proyecto sera ejecutado en su totalidad con recursos provenientes de
partidas presupuestales del Tesoro Publico (Recursos Ordinarios)
correspondientes al Pliego Presupuestal de Provias Nacional - Ministerio de
Transportes y Comunicacién con cargo al Presupuesto de Conservacién Vial.

Cuadro No. 19: Por Fuente de Financiamiento (En Soles)

Componentes F'"a":::;:z::o del Cronograma de Desembolsos
Fuente Monto Total S/ Afio 1 Ao 2 Afio 3
Plan de Mejoramiento 2.602.896,27 2.602.896,27
a Nivel de Soluciones
Basicas
Mejoramiento a Nivel 100.370.753,12 30.111.225,94 50.185.376,56 20.074.150,62
de Solucién Basica Recursos
Implementacién del Ordinarios 640.013,49 192.004,05 320.006,75 128.002,70
Plan para la Vigilancia,
Prevencién y Control
del Covid - 19
Supervisién 6.022.245,19 1.806.673,56 3.011.122,60 1.204.449,04
TOTAL FINANCIAMIENTO MTC 109.635.908,07 34.712.799,81 53.516.505,90 21.406.602,36

Elaboracién: Propia.

|. BENEFICIARIOS DIRECTOS DEL PROYECTO

A partir de la poblacion del area de influencia identificado en el capitulo de
Diagnéstico se ha determinado los beneficiarios directos a aquellos que
corresponden a los tramos de mejoramiento circunscritos por la poblacién de los
distritos de Sihuas, Huayllabamba, Sicsibamba del departamento de Ancash y
los distritos de Huacrachuco y Cholén del departamento de Huanuco.

Afios 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Sihuas 5,652 | 5,694 | 5,735 | 5,777 | 5,819 [ 5,862 | 5,905 | 5,948 | 5,991 | 6,035
Huayllabamba 3,675 | 3,702 | 3,729 | 3,756 | 3,783 | 3,811 | 3,839 | 3,867 | 3,895 | 3,924
Sicsibamba 1,548 | 1,559 | 1,571 | 1,582+4 1,594 | 1,605 | 1,617 | 1,629 | 1,641 | 1,653
Huacrachuco 15,083 | 15,244|15,408 | 15,572 15,739 15,907 | 16,078 | 16,250| 16,424 | 16,599
Cholén 5,726 | 5,788 | 5,849 | 5,912 | 5975 | 6,039 | 6,104 | 6,169 | 6,235 | 6,302
|Beneficiarios directos 31,685 | 31,987|32,292|32,600| 32,911 33,225| 33,542 33,862 | 34,186| 34,512
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RESUMEN DE OBJETIVOS INDICADORES MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
MEJORES NIVELES DE DESARROLLO JINCREMENTO DEL INGRESO PER CAPITA AL
SOCIO ECONOMICO EN LA ZONA DEL SEGUNDO ANO ENCUESTAS A HOGARES. ADECUADAS POLITICAS
FIN PROYECTO. -DISMINUCION DE LAS NBI CENSOS (INDICES ESTADISTICOS). ECONOMICAS
- ESTUDIOS SOCIOECONOMICOS
AL ANO 1: 151.07 KM DE CARRETERA EN
ADECUADAS CONDICIONES DE
TRANSITABILIDAD Y SERVICIABILIDAD
ADECUADAS CONDICIONES DE DURANTE LA VIDA UTIL. EARTEONETULAR
TRANSITABILIDAD VEHICULAR A LO -AL ANO 1; LOS COSTOS DE OPERACION ENCLESTAR PERIIEAR AiE8 B SRRt
— LARGO DE LA CARRETERA: DV. DISMINUYEN Y EL TIEMPO DE VIAJE PARA LOS
ITO : USUARIOS DE LA VIA DESARROLLO DE LAS
POMARAMEA-= Sl Ass USUARIDS SE REDUCE EN 25%. -INFORMES SOBRE EL ESTADO DE ACTIVIDADES ECONOMICAS
HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE -SE REDUCEN LOS TIEMPOS DE R
CHONTA — UCHIZA — EMP. PE-5N. INHABILITACION DEL CAMINO EN EPOCAS DE :
LLUVIA.
-AL ANO 1: LOS ACCIDENTES DE TRANSITO SE
REDUCEN EN 50%
-AL ANO 1: 151.07 KM DE CARRETERA ~EJECUCION DE LOS
-CONDICIONES DE LA VIA MEJORADA. MEJORADA. P O—— COMPONENTES CON EL
-ADECUADO SISTEMA DE DRENAJE Y -AL ANO 1: 151.07 KM DE CARRETERA ACTAL il caES e CUMPLIMIENTO DE NORMAS Y
COMPONENTES OBRAS DE ARTE MEJORADA CON OBRAS DE ARTE Y DRENAJE. TS DE SN CRMIEADY ESPECIFICACIONES Y CON LA
-ADECUADAS SENALIZACIONES VIALES. -AL ANO 1: 151,07 KM DE CARRETERA U BACIONBE oA GESTION DE CONSERVACION
MEJORADA CUENTA CON SENALIZACION ' ADECUADA
NECESARIA.
El monto de inversion total es de:
- MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA A S/109 635,908.07
NIVEL DE BASE ESTABILIZADA CON e L2 RE
CEMENTO PORTLAND MAS ADITIVO ELEMENTOS DE ARTE Y ORENAJE 8.600550,15 _DISPONIBILIDAD
(ACEITE SULFONADO) EN LOS TRAMOS R SE PRESUPUESTAL PARA EL
NO PAVIMENTADOS Y COLOCACION DE L L LR -INFORME DE EJECUCION Y AVANCE I ARG AMES Y6
TRATAMIENTO SUPERFICIAL SIMPLE EN e i 15.10—“5‘153,99 DE OBRA. - -
ACCIONES TRAMOS i, Il Y VY MICROPAVIMENTO Diiad 350523 -INFORME DE SUPERVISION Y
DOBLE EN TRAMO IV. [t T MONITOREO Y CONTROL DE LA “PARTICIPACION DE LOS
[Frpuestos (GV) GOBIERNOS LOCALES Y LAS
oA AR UNIDAD EJECUTORA. COMUMDADES
-CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTO DE Fian de Mejoramento a Nvel de Soluciones Basicas ORGANIZADAS
LAS OBRAS DE ARTE Y DRENAJE e ot '
-MEJORAMIENTO DE LA SENALIZACION R i e
VIAL ‘4 5 ;{ )1 1
Jose rf:/':-"A, LW una ﬂzaman
Elaboracion: El Consultor /T G ERO CIVIL ;
Rea. CIP N° 22374 " " RuB =7 PERALTA
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J. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

10.1 CONCLUSIONES

» El problema central identificado Y Que requiere urgente atencion esta dado
por: Inadecuadas condiciones de transitabilidad vehicular a lo largo
Carretera: Dv. Pomabamba - Sihuas - Huacrachuco — San Pedro de
Chonta - Uchiza -~ Emp. PE-5N.

» De lo antes sefialado; el objetivo del proyecto es brindar: Adecuadas
condiciones de transitabilidad vehicular a lo largo de la Carretera: Dv.
Pomabamba - Sihuas - Huacrachuco - San Pedro de Chonta - Uchiza -
Emp. PE-5N.

» La alternativa seleccionada cumple los tres atributos principales respecto a

las condiciones de viabilidad gue son:

i) Alineamiento con el cierre de brechas de infraestructura: En el Numeral
3.2.3 (Balance Oferta - Demanda) se mencioné que el Sector ha definido
las brechas de infraestructura a ser atendidas prioritariamente como parte
de la gestion, la cual estan identificadas en el "Programa Multianual de
Inversiones (PMI) 2020 - 2022 del Sector Transportes y Comunicaciones”
(aprobado con R. M. N° 259-2019 MTC/01), y que han sido actualizadas
mediante R.M. No. 0012-2020-MTC/01 del 8 Enero 2020.

Entre estas brechas se encuentra la No. 5: para el "Servicio de
Transitabilidad Vial Interurbana" el Indicador Brecha de Infraestructura es
"Porcentaje de la Red Vial Nacional por Pavimentar", y esta es la que
atiende directamente este proyecto.

Este proyecto mejoraria a nivel pavimentado en 151.07 km, siendo 44.71
km en Ancash y 106.36 km en Huanuco; representando un 3.22% del
total de las vias no pavimentadas de la RVN actuales.

ii) Contribucion al bienestar de |a poblacion beneficiaria y a la sociedad en
general: En la Identificacién del proyecto se sefiala que el Fin Gltimo
buscado es "Mejor nivel de desarrollo socioecondmico de la poblacién
del area de influencia del proyecto”. Esta via mejorada permite mejorar
las condiciones competitivas y de acceso a servicios de un importante
sector de poblacion de tres regiones (Ancash, Huanuco y San Martin) lo
cual es de interés multiregional y nacional.

iii) Sostenibilidad durante la fase de operacion de la carretera: En el Numeral
4.2 se efectia el analisis de sostenibilidad que es similar para las tres
alternativas de solucién y en el cual se concluye que la sostenibilidad del
Proyecto esta garantizada durante la etapa de ejecucion del proyecto yla
operacién del mismo.

» Para la evaluacién social se han utilizado los siguientes criterios o

parametros:

- Periodo de analisis de 10 afios.

- Tasa de descuento del 8%.

- Periodo de ejecucién de las intervenciones: 18 meses (2021 -
2023)

- Inversién, costos de mantenimiento y costos de operacion
vehicular, a precios sociales.

- Beneficios por ahorro de costos de operacién vehicular.

- Beneficios por menor tiempo de viaje.

Estudio de Preinversién a Nivel de Perfil del Proyecto de Mejoramiento de la Carretera Dv. Pomaba
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- Indicadores de Rentabilidad: VAN y TIR.

» La alternativa seleccionada es la siguiente:
» - Suelo estabilizado con Cemento Portland (2.2 % en peso) mas aditivo
aceite sulfonado (0.04 I/m3) e=25 cm (PCA, EG-2013: Seccion 301.A).
- Imprimacién con emulsién cationica CSS-1h diluido con agua (EG-2013:

Seccién 416).
» - Colocacion de Tratamiente Superficial Simple, Grava Tamario Max. 1/2"
(EG-2013: Seccién 418) en los Tramos Il, lll y V; y colocacién de

micropavimento doble e=2.5 cm (EG-2013: Seccién 425), emulsidn
asfaltica de rotura rapida con polimeros CRS-2p en Tramo IV.
La intervencidn es en un total de 151.07 km en los siguientes tramos:

i e e R e
I
DENOMINACION | TRAMOS | 1ol =~ 7 £ A
Sihuss -Dv. | TRAMO i 93+040.00 | 143+610.00 44.71 5.12
Tayabamba Il
Dv. Tayabamba - | TRAMO | ., 4 | 143.610.00 | 177+204.00 33.30 426
Huacrachuco 1
Huacrachuco - San | TRAMO
o e o . V.4 | 177+520.00 | 242+083.00 62.98 435
San Pedro de
Chonta - Ajenjo TRQMO VA | 242+320.00 | 252+806.00 10.08 4.40
(km. 255+000)
TOTAL 151.07

» La alternativa alcanza una inversién total de S/ 109 635,908.07 con un VAN
de S/ 178.80 Millones y una TIR de 37.82 %.

10.2 RECOMENDACIONES

Como resultado del proceso de elaboracién de este estudio de preinversion, se

plantean recomendaciones técnicas para que se asuman en la ejecucién y

posterior operacion y mantenimiento, con la finalidad de reducir o eliminar los

riesgos que el proyecto podria enfrentar durante las siguientes fases del Ciclo de

Inversiones.

Fase de Ejecucion:

- Por las condiciones de la zona se advierte que uno de los riesgos de
sobrecostos se encuentra en contar con la disponibilidad oportuna de las
areas para depdsitos de materiales excedentes y los accesos a las fuentes de
agregados, por lo que se recomienda efectuar en forma temprana las
gestiones de disponibilidad de estas areas.

- Se recomienda efectuar coordinaciones oportunas con las entidades
correspondientes al interior de Provias Nacional respecto a las intervenciones
en las zonas criticas como Suchiman y El Oso, asi como con los avances del
Puente sobre el Rio Marafion (en la parte final del Corredor). Esto con la
finalidad de mantener la transitabilidad y accesos para la ejecucién de las
obras.

Fase de Funcionamiento.

- Se recomienda continuar las coordinaciones oportunas con las entidades
correspondientes al interior de Provias Nacional respecto a las intervenciones
en las zonas criticas como Suchiman y El Oso, asi como con los avances del
Puente sobre el Rio Marafién (en la parte final del Corredor). Esto con la
finalidad de mantener la transitabilidad para los usuarios del Corredor y definir
las intervenciones de conservacion que sean requeridas en las nuevas obras
gue se incluyan.
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