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PLAN DE CONSERVACION VIAL

DESCRIPCION GENERAL DEL CORREDOR

1. INTRODUCCION

El programa de conservacion y desarrollo de Infragstructura Vial, es disefiado para poner en servicio y
asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras de alto y bajo volumen de transito, buscando la
consolidacion de “corredores econémicos” a través de la intervencion en corredores viales que favorezcan
el desarrollo sostenido y 1a mejora en el nivel de competitividad de las diversas poblaciones del interior del
Pais en carreteras. Provias Nacional con la modalidad de contratos de servicios pretende brindar un servicio
a nivel de soluciones basicas que garantiza la transitabilidad a través de una mejora del nivel de servicio
prestado y la instalacion de elementos viales basicos, con el fin de mejorar las condiciones de transitabilidad
y seguridad en la via.

El presente Plan de Conservacion Vial, segun lo establecido en los Términos de Referencia, contiene el
desarrollo de las acciones necesarias de planificacion, gestion, y conservacion con la finalidad de alcanzar
y mantener los indicadores de niveles de servicio, durante el plazo de servicio (5 anos). Contiene también
las propuestas de intervencion a emplear para las actividades de conservacion periodica, rutinaria, y
transitabilidad, en cada uno de los tramos del corredor vial, de acuerdo a las caracteristicas de la superficie
de rodadura, Ias cuales se encuentran con el respectivo sustento técnico y cronograma de trabajo.

De acuerdo a los términos de referencia, el Corredor Vial EMP. PE-3N (La Cima) — Conocancha — EMP. PE-
22 (Chinchan), se reparte en 4 tramos haciendo un total de 113+937 Km. de acuerdo a los Términos de
Referencia, en los 3 primeros tramos se ejecutaran trabajos de mejoramiento a nivel de soluciones basicas
y en el 4to tramo se realizard el mantenimiento periddico, asimismo en los 4 tramos se realizaran trabajos de
transitabilidad y trabajos de conservacion rutinaria antes y después, de acuerdo a lo sefialado en los Términos
de Referencia.

El Plan de Conservacion contiene la descripcion general del corredor vial, ubicandolo en el territorio nacional;
se presentan resultados obtenidos de los ensayos que se realizaron a las muestras obtenidas a lo largo del
corredor vial, contiene también disenos, presupuestos, cronogramas, plano y organizacion de Corporacion
Mayo, para lo cual se debe tener en cuenta que las actividades de conservacion no responden a un programa
fijo mds bien es dindmico en el tiempo.

2. ASPECTOS GENERALES

2.1 ANTECEDENTES

La Resolucion Directoral N° 201-2017MTC/20 de fecha 31.03.2017 aprueba administrativamente las
Bases del Procedimiento de Seleccion, correspondiente al Concurso Pablico N°0019-2017-MTC/20 para
la contratacion del SERVICIO DE MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO
DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN), elaborado
por el comité de Seleccion designado mediante Resolucion Vice Ministerial N° 081-2017-MTC/02 de
fecha 31.03.2017.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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El comité se Seleccion ha adjudicado la Buena Pro a Corporacion Mayo segun Acta de Otorgamiento de
Buena Pro de fecha 18.09.2017, para la contratacion del SERVICIO DE MEJORAMIENTO Y
CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR VIAL; EMP. PE-3N (LA CIMA) —
CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN).

EI09.10.2017 los representantes de Provias Nacional (del Ministerio de Transportes y Comunicaciones)
y Corporacion Mayo firman el Contrato de Servicios N° 094-2017-MTC/20.

OBJETIVOS

2.21  OBJETIVOS GENERALES

Elaborar el Plan de Conservacién Vial del SERVICIO DE MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-
22 (CHINCHAN), con el proposito de cumplir con los requerimientos establecidos en los términos de
referencia.

2.2.2  OBJETIVOS ESPECIFICOS

Definir las politicas, estrategias, actividades, programacion, procedimientos de planificacion, gestion,
conservacion, ejecucion y control para el servicio de conservacion durante el plazo de contrato de
SERVICIO DE MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR
VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN), buscando alcanzar y
mantener los niveles de servicio de acuerdos las exigencias contractuales.

MARCO LEGAL, TECNICO Y FUENTES DE INFORMACION

Las especificaciones de materiales y procedimientos de ejecucion a emplearse en todas las actividades
del contrato se deberan ajustar a lo establecido en los términos de referencia y en los siguientes
documentos:

< Manual de Carreteras: Mantenimiento o Conservacion Vial - 2014 del MTC.

< Manual de Carreteras: Disefio Geométrico de Carreteras (DG-2014).

< Manual de Carreteras: Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos — 2014 del MTC
< Manual de Dispositivos de Gontrol del Transito Automotor para Calles y Carreteras — 2016 del MTC
< Manual de Ensayo de Materiales (2016).

< Especificaciones Técnicas Generales para Construccion (EG - 2013).

< Manual de Diserio de Puentes.

< Manual de Carreteras: Manual de Inventarios Viales — 2015 del MTC

< Manual de Carreteras: Hidrologia, Hidraulica y Drenaje — 2011 del MTC

< Especificaciones Técnicas de Pinturas para Obas Viales — 2013 del MTC

« Directiva N° 001-2006-MTC/14 Guia para la inspeccion de Puentes.

< Legislacion Vigente en relacion a los Aspectos Socio Ambientales, politicas y practicas ambientales
del MTC.

PLAN DE CONSERVACION VIAL



0087

N et PERU D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1
Y, de Transportes . ~ _ _
Fiid y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACION
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

24

< Resoluciones, directivas y demas normativa emitidas por las entidades del Sub Sector Transportes
relacionados con aspectos técnicos de 1a conservacion de infraestructura vial.

< Decreto Supremo N° 034-2008-MTC y Decreto Supremo N' 011-2009-MTC Reglamento Nacional de
Gestion de la infraestructura Vial" y modificatorias.

< Decreto Supremo N° 017-2007-MTC; Reglamento de Jerarquizacion Vial.

< Resolucion Directoral N° 018-2013-MTC/14 - Glosario de Términos de Uso Frecuente en proyectos
de infraestructura Vial.

+ Resolucion Ministerial N° 404-2011-MTC-02 Demarcacion y senalizacion del derecho de via de las
carreteras del Sistema Nacional de Carreteras- SINAC.

< Sistema de Gestion de Carreteras, aprobado con R.D. N°329-2001-MTC/15.02.PRT.PERT
< Resolucion Ministerial N° 737-2014-MTC/02. Se resuelve:

Articulo 01.- Reclasificar la jerarquia de las Rutas Departamentales o Regionales N° LM-116 (Tramo),
Ruta N° JU-101 (Tramo) y la Ruta Vecinal o Rural N° JU-921, como parte integrante de la Red Vial
Nacional, asignandole el codigo PE-3N G.

Esta normatividad se podra ubicar en la pagina web:
hitp.//www.mtc.qgob.pe/portal/transportes/caminos ferro/manuales.him

Todo el plan de conservacion propuesto en el presente documento se realizara de acuerdo a los Términos
de Referencia del Contrato de Servicios N° 094-2017-MTC/20

Todo disefio que se prepare debera cedirse al procedimiento que indique su correspondiente norma o
método, y en la memoria de calculo se deberd hacer referencia explicita a esta.

En relacion a propuestas de innovacion tecnoldgica, se debera sustentar técnicamente los resultados de
experiencias anteriores satisfactorias, que garanticen el cumplimiento de los niveles de servicio.

En relacion a otros conceptos generales, términos de uso frecuente y normativa técnica, debe remitirse a
las definiciones y disposiciones contenidas en los documentos antes sefalados, en cuanto corresponda
a las actividades que son objeto de contratacion.

UBICACION DEL PROYECTO

El corredor vial EMP. PE-3N (La Cima) — Conocancha — EMP. PE-22 (Chinchan), de acuerdo al
Clasificador de Rutas del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), aprobado por Decreto Supremo N°
011-2016-MTC de fecha 24 de Julio de 2016, pertenece a la Ruta Nacional PE-3N G, su trayectoria es:
Emp. PE-3N (La Cima) — Azulmita — Atocsayo — Gonocancha — Dv. Corpacancha — Chupas — Cueva —
Cocricocha — Emp. PE-22 (Chinchan).

2.4.1  UBICACION GEOGRAFICA

El corredor vial se encuentra en los departamentos de Junin y Lima, de los 113.937Km., el 8% de la
longitud aproximadamente se encuentra en el departamento de Lima, el resto se encuentra en el
departamento de Junin.

El'inicio del corredor se encuentra en el departamento de Junin, provincia de Junin y distrito de Junin,
el cual se ubica aproximadamente en la zona central del pais, tiene como coordenadas UTM
400198.636(E), 8751689.892 (N), tiene una altitud de aproximadamente 4234 msnm. El final del
corredor se encuentra en el departamento de Lima, provincia de Huarochiri, situada en la parte oriental

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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altitud aproximada de 4361 msnm.

Tabla 1: Coordenadas de los Tramos del Servicio

COD. TRAMO INICIO
INICIO [ km X | v
1 Emp. PE -3N (La Cima) 0+000 400197.58| 8751689.27
2 Atocsaico 22+800 382379.95| 8750707.06
3 Conocancha 42+400 366821.32| 8758328.99
4 Dv. Marcapomacocha 80+085 358373.76| 8736769.45
5 Emp. PE -3N (La Cima) 113+937 365403.40| 8714762.37

Fuente: Elaboracion propia

2.4.2  UBICACION POLITICA
El corredor vial se ubica politicamente en 2 departamentos:

- Santa Barbara de Carhuacayan, Marcapomacocha,

Departamento - Junin
Provincia -Junin
Distrito -Junin
Departamento -Junin
Provincia - Yauli
Distrito

Departamento - Lima
Provincia - Huarochiri
Distrito - Chicla

En lailustracion N° 1 se muestra la ubicacion del corredor vial

Tabla 2: Ubicacion Politica del Corredor Vial

MAYD

CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN)
BT e TRAMO I TRAMO I UL
E(Tapbrrﬁa_)si\l Atocsaico — Conocancha — Dv. Dv. Bﬂé;g;pgrg_azcg cha
Aocsaico Conococha Marcapomacocha (Chinchan)
RUTA PE-3NG PE-3NG PE-3NG PE-3NG
DEPARTAMENTO JUNIN JUNIN JUNIN JUNIN y LIMA

PLAN DE CONSERVACION VIAL



SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 0085

DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA —
EMP. PE-22 (CHINCHAN)

Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

CORPORACION
MAYD

CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN)
TR UL TRAMO I TRAMO I TR
A, HE S Atocsaico — Conocancha — Dv. Dv. Marcapomacocha
(La Cima) — Conococha Marcapomacocha y TnghEE
Atocsaico (Chinchan)
PROVINCIA JUNIN JUNIN y YAULI JUNIN y YAULI YAULIl y HUAROCHIRI
ISTRITOS JUNIN y SANTA SANTA BARBARA DE
JUNIN BARBARA DE CARHUACAYAN y MARCAE%@EOCHA y
CARHUACAYAN MARCAPOMACOCHA
Fuente: Elaboracion Propia
[lustracion 1: Mapa de Ubicacion Geografica
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Fuente: Elaboracion Propia

2.5 CARACTERISTICAS DE LA RED VIAL

El corredor Vial EMP. PE-3N (La Cima) — Conocancha — EMP. PE-22 (Chinchan), se divide en 4 tramos,
segun lo indica en los Términos de Referencia. En la Tabla N° 3 se muestran los tramos del corredor vial.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Tabla 3: Tramos del Corredor Vial

TRAMOS DEFINITIVOS TOPOGRAFIA

o || TRAMO Longitud INICIO FIN

INICIO KN AN KM | (Km) | X Y X Y
1| Tramol | PE-ING [Emp. PE-3N (LaCima) | 04000 [Aocsaico 224800 | 22800 1400197.58| 8751689.27| 382379.95| 875070706
2| Tramoll | PE-ING |Alocsaico 224800 |Conocancha 424400 | 19600 (38237995| 875070706 36682132| 875832899
3 | Tramoll | PE-3NG |Conocancha 424400 |Dv. Marcapomacocha | 80+085 | 37.685 |36682132 875832899 358373.76| 873676945
4 (TramolV | PE-ING [Dv.Marcapomacocha | 804085 {Emp.PE-22 (Chinchan)| 113+937 | 33852 [358373.76| 8736769.45| 36540340| 871476237

Fuente: Elaboracion Propia

2.5.1 RELIEVE

Presenta un relieve accidentado con grandes valles bordeados de la Cordillera de los Andes.
Asimismo, transversalmente existen quebradas por la que cursan los rios que se encuentran en la zona.
El paisaje se prolonga hacia el este con valles glaciares de gran altitud y altas mesetas, también
presenta sectores plano u ondulado. En esta zona el indice de pluviosidad es muy alto, las
temperaturas son mas rigurosas, con grandes oscilaciones térmicas entre el dia y la noche.

2.5.2 CLIMAY TEMPERATURA

El corredor vial inicia en la sierra del departamento de Junin, encontrandose en los pisos ecoldgicos
Suni 'y Puna. El clima de se caracteriza por ser frio, la temperatura oscila entre los 20° C y, menos de
0°C, durante el dia y noche respectivamente. Se observa frecuentes precipitaciones durante los meses
de diciembre a marzo. Estas precipitaciones se manifiestan en estado sélido a partir de los 4200 msnm
COMO Nieve 0 granizo.

La temperatura media anual fluctua entre los 7'y 0 °C. Asimismo la temperatura minima varia entre -9
y -25 °C que fue la mas baja registrada en el Perd.

Un 8% de la longitud del corredor vial se encuentra en el departamento de Lima, que también es sierra,
y 1as condiciones climdticas no varian del departamento de Junin. El final del corredor se encuentra
en el departamento de Lima.

2.5.3  HIDROGRAFIA
Los rios y quebradas que cruzan la carretera no tienen estaciones de medicion de caudales y por lo
tanto no existen registros de descargas.

2.5.4  VIAS DE ACCESO
El acceso al corredor vial se realiza por dos rutas:
Ruta 1: Lima — Casapalca

El principal acceso al corredor vial es por la carretera Central en la region Lima y luego en la region
Junin.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Ruta 2: Lima — La Oroya — La Cima

El acceso al corredor es por la carretera Central desde Lima hasta la Oroya y después sigue hacia La

Cima.
Tabla 4: Longitudes de Acceso al Proyecto desde Lima
. Tipo de
Ruta Desde Hasta Longitud (Km) Superficie Estado
1 Lima Casapaica 1194340 Asfaltado Bueno
Total 119+ 340
5 Lima La Oroya 184+800 Asfaltado Bueno
La Oroya La Cima 35+880 Asfaltado Bueno
Total 220+680

Fuente: Elaboracién Propia

SITUACION ACTUAL DE LA VIA

Como situacion inicial, el corredor vial EMP. PE-3N (La Cima) — Conocancha — EMP. PE-22 (Chinchan),
presenta limitaciones en el disefio geométrico, no cuenta con adecuado disefio de pavimentos, la
seguridad vial es deficiente a lo largo del corredor, funcionalmente se encuentra en estado regular.

La topografia es plana en su mayor longitud, es ondulada y accidentada, en algunos sectores de la
carretera, el derecho de via es muy angosto y presenta limitaciones por su fuerte friccion lateral ya que
pasa por areas agricolas que son de propiedad de las comunidades colindantes a la carretera. Por lo
angosto de la calzada en algunos sectores, existe ausencia de carriles de ascenso o adelantamiento.

Los riesgos de la transitabilidad de la via son importante en los meses de lluvias y nevadas de diciembre
a abril debido a que es un camino no pavimentado con deficiente mantenimiento rutinario.

La insuficiente oferta vial que atienda en forma eficiente y competitiva el transporte de carga y de
pasajeros, es un problema latente, ya que los altos tiempos de transporte de carga y de pasajeros, es un
problema latente, ya que los tiempos de viaje y, las dificultades para movilizarse, elevan los costos de
operacion vehicular incrementando los costos de vida de la poblacion usuaria del corredor vial.

La superficie de rodadura existente estd conformada por una capa de afirmado granular pobremente
graduada y medianamente consolidada, cuyos espesores varian entre 10 cmy 15 cm.

2.6.1  TRAMO I: EMP. PE -3N (LA CIMA) — ATOCSAICO (KM 0+000 — KM 22+800)

El tramo | tiene una longitud aproximada de 22.8 Km. Se inicia en el empalme con la Carretera Central,
el trazo discurre en direccion noreste, |a plataforma existente es de un material granular entre regular
a mal estado de conservacion, hasta llegar al centro poblado Atocsaico, el ancho de calzada antes de
|a transitabilidad, es decir en la situacion inicial tiene entre 3.93 y 4.59 m. las medidas se han tomado
cada 100 m., el ancho de calzada promedio es de 4.49 m., tiene una pendiente maxima de 6%, y se
ha encontrado en muchos tramos al pie de talud, rellenos falsos producto del derrame de material
utilizado en su mantenimiento. El afirmado que presenta el tramo, en la mayoria de su longitud varian
entre 0.15y 0.25 m de espesor, con inapropiada gradacion, y deficiente compactacion, situacion por
la cual se observa agregados sueltos con la presencia de ahuellamientos y baches severos, 1as cunetas
son muy superficiales, y las alcantarillas deben ampliarse.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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La orografia del tramo es variado, existen sectores con orografia plana, accidentada, ondulada,
haciendo un 61.4% una orografia de plana a ondulada y un 38.6% accidentada.

El trazo existente en los tramos de orografia plana a ondulada discurre con tangentes largas y radios
amplios.

Es un tramo en el que se realizardn trabajos de transitabilidad, de conservacion antes del
mejoramiento, mejoramiento y conservacion después del mejoramiento.

Imagen 1: Tramo | (km 44-715)

2.6.2 TRAMO II: ATOCSAICO — CONOCOCHA (KM. 22+800 — KM 42+-400)

El tramo Il tiene una longitud aproximada de 19.60 Km. Se inicia en el centro poblado de Atocsaico,
el trazo discurre en direccion noroeste, la plataforma existente es de un material granular de regular a
mal estado de conservacion, los espesores del afirmado en la mayoria de su recorrido varia entre 0.15
y 0.25m, con inapropiada gradacion, y deficiente compactacion, situacion por la cual se observa
agregados sueltos, con la presencia de ahuellamiento y baches severos en algunos sectores, por
accion del agua proveniente de las precipitaciones y por ausencia de cunetas, el ancho de la calza en

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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situacion inicial se encuentra entre 3.94 my 5.15m, las medidas se han tomado cada 100m, el ancho
promedio es de 4.49m., la pendiente maxima es de 6%.

La orografia del tramo también varia por sectores, habiendo orografia plana accidentada y ondulada,
del total del tramo un 74. 5% una orografia de plana a ondulada y un 25.5% de accidentada.

Es un tramo en el que se realizardn trabajos de transitabilidad, de conservacion antes del
mejoramiento, mejoramiento y conservacion después del mejoramiento.

Imagen 3: Tramo Il (Km 30+ 485)

i

2.6.3 ' TRAMO Ill: CONOCANCHA — DV. MARCAPOMACOCHA (KM. 42+400 — KM 80+085)

El tramo Il tiene una longitud de 37.66 Km., se inicia en la salida del centro poblado de Conocancha,
el trazo discurre en direccion noroeste, la superficie de rodadura se encuentra a nivel de trocha en
terreno natural desde el Km 43-+500 hasta aproximadamente el Km 50423, el resto del tramo se
encuentra a nivel de afirmado (material granular), y se encuentra en mal estado de conservacion, los
espesores del afirmado varia entre 0.15 y 0.25 m, en algunos sectores del tramo, la gradacion es
inapropiada y la compactacion es deficiente, situacion por la cual se observa agregados sueltos, con
la presencia de ahuellamientos y baches severos por accion del agua proveniente de las

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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precipitaciones y por la presencia insuficiente de cunetas, el ancho de la calzada en situacion inicial
tiene como minimo 3.61 m. y como maximo 5.14 m, las medidas se han tomado cada 100 m., el
ancho promedio es de 4.32 m. tiene como pendiente maxima de 8.5%.

Como es caracteristico de la zona y al igual que en los demds tramos la orografia es por sectores
plana, ondulada y accidentada, en total existe un 71.6% una orografia de planaa onduladay un 28.4%
accidentada.

En el tramo Il se realizaran trabajos de transitabilidad, de conservacion antes del mejoramiento,
mejoramiento y conservacion después del mejoramiento.

Imagen 5: Tramo IIl (Km. 45+128)

2.6.4 TRAMO IV: DV. MARCAPOMACOCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN) (KM 80+085 — KM
113+937)

Eltramo se inicia en el cruce de la entrada a Marcapomacocha, el trazo discurre en direccion noroeste,
la superficie de rodadura es afirmada, de material granular en mal estado, el espesor del afirmado
varia entre 0.15y 0.25m, con inapropiada gradacion y deficiente compactacion por lo que se observa
agregados sueltos, presenta baches de regular tamano y ahuellamientos por accion del agua
proveniente de las precipitaciones, el ancho de la calzada se encuentra entre 3.40m a 7.90m.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Presenta una orografia plana, accidentada y ondulada por sectores, en total el 11.15% del tramo tiene
una orografia de plana a ondulada y un 88.85% es de orografia accidentada.

En el tramo IV se realizaran trabajos de transitabilidad, de conservacion antes de la conservacion
periodica inicial, conservacion periodica inicial, y conservacion después de la conservacion periodica.

Imagen 7: Tramo IV (Km 904 354)

3. ALCANCES DEL SERVICIO

Dotar de un servicio de conservacion para todos los tramos del corredor vial desde el primer dia del servicio,
que serd planificado a través de la implementacion de un sistema de gestion vial de Corporacion Mayo, que
sera plasmado en el Programa de Gestion Vial (PGV), determinando las diferentes actividades preventivas
(no reactivas), grado y frecuencia de las intervenciones que se especifican en el Plan de Conservacion, para
el cumplimiento de los niveles de servicio indicados en los presentes terminos de referencia, con el fin de
garantizar una transitabilidad adecuada con continuidad del transito, fluidez y seguridad al usuario en todo el
corredor vial; reduciendo costos operativos vehiculares y tiempos de viaje en beneficio de la poblacion.

De esta manera, la implementacion del Plan de Conservacion Vial debe permitir:

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Aplicar las estrategias de intervencion necesarias en cada segmento homogéneo del corredor vial,
con el proposito de alcanzar y mantener un adecuado nivel de servicio atendiendo las exigencias
contractuales sobre el particular.

De ser el caso, aplicar las estrategias de intervencion preventiva necesarias en cada sector critico
del corredor vial, con el proposito de disminuir la aceleracion del deterioro de la infraestructura vial
en [0S mismos.

Realizar un monitoreo frecuente de los elementos de la infraestructura vial, que permita prever
posibles riesgos que atenten contra la seguridad de la via y sus usuarios, y controlar la evolucion del
deterioro de fallas en el pavimento, estructuras viales, drenajes, senalizacion y otros elementos de
la carretera.

Atender de manera oportuna, dentro de los plazos de respuesta estipulados en el Contrato, las
emergencias que se presenten a lo largo de la carretera, a fin de no perjudicar a los usuarios de la
via.

Realizar las labores de cuidado y vigilancia de Ia via.

Otro aspecto a tomar en cuenta, es que el presente Plan de Conservacion Vial no considera dentro de su
alcance ni la ejecucion, ni la conservacion de los elementos que se deben incorporar a la infraestructura
vial de la carretera, adicionales a los que prevé el contrato (obras de arte y drenaje, sefales y elementos
de seguridad vial); tampoco se ha considerado la ejecucion de las intervenciones para dar solucion
definitiva a los sectores criticos de la carretera.

3.1 PLAZO Y CRONOGRAMA DEL SERVICIO SEGUN LOS TDR
El servicio se inicio el 10 de Noviembre de 2017, y se prestara durante un periodo de (05) anos.

El siguiente cronograma, es de acuerdo a las actividades establecidas en los TdR, es referencial y,
representa de manera esquematica la secuencia de las intervenciones en los tramos que corresponda
segun el presente documento.

El Plan de Conservacion Vial incluye una programacion mas detallada de las actividades de conservacion,
las cuales no deben responder a un programa fijo, sino debe ser dindmico en el tiempo y debe responder
al resultado de las evaluaciones que se realizara sobre la calzada (medicion del IRI, Deflectometria, PCI,
y otros, con equipos de CORPORACION MAYO, con la participacion de la Supervision.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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4. PLAN DE CONSERVAGION VIAL

Dependiendo de las caracteristicas de la superficie de rodadura de cada tramo del Corredor Vial y de acuerdo
al nivel de servicio exigido en los Términos de Referencia, se disefiard el Plan de Conservacion Vial (PCV)
considerando el plazo de servicio (5 afos), con el objetivo de alcanzar y mantener los indicadores de niveles
de servicio de acuerdo a lo establecido en el documento mencionado anteriormente.

Para las actividades de conservacion periodica, rutinaria antes de, rutinaria después de, y transitabilidad, el
presente documento debe considerar las propuestas de intervencion e innovacion tecnologica a emplear en
cada tramo del corredor vial, con su respectivo sustento técnico y cronograma de trabajo, debiendo precisar
las actividades previstas para efectuar una adecuada gestion de |a infraestructura, asi como poder alcanzar y
mantener l0s indicadores de niveles de servicio exigidos en los Términos de Referencia.

El Plan de Conservacion Vial debe considerar que todas las actividades que se ejecutaran sobre la via
existente en el caso del tramo IV, no se realizaran cambios en el diseio geométrico de la via.

El Plan de Conservacion Vial tendra en consideracion la oportuna ejecucion de las actividades de
conservacion, 1as cuales no deben responder a un programa fijo sino debe ser dinamico en el tiempo y debe
responder al resultado de las evaluaciones que Corporacion Mayo realizard sobre la calzada (medicion del
IRI, deflectometria, PCI, y otros, con equipos de Corporacion Mayo) con la participacion de la Supervision.
Corporacion Mayo es el responsable de la correcta calibracion y certificacion de sus equipos por una
Institucion competente. Los resultados podran ser contrastados por PROVIAS NACIONAL.

El contenido del Plan de Conservacion Vial es el siguiente:

< Descripcion general del corredor

< Estudios de suelos, canteras y fuentes de agua

< Estudios de hidrologia drenaje y obras de arte

< Disenos (pavimento, elementos de drenaje, secciones tipicas)
< Presupuestos: Ofertados vs Propuestos en PCV

< Cronogramas de Ejecucion

< Planos (ubicacion, canteras, fuentes de agua, de ser el caso)
< Ensayos de laboratorio y evaluaciones realizadas (datos obtenidos en el relevamiento de informacion)
< Descripcion de actividades seleccionadas y/o especificaciones
< Organizacion de Corporacion Mayo

4.1 GONSERVACION DE PUENTES

En el caso de los puentes, las actividades de su conservacion, debe de incorporar al procedimiento
general del resto de la carretera. En ellos debe orientarse al esfuerzo de la conservacion vial en lo rutinario
a la comodidad y seguridad permanente de la transitabilidad de los usuarios, para ambos casos:
peatonales y vehiculares; y a la comprobacion visual de su estado de limpieza, asi como la correccion de
los deterioros que existieran en las calzadas, barandas, guardavias, iluminacion, etc. La conservacion
oportuna puede lograrse mediante un procedimiento rutinario de identificacion en cada tramo,
inventariando sistematicamente, el buen estado de puentes.

En el caso de la conservacion periodica, el procedimiento de ambos tipos de estructuras requiere, como
el caso de la via, de la participacion de profesionales especializados porque el procedimiento se basa en

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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las inspecciones periodicas que permitan identificar oportunamente posibles deterioros que requieran
correcciones, reparaciones, reemplazos y otros en la estructura, accesos y zonas circundantes al
puente, asi como deterioros por fallas geoldgicas, erosion, socavacién, sedimentacion. Colmatacion,
filtraciones importantes de agua y otros.

4.2 LA PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

En el aspecto de la proteccion ambiental para realizar la conservacion vial debemos reiterar, por su
importancia, que la ejecucion de las actividades de conservacion vial son previsoramente normadas y
especificadas en cada partida o actividad a realizarse en todas sus etapas como son: el inventario de
condicion, la ejecucion de la actividad y la etapa de abandono al final del trabajo. Se debe explicar en
ese sentido, que los procedimientos de proteccion ambiental se repiten y/o perfeccionan
permanentemente a través del tiempo; y se incorporan a las normas las especificaciones generales de
cumplimiento obligatorio por parte de los organismos encargados de la conservacion vial.

4.3 LA SEGURIDAD VIAL

Para completar el marco conceptual de la conservacién vial debemos referirnos a los procedimientos
destinados a mejorar la seguridad vial que han sido incorporados en este Manual a la conservacion vial
sistematica. Los procedimientos de prevencion de accidentes como parte de los procedimientos
rutinarios de conservacién. La actividad incluye un inventario permanente calificado, para programar la
actividad requerida de prevencion y correccion.

4.4 EMERGENCIAS VIALES

Las emergencias viales son ocurrencias de un evento natural o antropico, que ocasiona dafios a la
infraestructura vial que afecta la transitabilidad y las condiciones de seguridad en la via, por lo que no
forman parte de las actividades propias de conservacion vial; sin embargo, las emergencias viales
deben ser atendidas en forma inmediata por el responsable de la gestion del mantenimiento de la via,
con la finalidad de restablecer la transitabilidad, cumpliendo para ello con los procedimientos
establecidos por la entidad, luego de ello se deben de efectuar los trabajos de reparacion,
reconstruccidn y prevencion requeridos, con el objeto de recuperar los niveles de servicio de la via.

La emergencia vial no es programable y requiere de recursos adicionales. Sin embargo, deben ser
materia de prevision en los procedimientos a seguir, para hacer frente presupuestalmente a las
necesidades de gasto bajo la figura de “fondos de contingencia”.

4.5 RELEVAMIENTO DE INFORMACION

Para el presente plan de conservacion se ha realizado el primer Relevamiento de Informacion Tipo 1,
el cual ha proporcionado informacién base para la elaboracion del Plan de Mejoramiento y Plan de
Conservacion.

Los informes comprenden la medicién, analisis, interpretacion de resultados y conclusiones del estado
de la via por sectores homogéneos y zonas localizadas.

- Estudio de tréfico.

- ltinerario Filmico Georeferenciado (registro del estado en que entregan las areas y bienes de
la carretera).

- Evaluacién de Dafios (PCl-EvalPav.).
- Evaluacién de Deflectometria.
- Evaluacion de IRl + Textura.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Inventario Vial Calificado (Formatos SICs — Informacion completa).
Proyecto GIS.

5. ACTIVIDADES DE CONSERVACION DE CARRETERAS

La conser

vacion de carreteras constituye el principal modo que una entidad Ileva a cabo su objetivo de

proporcionar al usuario, una via en adecuadas condiciones de transitabilidad.

La conservacion vial tiene un proposito preventivo, que incluye diversas actividades como las referidas a:

El proposi
a)

b)

Evitar el ingreso de agua en la estructura del pavimento, por ejemplo colocando capas de sello
asfaltico, sellado de fisuras y grietas, capas asfalticas delgadas, etc.

Eliminar el agua de la estructura del pavimento; por ejemplo, mediante subdrenes, o la restauracion
del sistema de drenaje.

Restaurar la regularidad superficial del pavimento; por ejemplo, mediante el perfilado y el fresado.

Evitar el deterioro de los puentes; por ejemplo, con la limpieza y pintura, medidas contra la
socavacion, la reparacion del tablero y la limpieza del drenaje del tablero.

to preventivo de la conservacion de carreteras se sintetiza en los siguientes aspectos:

Mantener la continuidad del servicio ofrecido por la infraestructura vial, de tal manera que sea
posible la transitabilidad en cualquier condicion climatica.

Mantener la continuidad del servicio ofrecido durante el periodo de operacion de la carretera, con
un nivel de servicio adecuado en cuanto a sequridad y confort para los usuarios.

En este caso el nivel se servicio esta referido a una medida de calidad, que en relacion al confort
y seguridad se refiere a la adherencia de la superficie de rodadura y su regularidad superficial, asi
como la sefializacion y los elementos de seguridad.

No se incluyen modificaciones de la geometria de la carretera tanto horizontal como vertical; no
obstante, existen sectores puntuales de la carretera que podrian afectar 1a seguridad de los
usuarios, y donde se requiere ampliar el radio de una curva, dar mas visibilidad en un cambio de
rasante, en estos casos el acondicionamiento para salvar estos sectores puntuales si se incluyen
en la conservacion vial.

En muchos casos el mal estado o comportamiento del pavimento no se debe a la calidad o espesor
de la estructura del pavimento, sino a la inclinacion superficial inadecuada de la calzada y bermas,
0 a las cunetas colmatadas o falta de limpieza del sistema de drenaje longitudinal y/o transversal;
la conservacion vial incluye 1a solucion de estos casos.

Adaptar las estructuras de los pavimentos en funcion al incremento de los vehiculos pesados. En
este aspecto se consideran los recapados o refuerzos asfalticos que no impliquen ensanches de la
calzada o bermas.

La conservacion de carreteras incluye las actividades de conservacion de |a plataforma, de los taludes, de la

calzada, d

e las bermas, del drenaje superficial, del drenaje subterraneo, de los muros, de los taneles, de los

puentes, de la senalizacion, de los elementos de seguridad vial, de las obras complementarias y del derecho

de via.

Las definiciones de las actividades de conservacion vial rutinaria y periodica se encuentran detalladas en la
descripcion de actividades.

0074

CORPORACION

PLAN DE CONSERVACION VIAL



™y PERU D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1 0073
: de [ransportes - - — —
y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACIGN
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

5.1 CONSERVACION PERIODICA

La Conservacion Periodica tiene el objetivo de recuperar las condiciones de serviciabilidad de la carretera
contratada, llevandola a los niveles de servicio que serdan requeridos durante el contrato de Gestion,
Mejoramiento y Conservacion Vial, previniendo ademds la aparicion o agravamiento de defectos mayores,
preservando las caracteristicas superficiales y considerando |a integridad superficial de la via.

Cabe precisar que los trabajos que conforman la conservacion vial no requieren de estudios de pre-
inversion, porque se trata de trabajos de prevencion o de correccion menor de deterioros y en la medida
que se identifique su inicio de estos se deberd proceder a su correccion para evitar su progresion.

Se precisa que en casos excepcionales en que resulte necesario intervenir un subtramo realizando
actividades distintas a 1as programadas, pero que estan programadas en otros subtramos, éstas se podran
gjecutary seran valorizadas y pagadas tomando como referencia las actividades y costos de los subtramos
contiguos, prefiriéndose el menor precio unitario ofertado para la misma actividad.

5.2 CONSERVACION RUTINARIA POR NIVELES DE SERVICIO

La Conservacion Rutinaria es el conjunto de actividades de cardcter preventivo que se ejecutan
permanentemente en toda la longitud del corredor vial, que se realizan diariamente o con la frecuencia
requerida, con la finalidad de sostener los niveles de servicio exigidos en el tiempo, mitigando el deterioro
prematuro de los elementos viales, después de la construccion, de la conservacion periodica, del
mejoramiento, rehabilitacion o de la reconstruccion, segun sea el caso. Por esta causa, el monitoreo
diario de la via en forma visual, es la primera actividad de rutina de la conservacion vial con el fin de
planificar las actividades preventivas, las cuales no seran controladas por metrados o cantidades
ejecutadas, sino por el sostenimiento de los niveles de servicio exigidos para cada tramo.

Dado que en el corredor existen tramos con diferentes estados de conservacion y superficies de rodadura
inicial, y se plantean diversos grados de intervencion (mejoramiento y conservacion periodica), se ha
planteado varios niveles de conservacion rutinaria, los que se detallan a continuacion:

52.1 CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA O
MEJORAMIENTO

Las actividades de “Conservacion Rutinaria antes” son ejecutadas desde el primer dia de inicio
efectivo del servicio en los tramos sefialados en el presente documento, hasta la culminacion y
conformidad de las actividades de Conservacion Periddica o Mejoramiento, con la finalidad de
mantener |a via transitable antes y durante la ejecucion de las Actividades de Conservacion Periodica
0 Mejoramiento.

CORPORACION MAYO tiene la obligacién de iniciar la conservacion rutinaria de la via
independientemente del estado de la superficie de rodadura desde el inicio efectivo del servicio.
5.2.2 CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DE LA CONSERVACION PERIODICA O MEJORAMIENTO

Las actividades de “Conservacion Rutinaria después” se ejecutaran después de la culminacion y
conformidad de la conservacion periodica o0 mejoramiento de los tramos, hasta el tltimo dia del plazo
del servicio.

En términos generales, los trabajos que comprenden esta actividad son entre otros:
- Limpieza de la calzada y bermas.
- Roce de vegetacion.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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- Eliminacion de derrumbes y/o remocion de obstaculos manual.

- Limpieza de obras de arte (alcantarillas, drenajes, tuberias, pontones, puentes vehiculares y
peatonales, viaductos, tineles, etc.).

- Limpieza de cunetas, rapidas y zanjas de coronacion.

- Limpieza de la calzada y bermas.

- Conservacion de senales verticales, hitos kilométricos, postes delineadores, guardavias.
- Limpieza de pasivos ambientales.

- Marcas en el pavimento.

- Pintado y Limpieza de muros y parapetos.

- Remocion de derrumbes localizados a lo largo de las Rutas contratadas, en material comun o
conglomerados (de hasta 200 m3 por evento), incluido el acarreo a los botaderos autorizados.

- Sellado de fisuras y grietas, sellos.

- Bacheo.

- Parchados.

- Reparaciones menores (de alcantarillas, cunetas, cunetas de coronacion, badenes, etc).
- Mantenimiento y reposiciones menores de superestructura de madera (maderamen).

- Reposicion y/o reconformacion y/o colocacion de muros secos.

5.2.3 ACTIVIDADES SELECCIONADAS PARA CONSERVACION DE CADA TRAMO

Tabla 5: Actividades Seleccionadas por cada Tramo de Conservacion

ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD
PLANTEADAS

TRANSITABILIDAD ANTES DEL MEJORAMIENTO

Movilizacion y desmovilizacion de equipos

Perfilado de superficie con aporte de material granular
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DEL MEJORAMIENTO

Limpieza general (Calzada y Berma).

Perfilado de superficie sin aporte de material

Bacheo en afirmado.

Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Encausamiento de cursos de agua

Limpieza de sefales verticales

Acondicionamientos de material excedente en DME
CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DEL MEJORAMIENTO

TRAMOS

TRAMO |:
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TRAMOS

ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD
PLANTEADAS

Limpieza general (Calzada y Bermas).

Sellado de fisuras entre 1y 3mm

Sellado de fisuras >3mm

Parchado superficial en calzada

Parchado profundo en calzada

Sello asfaltico

Limpieza de derrumbes y huaycos menores.

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas no revestidas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Limpieza de puentes

Reparacion menor (drenaje y obras complementarias)

Encausamiento de cursos de agua

Conservacion de sefales verticales

Conservacion de postes delingadores

Conservacion de guardavia metalico

Conservacion de postes de kilometraje

Reposicion de sefales preventivas

Reposicion de senales reglamentarias

Reposicion de sefales informativas

Reposicion de postes delineadores

Reposicion de guardavia metalico

Reposicion de poste de kilometraje

Marcas en el pavimento

Pintado de muros y parapetos

Acondicionamiento de material excedente en DME

TRAMO II:

TRANSITABILIDAD ANTES DEL MEJORAMIENTO

Movilizacion y desmovilizacion de equipos

Perfilado de superficie con aporte de material granular

CONSERVACION RUTINARIA ANTES DEL MEJORAMIENTO
: Limpieza general (Calzada y Berma).

Perfilado de superficie sin aporte de material

Bacheo en afirmado.

Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas

Limpieza de alcantarillas

Encausamiento de cursos de agua

Limpieza de sefales verticales

Acondicionamientos de material excedente en DME
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ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD
PLANTEADAS

CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DEL MEJORAMIENTO

Limpieza general (Calzada y Bermas).

Sellado de fisuras entre 1y 3mm

Sellado de fisuras >3mm

Parchado superficial en calzada

Parchado profundo en calzada

Sello asfaltico

Limpieza de derrumbes y huaycos menores.

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas revestidas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Limpieza de puentes

Reparacion menor (drenaje y obras complementarias)

Encausamiento de cursos de agua

Conservacion de senales verticales

Conservacion de postes delineadores

Conservacion de guardavia metalico

Conservacion de postes de kilometraje

Conservacion de gibas o resalto

Reposicion de senales preventivas

Reposicion de senales reglamentarias

Reposicion de sefiales informativas

Reposicion de postes delineadores

Reposicion de guardavia metalico

Reposicion de poste de kilometraje

Marcas en el pavimento

Pintado de muros y parapetos

Acondicionamiento de material excedente en DME
TRANSITABILIDAD ANTES DEL MEJORAMIENTO

Movilizacion y desmovilizacion de equipos

Perfilado de superficie con aporte de material granular
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DEL MEJORAMIENTO

Limpieza general (Calzada y Berma).

Perfilado de superficie sin aporte de material

Bacheo en afirmado.

Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas

Limpieza de alcantarillas

TRAMOS

TRAMO lI

PLAN DE CONSERVACION VIAL



.| Ministerio

.' PERU| de Transportes

y Comunicaciones

SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES
DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA —
EMP. PE-22 (CHINCHAN)

TRAMOS

ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD
PLANTEADAS

Encausamiento de cursos de agua

Limpieza de senales verticales

Acondicionamientos de material excedente en DME

CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DEL MEJORAMIENTO

Limpieza general (Calzada y Bermas).

Sellado de fisuras entre 1y 3mm

Sellado de fisuras >3mm

Parchado superficial en calzada

Parchado profundo en calzada

Sello asfaltico

Limpieza de derrumbes y huaycos menores.

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas revestidas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Limpieza de puentes

Reparacion menor (drenaje y obras complementarias)

Encausamiento de cursos de agua

Conservacion de sefales verticales

Conservacion de postes delineadores

Conservacion de guardavia metalico

Conservacion de postes de kilometraje

Conservacion de gibas o resalto

Reposicion de sefiales preventivas

Reposicion de sefiales reglamentarias

Reposicion de sefiales informativas

Reposicion de postes delineadores

Reposicion de guardavia metalico

Reposicion de poste de kilometraje

Marcas en el pavimento

Pintado de muros y parapetos

Acondicionamiento de material excedente en DME

TRAMO IV

TRANSITABILIDAD ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA INICIAL

Movilizacion y desmovilizacion de equipos

Perfilado de superficie con aporte de material granular

CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
INICIAL

Limpieza general (Calzada y Berma).

Perfilado de superficie sin aporte de material

Bacheo en afirmado.

0069

CORPORACION
MAYD

PLAN DE CONSERVACION VIAL



£ 0

Ministerio

5 BPERU| de Transportes
y Comunicaciones

SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES
DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA —

EMP. PE-22 (CHINCHAN)

TRAMOS

ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD

PLANTEADAS

Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Encausamiento de cursos de agua

Limpieza de sefiales verticales

Acondicionamientos de material excedente en DME

CONSERVACION PERIODICA INICIAL

Movilizacion y desmovilizacion de equipos TIV

Topografia y Georeferenciacién

Perfilado de la superficie sin aporte de material granular

Suelo estabilizado con cemento

Imprimacion asfaltica

Otta Seal

Alcantarilla TMC @ 36”

Badén de concreto

Cuneta revestida de concreto

Sefiales preventivas

Sefiales reglamentarias

Sefales informativas

Poste delineador

Marcas en el pavimento

Guardavias metalicos

Postes de kilometraje

Retiro de sefal pre/reg/inf

Retiro de poste kilometraje

Acondicionamiento de material excedente en DME

Programa de abandono ambiental TIV

Programa de monitoreo ambiental TIV

CONSERVACION RUTINARIA DESPUES DE LA CONSERVACION
PERIODICA INICIAL

Limpieza general (Calzada y Bermas).

Sellado de fisuras entre 1y 3mm

Sellado de fisuras >3mm

Parchado superficial en calzada

Parchado profundo en calzada

Sello asfaltico

Limpieza de derrumbes y huaycos menores.

Reconformacion de cunetas no revestidas

Limpieza de cunetas no revestidas

<
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ACTIVIDADES PARA CONSERVACION Y TRANSITABILIDAD
PLANTEADAS

Limpieza de cunetas revestidas

Limpieza de alcantarillas

Limpieza de badenes

Reparacion menor (drenaje y obras complementarias)

Encausamiento de cursos de agua

Conservacion de sefales verticales

Conservacion de postes delineadores

Conservacion de guardavia metalico

Conservacion de postes de kilometraje

Reposicion de senales preventivas

Reposicion de senales reglamentarias

Reposicion de sefales informativas

Reposicion de postes delineadores

Reposicion de guardavia metalico

Reposicion de poste de kilometraje

Marcas en el pavimento

Pintado de muros y parapetos

Acondicionamiento de material excedente en DME

6. DEFINICION DE NIVELES DE SERVICIO

Los niveles de servicio son indicadores que califican y cuantifican el estado de servicio de una via, y que
normalmente se utilizan como limites admisibles hasta los cuales pueden evolucionar su condicion
superficial, funcional, estructural y de seguridad. Los indicadores son propios a cada via y varian de acuerdo
a factores técnicos y economicos dentro de un esquema general de satisfaccion del usuario (comodidad,
oportunidad, seguridad y economia) y rentabilidad de los recursos disponibles.

0067
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En la conservacion vial por niveles de servicio, las actividades se realizan para cumplir los estandares
admisibles y no se miden por las cantidades ejecutadas. Es obligacion del ejecutor de la conservacion vial
tener la carretera en las condiciones establecidas, en tal sentido el criterio de pago es el cumplimiento de
los estandares de calidad previstos.

Para la medicion o determinacion de los niveles de servicio, en los cuadros siguientes se presentan los
niveles de servicio por tipo de via, para los siguientes componentes:

+ Plataforma y taludes

+ (alzada de afirmado

« Drenaje superficial, drenaje subterraneo y muros

< Senalizacion y dispositivos de seguridad vial

% Derecho de via

< Tuneles y obras complementarias

% Puentes.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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6.1 EVALUACIONES DE LA CONSERVACION RUTINARIA POR NIVELES DE SERVICIO

Para asegurar que los indicadores de niveles de servicio se encuentren siempre dentro de los parametros
fijados en los TdR es necesario que la Supervision se realice en forma permanente; en toda la extension
del corredor vial y durante toda |a vigencia del contrato.

Entre otras, la Supervision realizard evaluaciones programadas, no programadas y una al finalizar el
servicio; en éstas, la Supervision designada, debera evaluar el cumplimiento de los pardmetros de los
indicadores de niveles de servicio prestado, identificando los incumplimientos existentes, segun las
formas de medicion que se describen a continuacion.

6.1.1  EVALUACIONES NO PROGRAMADAS

Independientemente de la responsabilidad de la Supervision, de verificar el estado de la carretera,
Corporacion Mayo dentro del marco de la Gestion Vial que realiza en el corredor, deberd realizar
permanentemente sus evaluaciones de niveles de servicio, realizando el seguimiento a la progresion
del deterioro de la via, en todo el corredor vial, con la finalidad de planificar, gestionar y ejecutar las
acciones para la prevencion y/o atencion inmediata de los defectos, de tal manera que el estado de Ia
via se encuentre dentro de los pardmetros de los niveles de servicio en todo momento, sin esperar
indicaciones de Provias Nacional.

Dentro de este contexto, la Supervision verificara que el servicio contratado se preste con continuidad,
asi como, observar condiciones o practicas de trabajo inseguras para los usuarios de Ia via o los
trabajadores, o intervenciones inconvenientes para la correcta gestion y conservacion de la carretera
(inadecuadas practicas constructivas), pudiendo notificar a Corporacion Mayo para que se corrijan los
trabajos de acuerdo a las especificaciones indicadas y dentro de los parametros de los indicadores de
los niveles de servicio de los Términos de Referencia. De no efectuar las correcciones indicadas, se
considerara como no subsanado el defecto, aplicando las penalidades correspondientes.

La Supervision realizara como minimo dos (02) evaluaciones no programadas durante el mes, cada
una de ellas en toda la longitud del corredor vial. Asimismo realizard otras evaluaciones no
programadas, en cualquier sector que considere, de forma permanente, a fin de verificar el
cumplimiento de los niveles de servicio por parte de Corporacion Mayo.

El'incumplimiento del nivel de servicio o deficiencia especifica advertida en cada evaluacion de nivel
de servicio no programada da lugar a la emision de Ordenes por Defectos No Admitidos por cada
kilometro evaluado.

En la emision de la Orden por Defectos No Admitidos, el Supervisor sefialard los defectos mas
saltantes que encuentre por cada indicador, que podra ser acompanado de vistas fotograficas
georeferenciadas.

Corporacion Mayo tiene la obligacion de subsanar los defectos de acuerdo a los indicadores sefalados
en la Orden por Defectos no Admitidos, asi como los demds defectos no sefialados y/o los defectos
que se generen durante el transcurso del plazo de la subsanacion y/o reparacion para los indicadores
sefalados en la Orden.

Cuando las circunstancias lo ameriten, Provias Nacional podra citar a Corporacion Mayo al sitio de los
defectos y/o deterioros con la finalidad de evaluar su gravedad y/o los métodos de reparacion,
debiendo Corporacion Mayo seguir las indicaciones de Provias Nacional.

Corporacion Mayo remitira a Provias Nacional un comunicado cuando solucione todos los defectos
y/0 deterioros por indicador. Los comunicados se ajustaran al modelo establecido en el Anexo B de
los Términos de Referencia y contendran: un numero correlativo de comunicado, la fecha, 1a ubicacion
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del deterioro, la identificacion de deterioro, el nimero de Orden por Defectos no Admitidos, el calculo
del eventual atraso en solucionar el deterioro (fecha de vencimiento, fecha de reparado, atraso) y el
nombre del archivo del registro fotografico georeferenciado del deterioro solucionado.

Corporacion Mayo documentard la subsanacion de los defectos con fotografias fechadas vy
georeferenciadas por cada item.

Para el calculo de la demora en solucionar el deterioro se considerard como fecha de reparacion la
correspondiente a la fecha de recepcion del fax y/o correo electronico y/o comunicado a través del
Sistema de Gestion Vial que implemente Provias Nacional, independientemente de cudl fue la fecha
efectiva de la reparacion y en la medida que la Supervision, al realizar la comprobacion, verifique que
el deterioro ha sido solucionado satisfactoriamente.

La Supervision, verificando su cumplimiento, emitird la Conformidad a la Orden por Defectos no
Admitidos, caso contrario se procedera a calcular la penalidad correspondiente por cada indicador en
donde no se haya subsanado los defectos. Asimismo no se considerara subsanado el defecto si no se
ha seguido las especificaciones para el proceso constructivo segun la normatividad del item 1.13 del
presente documento.

Corporacion Mayo deberd tener conectado y/o con sesion abierta, su fax y/o correo electronico, y/o
los softwares o sistemas de gestion vial que implemente para tal efecto Provias Nacional, durante las
24 horas del dia para la recepcion de las comunicaciones que expedira Provias Nacional, transmitida
por cualesquiera de los medios sefialados precedentemente y que deberan consignar obligatoriamente
la fecha cierta en que ésta es remitida, oportunidad a partir de la cual se computaran los plazos. En
todo caso se contabilizara desde la primera fecha de remision de ellas.

Corporacion Mayo serd responsable de contar con todos los recursos necesarios a fin de subsanar los
defectos en el plazo otorgado, aplicable para esta modalidad de contrato de gestion y conservacion
vial por niveles de servicio.

Los defectos no subsanados en el plazo otorgado, daran lugar a la aplicacion de una penalidad diaria
de acuerdo a lo indicado en el numeral 7 .5. El computo del plazo para aplicar la penalidad sera a
partir de la Fecha de Vencimiento indicada en la Orden por Defectos no Admitidos, hasta la fecha de
comunicacion de la subsanacion del defecto, siempre que ésta sea satisfactoria, calculado en dias
calendarios.

Los plazos para la subsanacion de defectos por indicador son los siguientes:

Tabla 6: TOLERANCIA PARA SUBSANACION DE DEFECTOS EN CARRETERAS ASFALTADAS, SOLUCIONES
BASICAS, TRATAMIENTOS SUPERFICIALES BITUMINOSOS

PLAZO (DIAS Porcentaje de

UhERELE DDA CALENDARIO) | Penalidades (%)

Baches, peladuras, desprendimientos,
exudaciones,  desprendimiento  de 2 6.0
bordes

Calzada y Bermas | Fisuras >1mmy 3mm 5 2.5
Fisuras > 3mm 3 4.0
Piel de Cocodrilo, Ahuellamiento 5 5.0
IRIc 7 5.0

Limpieza Calzada y bermas 1 2.5
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PLAZO (DIAS Porcentaje de
YRS DIELERDUIRES CALENDARIO) | Penalidades (%)
Limpieza de cunetas, alcantarilla, zanjas
. : 3 3.0
de coronacion, canal de bajada
Obras de Arte Limpieza de badenes - 1 2.5
. Fallas estructurales e hidraulicas en
Drenaje . 4 2.5
cunetas, zanjas, canales, badenes
Fallas estructurales e hidraulicas en 8 30
alcantarillas, gaviones y muros '
Vertical 3 4.0
Senalizacion Horizontal 4 4.0
Tachas, Postes Kilométricos 4 2.5
Elemgntos de Guardavias y/o barreras de seguridad 7 3.0
seguridad
Postes  delineadores,  captafaros,
reductor de velocidad, parapetos o 4 2.5
muros
Estructuras viales | Puentes y pontones 4 3.0
Zonas laterales | Roce 2 2.0
(derecho de via) | Talud Inferior, aguas empozadas 3 3.0
DME o botaderos Material excedente o de derrumbes en 3 30

DME c¢/botaderos

Fuente: Términos de Referencia del Contrato N°094-2017-MTC/20

Tabla 7: TOLERANCIA PARA SUBSANACION DE DEFECTOS EN CARRETERAS AFIRMADAS Y/0 ESTABILIZADAS

PLAZO (DIAS Porcentaje de
UhitLE WIDIERDE S CALENDARIO) | Penalidades (%)
Erosion, Baches, Lodazal y cruce de agua 2 7.5
ggﬁzjede Arte 'y Deformacion, Encalaminado 5 7.5
IRIc 7 5.0
Limpieza Calzada y bermas 1 2.5
Limpieza de cunetas, alcantarilla, zanjas 3 30
de coronacion, canal de bajada '
Obras de Arte y | Fallas estructurales e hidraulicas en A 95
Drenaje cunetas, zanjas, canales, badenes '
Fallas estructurales e hidraulicas en 8 30
alcantarillas, gaviones y muros '
Senalizacion Vertical . . 3 4.0
Postes Kilométricos 4 2.5
Guardavias y/o barreras de seguridad 7 3.0
Elementos de | Postes  delineadores,  captafaros,
seguridad reductor de velocidad, parapetos o 4 2.5
muros
Estructuras Viales | Puentes y pontones 4 3.0
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PLAZO (DIAS Porcentaje de
UL el e CALENDARIO) | Penalidades (%)
Zonas laterales | Roce 2 2.0
(derecho de via) Talud Inferior, aguas empozadas 3 3.0
Material excedente o de derrumbes en
DME o botaderos DME c/botaderos 3 3.0

Fuente: Términos de Referencia del Contrato N°094-2017-MTC/20

6.1.2 EVALUACIONES PROGRAMADAS

El Supervisor realizara una evaluacion mensual de los tramos del Corredor Vial contratados, tomando
como parametro de evaluacion los niveles de servicio definidos en los Términos de Referencia,
efectuandose la evaluacion en los Ultimos 5 dias habiles de cada mes, en toda la longitud del corredor
vial de acuerdo al “Procedimiento para el calculo del porcentaje de incumplimiento de los niveles de
Servicio".

Se comunicara a Corporacion Mayo la fecha para la evaluacion, en donde ambas partes acudiran y
luego de la evaluacion firmaran la planilla en sefial de conformidad.

Las planillas de evaluacion se ajustaran a los modelos indicados en cada tramo del presente
documento, conteniendo el numero correlativo de planilla, a fecha, el porcentaje de incumplimiento
obtenido, y las eventuales observaciones que pudieran realizar las partes; adjuntandose el registro
fotografico de los defectos.

La ausencia del Gerente Vial y/o ingeniero Residente de Corporacion Mayo no invalidan el resultado
de la evaluacion realizada.

El objetivo de estas evaluaciones es la verificacion del cumplimiento de los niveles de servicio e
identificacion de defectos localizados, con la finalidad de asegurar que el servicio contratado se
encuentre dentro de los parametros establecidos; los incumplimientos de los niveles de servicio
acarrearan penalidades, de acuerdo a lo indicado en el capitulo VIII, que se aplicaran a los pagos que
se llevan a cabo por los servicios prestados por Corporacion Mayo.

Los incumplimientos de los niveles de servicio daran a lugar a las correspondientes Ordenes por
Defectos no Admitidos para su atencion en los plazos indicados en el presente documento.
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£ PERU D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1 0061
de [ransportes . - — —
% y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACIGN
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

7.2 ESTUDIO DE SUELOS

Para el estudio de suelo se realizaron calicatas en los tramos se detallan el nimero por tramo en la
siguiente tabla Los principales alcances del estudio de suelos se listan a continuacion:

<+ Colectar informacion existente.
< Visita de campo para definir los trabajos requeridos.

< Efectuar ensayos destructivos mediante calicatas tomadas hasta 1.50m por debajo del fondo del
afirmado, en un nimero de 1 calicata por cada 500 m.

< Tomar muestras disturbadas y/o muestras inalteradas de cada uno de los tipos de afirmado
encontrados, en cantidad suficiente como para realizar los ensayos de clasificacion e
identificacion de suelos.

En el laboratorio de Mecanica de Suelos y se han analizado y ensayado con las Normas ASTM vigentes:
ENSAYOS ESTANDAR DE CLASIFICACION DE SUELOS NORMA

Analisis granulométrico por tamizado ASTM-D422
Limite liquido y Limite plastico ASTM-D4318
Contenido de humedad ASTM-D2216
Clasificacion SUCS ASTM-D2487
Clasificacion AASHTO ASTM 145-91
Ensayos de Especiales NORMA
Proctor Modificado ASTM-D1557
Relacion de soporte de California (CBR) ASTM-D1883

7.2.1  EVALUACION DEL TIPO DE AFIRMADO EXISTENTE

Los ensayos estandar de clasificacion fueron realizadas a todas 1as calicatas ejecutadas en la etapa de
exploracion de campo. Para el caso de los ensayos especiales, por cada capa registrada, (Proctor y
CBR) fueron realizados en las calicatas representativas distanciadas en cada 2.0 Km. En el cuadro
siguiente se muestra un resumen de los resultados de ensayos estandar de suelos.

Se presenta en el siguiente cuadro los resimenes de 10s ensayos de laboratorio del afirmado existente:

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACIGN
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7.2.2 CANTERAS

Como primer paso, se procedio a la ubicacion y a la identificacion de las areas de canteras a evaluar
para las diferentes actividades del Plan de Conservacion y Plan de Mejoramiento. Sin embargo en
este caso se debe indicar, que debido a los trabajos de Mejoramiento mediante la aplicacion de una
solucion basica los cuales se presentan en los tramos |, Il 'y Ill, incluyendo el tramo IV, en el que se
realizaran trabajos de conservacion periodica, generando asi un antecedente para que el estudio
abarque las canteras, que se encuentren dentro del area de influencia de estos tramos. Las principales
canteras identificadas a lo largo del Corredor Vial son las siguientes:

Tabla 14: RESUMEN DE CANTERAS

N° | Ubicacion Lado Acceso M-::’:r;:}a Coordenadas WG584
2AEr Este Norte
TRAMO |
1 5+000 I 15 Cerro 397,442 | 8,749,025
TRAMO I
2 234940 [ 30 Cerro 381,472 | 8,751,279
3 33+620 D 60 Cerro 374,724 | 8,756,816
4 | 36+800 (1) D 220 Cerro 372,121 | 8,758,316
5 | 36+800 (2) D 140 Cerro 371,897 | 8,758,278
6 39+400 D 180 Cerro 369,631 | 8,759,072
TRAMO il
61+560 D 15 Cerro 363,613 | 8,746,343
72+780 D 10 Cerro 360,196 | 8,743,059
76+620 I 10 Cerro 359,002 | 8,740,011
TRAMO IV
10| 101+500 [ 900 Cerro 362,461 | 8,720,583

Fuente: Estudio de Suelos, Canteras y Fuentes de Agua y/o Plan de Manejo Socio Ambiental

En las canteras consideradas para ser utilizadas en las diferentes actividades se han efectuado
excavaciones de pozos a cielo abierto (calicatas y/o trincheras) con profundidades que oscilan entre
1.0m.y 3.0 m, y complementadas con toma de muestras en trincheras, donde se han muestreado los
suelos para determinar sus principales caracteristicas a fin de determinar los principales usos a dar
de cada una de las canteras. Se efectuaron los Ensayos Estandares, asi como algunos Ensayos
Especiales, respecto al fin de solucion basica, en las muestras de canteras siguiendo las normas
vigentes.

Ensayos Estandar
> Andlisis Granulométrico por tamizado ASTM D 422, MTC E 107 — 2000.
> Limites de Atterberg, (Limite liquido y Limite plastico) ASTM D 4318, MTC E 110, 111 —2000.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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> California Bearing Ratio (CBR) ASTM D 1883, que incluye el ensayo preliminar de Proctor

>
>

Modificado ASTM C 1557, MTC E 132 — 2000.
Clasificaciones SUCS.
Clasificaciones AASHTO.

Ensayos Especiales

YV V. V VYV VY V

Gravedad Especifica (grueso, fino) ASTM C — 127, MTC E 206 — 2000.
Equivalente de Arena ASTM C 2419, MTC E 114 — 2000.

Sales Solubles Totales MTC E 219 — 2000.

Abrasion Mecanica (Méquina de los Angeles) ASTM C-131, MTC E 207 — 2000.
Durabilidad agregado grueso ASTM C-88, MTC E 209 — 2000.

Durabilidad agregado fino ASTM C-88, MTC E 209 — 2000.

7.2.3  DEPOSITOS DE MATERIAL EXCEDENTE (DME)

Las areas destinadas a los Depositos de Material Excedente han sido reubicadas cuidadosamente, 0s
cuales no se han sido ubicadas en zonas inestables o dreas de importancia ambiental o arqueoldgica,
tales como humedales o areas de alta productividad agricola.

Tabla 15: Depdsitos de Material Excedente (DMEs)

3 Coordenadas WGS84
N° Ubicacion Lado Acceso Area
Este Norte
TRAMO |
1 1+600 I 20 5,367.00 400,014 8,750,515
2 1+820 D 15 6,102.50 399,804 8,750,349
3 5+000 I 10 11,740.30 397,349 8,749,020
4 12+120 D 50 3,442.00 390,906 8,751,273
5 22+040 I 10 1,687.50 382,812 8,751,279
TRAMO I
6 23+920 I 15 4,812.00 381,544 8,751,126
7 28+640 I 15 1,798.50 378,313 8,753,917
8 33+620 D 100 14,632.90 374,704 8,756,890
9 36+800 D 250 5,714.00 372,065 8,758,311
10 39+400 D 35 1,095.10 369,596 8,759,016
TRAMO llI
11 61+560 D 10 2,848.50 363,607 8,746,532
12 70+340 D 10 1,204.50 362,278 8,743,620
13 72+780 D 10 5,744.30 360,195 8,743,059

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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N° Ubicacion Lado Acceso Area
Este Norte
14 76+280 D 10 2,733.50 358,906 8,739,695
15 79+120 D 10 2,477.50 358,447 8,737,673
TRAMO IV
16 80+920 | 10 2,061.00 358,336 8,735,953
17 87+880 D 1,460.00 3,572.50 357,454 8,729,963
18 1014500 | 1,300.00 2,047.00 362,781 8,720,393

Fuente: Estudio de Suelos, Canteras y Fuentes de Agua y/o Plan de Manejo Socio Ambiental

7.2.4 FUENTE DE AGUA

Como parte de los estudios del presente informe corresponde la evaluacion de las fuentes de agua
existentes a fin de establecer la factibilidad de su empleo. A continuacion se muestra las fuentes de
agua inventariadas.

Tabla 16: RESUMEN DE FUENTES DE AGUA DISPONIBLES

0033

CORPORACION
MAYD

CUADRO DE FUENTES DE AGUA

FUENTE COORDENADAS UBICACION
RUTA | TRAMO | DEAGUA | TROGRESVA(KW) | REPLANTEADAS Lo | ACCESO | pnexoscaserio | DISTRITO
o REPLANTEADAS (m)
N ESTE NORTE DEPARTAMENTO
Km 22+680
FA-01 382442.33 | 8750791.06 | Derecho 30 Puma Inti Junin
Atocsaico
Km 33+500
FA-02 374807.12 | 8756713.81 | Derecho 20 Purocnioc Junin
! Puma Inti
Km 364800
FA-03 371945.73 | 8758182.12 | Derecho 700 Conocancha Junin
Purocnioc
Km 424783 ;
FA-04 366618.97 | 8758180.62 | Derecho | 30 Cajopoma | 4012 Brbara e
Conocancha arnuacayan JUNIN
PE-3NG Km 72+523
Il FA-05 360632.49 | 8743471.06 | Derecho 20 Marcopomacocha | Marcapomacocha
Cayopoma
Km 764507
FA-06 358894.72 | 8739664.88 | Derecho 20 (Casapalca Marcapomacocha
Marcopomacocha
Km 874780
FA-07 358032.68 | 8729784.19 | Derecho 20 - Marcapomacocha
(Casapalca
v FA-08 FA-Km 97+378 | 361172.92 | 8722038.32 | Derecho 20 Chinchan Marcapomacocha
Km 111-+982
FA-09 364772.00 | 8716479.74 | Izquierdo 100 Puma Inti Chicla LIMA
Chinchan

Fuente: Estudio de Suelos, Canteras y Fuentes de Agua y/o Plan de Manejo Socio Ambiental

Elagua debera ser limpiay estard libre de materia alcalisis y otras sustancias deletéreas. Su Ph, medio
segun norma NTP 339.073, debera estar comprendida entre 5.5y 8.0.

De acuerdo a los requerimientos de la Norma Técnica Peruana NTP 339.088 el agua analizada se
encuentra dentro de los limites técnicos establecidos para su uso.

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Sin embargo se recomienda que se efectlen un control de la calidad del agua por temporada ya
que las propiedades quimicas de las fuentes de agua, son de caracter estacional.

Tabla 17: RESUMEN DE FUENTES DE AGUA DISPONIBLES Y ENSAYOS REALIZADOS

Tramo FxgﬁLENIZE PROGRESIVA ::Iﬂgfess S04 | ¢ oo |  Materi "
(KM) Totales (ppm) Organica

I FA-01 22+680 292 2283 | 2042 2.96 7.12
! FA-02 33+500 418 158.64 | 21.78 2.84 8.22
FA-03 36+800 414 68.05 | 2055 2.99 8.17

FA-04 42+783 308 2984 | 6261 2.88 7.9

i FA-05 72+523 122.2 20.38 10.21 2.91 7.8
FA-06 76+507 643 9505 | 21.78 2.95 8.34

FA-07 87+780 250 40.64 8.85 1,54 8.65

IV FA-08 97+378 443 63.24 19.06 2.98 8.4
FA-09 111+982 338 56.48 16.33 2.79 7.97
Valores Permisibles 1 ,5’?/'%)(pm 60,3 K;m M ;Q ?)?)m 3.0 MAX. ;Bi(f

7.3 ESTUDIO DE HIDROLOGIA, DRENAJE Y OBRAS DE ARTE:

<+ Alolargo de los tramos en estudio, se han observado treinta y siete (37) cuencas hidrogréaficas que
interceptan el alineamiento de la carretera; las mismas que han sido identificadas en la informacion
cartogréfica y cuyas superficies de aportacion varian entre 0.8 Km2 y 3630.4 Km2.

<+ Alolargo de los tramos en estudio, se han observado treinta y siete (37) cuencas hidrogréaficas que
interceptan el alineamiento de la carretera; las mismas que han sido identificadas en la informacion
cartografica.

<+ La cuantificacion de las descargas de disefio para las obras de drenaje propuestas, se ha efectuado
en base a los registros de precipitaciones maximas en 24 horas de las estaciones Carhuacayan,
Cerro de Pasco, Marcapomacocha mediante relaciones precipitacion-escorrentia.

< El analisis estadistico establecid la Distribucion Gamma 3P (Carhuacayan), y Log Pearson Tipo IlI
(Cerro de Pasco, Marcapomacocha) para las estaciones la que mejor se ajusta satisfactoriamente
a los datos de la muestra, resultado de la prueba de bondad de ajuste Kolmogorov - Smirnov.

<+ De acuerdo a la evaluacion de campo existen estructuras existentes, las cuales seran
reemplazadas.

< El caudal de disefio, para la determinacion de la seccion hidraulica en las quebradas de areas
menores a 10 km2, se obtuvo mediante el Método Racional, para las areas comprendidas entre
10km2 y 30km2 se obtuvo mediante el Método de Hidrograma Sintético Triangular y para las areas
mayores a 30kmz2 los caudales méximos se obtuvo con el método de Hidrograma Sintético Snyder

< El sistema de drenaje propuesto de la carretera esta constituido por obras de drenaje transversal
(puentes, alcantarillas, badenes) y obras de drenaje longitudinal (Cunetas laterales).

< Se verificd hidraulicamente los 3 puentes existentes, los niveles maximos alcanzados no llegan al
nivel del tablero, respetando los galibos respectivos.

PLAN DE CONSERVACION VIAL



0031

Py PERI] D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1
de [ransportes . - — —
@ y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACIGN
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

< De acuerdo al Manual de Hidrologia y Drenaje, el diametro minimo de las alcantarillas debe ser de
36", esto con la finalidad de dar mantenimiento y limpieza a las alcantarillas, en el corredor se han
encontrado alcantarillas de diametro de 24", en buen estado de conservacion, es por ello que en el
presente PGV no se ha planteado su reemplazo, sin embargo si Se presentara sedimentacion
considerable, se debe evaluar con supervision para evaluar como riesgo potencial y adicionar otras
obras como son emboquillados, encauzamiento, entre otros.

< Se recomienda el Mantenimiento periddico obligatorio de las estructuras de drenaje, el mismo que
debe ejecutarse al menos 2 veces al afo en especial labores de limpieza después de las Iluvias
extremas, para preservar el adecuado funcionamiento del sistema de drenaje y la vida util de la
carretera.

RESUMEN DE OBRAS DE ARTE PROPUESTAS

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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Tabla 19: RESUMEN DE MANTENIMIENTO DE PUENTES

Puentes (unidades)

Progresiva (km)

Existentes o« o
. 2 |2
;| 5|8| E Bz
INClO | FIN | S| §| 2| < |[<®
st - —_
S E = =
E|& P |P
T-1: EMP. PE-3N (LA CIMA) -
0+000| 22+800| 1 0| o 0

ATOCSAICO

T-2: ATOCSAICO - CONOCANCHA 22+800( 42+400| 1 0 0 0 0

T-3: CONOCANCHA - DV
MARCAPOMACOCHA

T-4: DV MARCAPOMACOCHA -
Emp. PE-22 (CHINCHAN)

42+400| 80+085| 1 0 0 0 0

80+085| 113+937( 1 0 0 0 0

TOTAL 4 0 0 0 0

Tabla 20: RESUMEN DE BADENES PROPUESTOS

CUADRO RESUMEN PROPUESTAS DE BADEN

. Badén (m)
Progresiva (km)
Proyectado Proyectado TOTALA
TRAMO .,
INICIO EIN Plan de Conservacion | CONSTRUIR
Mejoramiento Periddica SEGUN TDR
T-1: EMP. PE-3N (LA CIMA) -
ATOCSAICO 0+000| 22+800 0 0 0
T-2: ATOCSAICO -
CONOCANCHA 22+800| 37+150 0 0 10
No §e mtgrwene como 374150 | 424630 Sgctor de altf) .traflco, solo'conservauor.w
mejoramiento rutinaria y actividades por riesgo potencial
T-3: CONOCANCHA - DV
MARCAPOMACOCHA 42+630| 80+085 40 0 12
T-4: DV MARCAPOMACOCHA
11
- Emp. PE-22 (CHINCHAN) 80+085 | 113+937 0 40 40
TOTAL 40 40 62

Notal: El aumento en el tramo 3 se debe, a que algunas alcantarillas propuestas en el perfil estan
ubicados en sectores con poca pendiente transversal, en el presente PGV en estos sectores se ha
proyectado badén

Nota2: en el tramo 2 no se realiza el badén proyectado en el estudio de perfil, porque se encuentra
en el sector de alto trafico, de acuerdo a coordinaciones con PROVIAS el sector de alto trafico se
dejara solo a nivel de transitabilidad, de ser necesario se evaluara con supervisién para su
intervencién como riesgo potencial
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Tabla 21: RESUMEN DE CUNETAS PROPUESTAS

CUADRO RESUMEN PROPUESTAS DE CUNETAS DE CONCRETO

CUNETAS (M
Progresiva (km) Proyectado i)
TRAMO INICI PLAN DE (I;, gs::g;’:g% TOTAL A CONSTRUIR
0 FIN MEJOR:MIENT N PERIODICA SEGUN TDR
T-1: EMP. PE-3N (LA
CIMA) - ATOCSAICO 0+000 | 22+800 0.00 - 0
T-2: ATOCSAICO -
CONOCANCHA 22+800 | 37+150 700 - 640
No se ir?terviejne como | oo oo | aree30 Sector de altg jcraflco, solo.conservauorj rutinariay
mejoramiento actividades por riesgo potencial

T-3: CONOCANCHA - DV
MARCAPOMACOCHA 42+630 | 80+085 595 - 511
T-4: DV
MARCAPOMACOCHA - 80+085 | 113+937 - 103 97
Emp. PE-22 (CHINCHAN)

TOTAL 1295.00 103 1151

Proyeccion de cunetas en tramo 4 es de 102.66m, a fin de equilibrar costo, sin embargo se redondea a
103m

Tabla 22: RESUMEN DE SUB DREN PROPUESTOS

CUADRO RESUMEN PROPUESTAS DE SUB DREN

. Sub Dren (ml)
Progresiva (km) TOTALA
TRAMO Proyectado PLAN DE .
INICIO FIN MEJORAMIENTO ORI 2SN
TDR
T-1: EMP. PE-3N (LA CIMA) -
ATOCSAICO 0+000| 22+800 0.00 0.00
T-2: ATOCSAICO - CONOCANCHA | 22+800| 37+150 0.00 0.00
No §e mtgrwene como 37+150|  42+630 Se?cto.r de altg .traflco, soIo.conservaC|or.1
mejoramiento rutinaria y actividades por riesgo potencial
T-3: CONOCANCHA - DV
MARCAPOMACOCHA 42+400| 80+085 102.00 2095.00
T-4: DV MARCAPOMACOCHA -
Emp. PE-22 (CHINCHAN) 80+085| 113+937 0.00 0.00
TOTAL 102.00 2095.00
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7.4 DISENO DE PAVIMENTOS:
7.41 TRAMO1(0+000 AL 22+800):

Cuadro 1: Propuesta de Pavimento — Tramo |

Términos de Referencia Propuesta del Contratista Propuesta a Ejecutar por el

Conservador Contratista Conservador

Transitabilidad (espesor variable) Transitabilidad Transitabilidad (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con | Material Granular Estabilizado con | Material Granular Estabilizado con

Cemento (espesor variable) Cemento (espesor variable) Cemento (espesor variable)
Imprimacion  Asfaltica (Capa de | Imprimaciéon Asfaltica (Capa de | Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia) adherencia) adherencia)

Otta Seal Doble Otta Seal (*) Otta Seal

Curvas de Volteo (Otta Seal) Curvas de Volteo (Asfalto en Frio) (9) Curvas de Volieo (Otta Seal)

(") EI ESAL proyectado a 10 afios es superior al medio millon de ejes equivalentes, por lo que de
acuerdo al “manual de carreteras, geologia, geotecnia, suelos y pavimentos, seccion suelos y
pavimentos, cuadro 12.18”, existe limitaciones para colocar tratamiento superficial. Nuestra
propuesta como Contratista Conservador ha sido colocar doble Otta Seal, en base a la experiencia, en
la ruta PE- 3S, tramo: Pucard — Calapuja, donde se ha podido cumplir el nivel de servicio, teniendo
un trafico pesado. Sin embargo de acuerdo a las coordinaciones con PROVIAS y Supervisor
Conservador, accederemos a colocar una capa de Otta Seal, segtn lo previsto en los Términos de
Referencia. Posteriormente evaluaremos su comportamiento con el control de cargas y el estudio de
trafico, como parte del Relevamiento de Informacion Tipo 2. Sin prejuicio de lo senalado ante cualquier
situacion imprevista de cualquier naturaleza, comunicaremos inmediatamente a supervision de los
eventos.

(%) Las zonas de curvas cerradas (R < 25 m) y pendientes pronunciadas (p > 8%), en aplicacion de
la recomendacion del Manual de Suelos y Pavimentos del MTC, como Contratista Conservador
propusimos colocar mezcla asfaltica en frio, a fin de evitar el deterioro prematuro de la superficie de
rodadura, con el paso de los vehiculos pesados, y cumplir asi con los niveles de servicio estipulados
en el Contrato. Senalar que esta solucion ha dado buenos resultados en servicios similares. Sin
embargo de acuerdo indica que, para este caso, se le daria el tratamiento de Situacion de Riesgo
Potencial, por Seguridad de los usuarios de la via, dado que el deterioro de la superficie de rodadura
en los puntos criticos, podria provocar accidentes de transito no deseados.

PLAN DE CONSERVACION VIAL



0026

) g PERU D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1
b de Transportes . ~ B _
Fiid y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) CONOCANCHA CORPORACION
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

7.42 TRAMO Il (22+800 AL 42-+400):

Cuadro 2: Propuesta de Pavimento — Tramo |l

Términos de Referencia

Transitabilidad (espesor variable)

Propuesta del Contratista

Conservador

Transitabilidad (espesor variable)

Propuesta a Ejecutar por el
Contratista Conservador

Transitabilidad (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Imprimacion Asféltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion  Asfaltica (Capa de
adherencia)

Otta Seal

Doble Otta Seal (Sector km.
22+800 al km. 37+150) (*)

Otta Seal

Otta Seal

Carpeta Asfaltica (Sector km.
37+150 al km. 42+400)

Se esta considerando como sector
Critico, su intervencion sera solo a
nivel de transitabilidad.

Curvas de Volteo (Asfalto en Frio)

Curvas de Volteo (Otta Seal)

Curvas de Volteo (Otta Seal)

®

(") EI ESAL proyectado a 10 afios es superior al medio millon de ejes equivalentes, por lo que de
acuerdo al “manual de carreteras, geologia, geotecnia, suelos y pavimentos, seccion suelos y
pavimentos, cuadro 12.18”, existe limitaciones para colocar tratamiento superficial. Nuestra propuesta
como Contratista Conservador ha sido colocar doble Otta Seal, en base a la experiencia, en la ruta PE-
3S, tramo: Pucard — Calapuja, donde se ha podido cumplir el nivel de servicio, teniendo un trafico
pesado. Sin embargo de acuerdo a las coordinaciones con PROVIAS y Supervisor Conservador,
accederemos a colocar una capa de Otta Seal, segun lo previsto en los Términos de Referencia.
Posteriormente evaluaremos su comportamiento con el control de cargas y el estudio de trafico, como
parte del Relevamiento de Informacion Tipo 2. Sin prejuicio de lo senalado ante cualquier situacion
imprevista de cualquier naturaleza, comunicaremos inmediatamente a supervision de los eventos.

(%) Las zonas de curvas cerradas (R < 25 m) y pendientes pronunciadas (p > 8%), en aplicacion de
la recomendacion del Manual de Suelos y Pavimentos del MTC, como Contratista Conservador
propusimos colocar mezcla asfaltica en frio, a fin de evitar el deterioro prematuro de la superficie de
rodadura, con el paso de los vehiculos pesados, y cumplir asi con los niveles de servicio estipulados
en el Contrato. Sefalar que esta solucion ha dado buenos resultados en servicios similares. Sin
embargo luego de coordinaciones con PROVIAS y Supervisor Conservador, estos sectores estamos
considerando como sector critico, se evaluara como Situacion de Riesgo Potencial, por Seguridad de
los usuarios de la via, dado que el deterioro de la superficie de rodadura en los puntos criticos, podria
provocar accidentes de transito no deseados.
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7.43 TRAMO Il (42+400 AL 80+085):

Cuadro 3: Propuesta de Pavimento — Tramo |lll

Términos de Referencia

Transitabilidad (espesor variable)

Propuesta del Contratista
Conservador

Transitabilidad (espesor variable)

Propuesta a Ejecutar por el
Contratista Conservador

Transitabilidad (espesor variable)

Material Granular Estabilizado
con Cemento (espesor variable)

Material Granular Estabilizado
con Cemento (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion Asféltica (Capa de
adherencia)

Carpeta Asfaltica (Sector km.

Sector km. 42+400 al km. 42+630

80+085)

Otta Seal Se esta considerando como sector
42+400 al km. 42+630) Critico, su intervencién sera solo a
nivel de transitabilidad.
Otta Seal (km 42+630 al km | Otta Seal (km 42+630 al km
Otta Seal

80+085)

Curvas de Volteo (Otta Seal)

Curvas de Volteo (Asfalto en Frio)

®

Curvas de Volteo (Otta Seal)

(%) Las zonas de curvas cerradas (R < 25 m) y pendientes pronunciadas (p > 8%), en aplicacion de
la recomendacion del Manual de Suelos y Pavimentos del MTC, como Contratista Conservador
propusimos colocar mezcla asfaltica en frio, a fin de evitar el deterioro prematuro de la superficie de
rodadura, con el paso de los vehiculos pesados, y cumplir asi con los niveles de servicio estipulados
en el Contrato. Senalar que esta solucion ha dado buenos resultados en servicios similares. Sin
embargo luego de coordinaciones con PROVIAS y Supervisor Conservador, estos sectores estamos
considerando como sector critico, se evaluara como Situacion de Riesgo Potencial, por Seguridad de
los usuarios de la via, dado que el deterioro de la superficie de rodadura en los puntos criticos, podria
provocar accidentes de transito no deseados.
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744 TRAMO IV (80+085 AL 113+937):

Cuadro 4: Propuesta de Pavimento — Tramo IV

Términos de Referencia

Propuesta del Contratista
Conservador

Propuesta a Ejecutar por el
Contratista Conservador

Transitabilidad (espesor variable)

Transitabilidad (espesor variable)

Transitabilidad (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Aditivo  Quimico + Cemento
(espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Material Granular Estabilizado con
Cemento (espesor variable)

Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion Asfaltica (Capa de
adherencia)

Imprimacion  Asfaltica (Capa de
adherencia)

Slurry Seal

Otta Seal (3)

Otta Seal

Curvas de Volteo (Otta Seal)

Curvas de Volteo (Asfalto en Frio)

®

Curvas de Volteo (Otta Seal)

(%) Las zonas de curvas cerradas (R < 25 m) y pendientes pronunciadas (p > 8%), en aplicacion de
la recomendacion del Manual de Suelos y Pavimentos del MTC, como Contratista Conservador
propusimos colocar mezcla asfaltica en frio, a fin de evitar el deterioro prematuro de la superficie de
rodadura, con el paso de los vehiculos pesados, y cumplir asi con los niveles de servicio estipulados
en el Contrato. Senalar que esta solucion ha dado buenos resultados en servicios similares. Sin
embargo luego de coordinaciones con PROVIAS y Supervisor Conservador, estos sectores estamos
considerando como sector critico, se evaluara como Situacion de Riesgo Potencial, por Seguridad de
los usuarios de la via, dado que el deterioro de la superficie de rodadura en los puntos criticos, podria
provocar accidentes de transito no deseados.

A continuacion mostramos los espesores.

PLAN DE CONSERVACION VIAL



de Transportes DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — |

CORPORACION

o PER(] Ministerio SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 0023
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

y Comunicaciones

SECTOR Otta Seal Suelo - Cemento Transitabilidad
Espesor
DE d2 (cm) Adoptado d3 (cm) d4 (cm)

1 00+000 | 09+500 1.20 25.00 18.00 15.00

2 09+500 | 22+800 1.20 20.00 20.00 15.00

3 22+800 | 34+500 1.20 25.00 20.00 15.00

I 4 34+500 | 37+000 1.20 20.00 11.00 15.00
5 37+000 | 37+150 1.20 20.00 11.00 25.00

6 37+150 | 42+400 ” . 25.00

7 424200 | 424630 Punto critico (solo transitabilidad) 25 00

42+630 | 46+260 1.20 20.00 15.00 25.00

8 46+260 | 52+980 1.20 20.00 5.00 25.00
il 9 52+980 | 57+980 1.20 25.00 23.00 35.00
10 57+980 | 63+680 1.20 25.00 13.00 15.00
1 63+680 | 73+680 1.20 25.00 23.00 25.00
12 73+680 | 77+980 1.20 25.00 5.00 15.00
13 77+980 | 80+085 1.20 25.00 5.00 35.00
14 80+085 | 81+985 1.20 25.00 0.00 35.00
15 81+985 | 83+180 1.20 25.00 0.00 35.00
16 83+180 | 93+050 1.20 25.00 5.00 20.00
Vo 1717 | e3+050 | 103+072 | 120 15.00 5.00 20.00
18 | 103+072 | 1114900 1.20 20.00 5.00 20.00

19 | 1114900 | 113+937 1.20 20.00 15.00 -

7.5 PLAN DE EMERGENCIAS VIALES

Las emergencias viales son eventos imprevistos e imposibles de programar que obstruyen el libre transito
en las carreteras, asi como, aquellas circunstancias que generan un inminente peligro de interrupcion del
transito o de seqguridad para los usuarios.

Los trabajos que se ejecutan cuando se presentan emergencias viales son para la recuperacion de un
tramo de la carretera que se encuentra deteriorada por cualquiera de las siguientes causas, pero no
limitadas a ellas: erosion, derrumbes, huaycos, inundaciones, terremotos u otro fenémeno natural, 0 como
accion del hombre (alteraciones del orden social que involucran a las carreteras y la infraestructura vial),
con el fin de dar transitabilidad y devolver a la carretera su normal trafico vehicular.

Para efectos de los contratos de Servicios de Gestion, Mejoramiento y Conservacion Vial por Niveles de
Servicio, y con la finalidad de poder tener un criterio uniforme para la cuantificacion de los distintos tipos
de emergencias que puedas suscitarse, se consideran Emergencias Viales, las siguientes:

Derrumbes mayores a 200 m3 por evento.
Los que se citan a continuacion:
Pérdida de la plataforma por accion de la naturaleza,
Desborde de rios y acequias,
< Atencion de huaycos que por su naturaleza sea imposible cubicarlos,
< Obstruccion de la via por efecto de accidentes,
< Erosion de la plataforma,
<+ Refuerzos de defensa riberena para evitar a erosion de la plataforma,
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Limpieza de grandes volimenes de nevadas 0 granizos que no se puedas ejecutar por mantenimiento
rutinario y que impidan el libre transito,

Atencion puntual y/o instalacion de estructuras provisionales por deterioro o colapso de puentes,
pontones o alcantarillas y en general cualquier otro evento que impida un transito seguro a los
usuarios,

Asentamiento de plataforma por fallas geoldgicas,

Otros que por su naturaleza ocasiones de manera imprevisible a interrupcion de la via o afecten el

transito seguro por la misma.

En estos casos, CORPORACION MAYO procedera a atender inmediatamente la emergencia vial hasta
restituir el libre transito en 1a via.

7.5.1  CLASIFICACION DE EMERGENCIAS VIALES

El Plan presenta los lineamientos basicos y generales a fin de establecer los procedimientos y normas
mas adecuadas para hacer frente a una emergencia, considerando los riesgos potenciales para la
operacion de la carretera, en el Servicio de Gestion, Mejoramiento y Conservacion Vial por Niveles de
Servicio del Corredor Vial: “EMP. PE-3N (LA CIMA) - CONOCANCHA - EMP. PE.22 (CHINCHAN)”.

Para su estructuracion nos basamos en la identificacion de peligros, que se entiende como el
reconocimiento de los mismos, en cada uno de los escenarios donde éstos pueden presentarse, y en
el analisis de riesgos, entendida como la evaluacion y clasificacion de los peligros de acuerdo a su
frecuencia y gravedad. Esta data nos permite implementar los controles necesarios traducidos a
normas y/o acciones de acuerdo a la potencialidad del peligro abarcando desde el mas minimo o bajo
hasta el mas catastrofico o critico.

En base a lo descrito anteriormente, se ha clasificado las emergencias en tres categorias:

< Emergencia Clase A: Son aquellas emergencias que afectan a la carretera ocasionando dafnos
considerables a la via 0 que por su magnitud catastrofica generen situaciones que ponen en peligro
la vida humana.

< Emergencia Clase B: Son aquellas emergencias que afectan |a estabilidad de la carretera en muy
corto plazo, y por consiguiente la seguridad de los usuarios, con afectacion limitada a bienes de
terceros y con danos personales leves.

< Emergencia Clase C: Son aquellas emergencias que provoquen el bloqueo parcial de la carretera
sin peligrar la estabilidad de la via o la integridad de los usuarios.
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Cuadro 5: CLASIFICACION DE EMERGENCIAS

EMERGENCIA TIPO "A"

Accidentes de transito, con
obstruccion total de via o heridos
graves o fatales.

Derrame de materiales peligrosos
(gasolina petroleo, etc.) mayor a un
cilindro 55 galones.

Deslizamiento de Material, con
obstruccion total de la via.

Pérdida o Hundimiento de plataforma
con obstruccion total de la via.

Caida de Puente.
Activacion de quebrada.

[nundacion con obstruccion total de
via.

Desastres naturales (Sismos,
huaycos, derrumbes, etc.) con
obstruccion total de via.

Accidentes laborales, con heridos
graves o fatales

Conmocion Civil (protestas, marchas,
etc.) con obstruccion total de via

MAYD

EMERGENCIA TIPO "B"

EMERGENCIA TIPO "C"

Accidentes de transito, con obstruccion
parcial de via o heridos leves.

Derrame de materiales peligrosos
(gasolina petroleo, etc.) menor a un
cilindro 55 galones.

Deslizamiento de Material, con
obstruccion parcial de la via.

Pérdida o Hundimiento de plataforma
con obstruccion parcial de la via.

Inundacion con obstruccion parcial de
via.

Desastres naturales (Sismos, huaycos,

derrumbes, etc.) con obstruccion parcial
de via.

Accidentes laborales, con heridos leves.

Invasion en DDV con dafio a carpeta y/o
bermas laterales

Conmocion Civil (protestas, marchas,
gtc.) con obstruccion parcial de via

Accidentes de transito,
bloqueo parcial de la viay
sin heridos.

Accidentes laborales, sin
heridos.

Erosion de talud

Aniego

Invasion en DDV
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7.5.2  TELEFONOS DE EMERGENCIAS VIALES DE PROVIAS NACIONAL

TELEFONO FIJO RPC

EMERGENCIA VIALES DE
PROVIAS NACIONAL 01-6157447 965-402-320

Correo Electrénico: emergencia_vial@proviasnac.gob.pe, emergencia_vial@mtc.gob.pe
Los Operadores del CAE reportan los eventos que se suscitan en la carretera a PROVIAS
NACIONAL, empleando los formatos estandar, via correo electrénico.

Software: SISTEMA DE GESTION DE CONSERVACION VIAL*

FLUJOGRAMA DE SISTEMA DE COMUNICACION ANTE EMERGENCIAS

DETECCION 2:
VISUQEIESFSIg';l;.VIV A POR MEDIO DE SILBATOS
i DE LIDERES DE BRIGADA

EN CUADRILLAS

COMUNICACION DE LA EMERGENCIA A:

= COORDINADOR DE LA EMERGENCIA COORDINACION

CON GESTOR DE
= JEFE DE LA EMERGENCIA APOYO

EVALUACION DE LA SITUACION DE COMUNICACION A-
EMERGENCIA: JEFE DE

= |LIDERES DE BRIGADAS EMERGENCIA
= BRIGADISTAS

ES POSIBLE
CONTROLAR LA
EMERGENCIA?

ACTUAR Y CONTROLAR: COMUNICACION A:

LIDER DE BRIGADISTAS COORDINADOR DE
EMERGENCIA

ANULAR SITUACION

DE EMERGENCIA AVISO DE EVACUACION:

COORDINADOR. DE
EMERGENCIAS

ACTIVAR ALARMA RESPONSABLE DE LA
DE EVACUACION: EVACUACION:
BRIGADISTAS BRIGADISTAS

EVACUACION A
ESTABLECIMIENTO DE
SALUD
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7.5.3 IDENTIFICACION DE ZONAS VULNERABLES DEL CORREDOR VIAL — TRAMOS CRITICOS

CORPORACION MAYO ha recorrido el tramo, donde se ha identificado sectores criticos, éstos se han
debido basicamente socavamiento de la plataforma en el talud inferior, los cuales han sido provocados
en el mayor de los casos por las precipitaciones pluviales, escorrentias superficiales y falta de un
adecuado drenaje. A esto se adiciona casos en los que hay materiales muy susceptibles a la erosion
y saturacion, lo anterior como ya se ha mencionado ha originado la pérdida parcial, pero muy riesgosa
para el trdnsito, de Ia plataforma vial.

También se estan considerando sectores criticos que se han visto en el area de suelos, derecho de via
e hidrologia, que influyen en la plataforma y requieren trabajos o monitoreo. Asimismo se identifican
tramos criticos por ancho de calzada, por hidrologia (construir o reemplazar alcantarillas), por subdren,
todos los sectores mencionados se encuentran en el Volumen II: Plan de Atencion de Emergencias.

La formacion de estos puntos criticos identificados, son eventos que generan el riesgo a la
transitabilidad, riesgo a la infraestructura vial y seguridad de los usuarios.

En el plan emergencias se ha identificado sectores criticos por taludes inestables, por hidrologia, por
visibilidad, etc. Para que estos sectores dejen de ser criticos tendriamos que realizar mejora de diseno
geométrico (pendiente, anchos, sobreanchos), se tendria que construir todas las obras de arte de
acuerdo al manual de hidrologia (alcantarillas a cada 250m, cunetas revestidas cuando se tenga
pendiente mayor a 5%, subdrenaje, zanjas de coronacion, recuperar el derecho de via para obtener
cunetas de tierra con seccion apropiada). Sin embargo con el presente contrato no se pretende realizar
todas estas mejoras, tal como lo sefiala los Términos de Referencia en el item 3 Generalidades “...
Bajo el presente contrato no se pretende ejecutar una obra de Rehabilitacion y Mejoramiento, sino que
se trata de un servicio a nivel de soluciones basicas que garantiza la transitabilidad a través de una
mejora del nivel de servicio prestado y la instalacion de elementos viales basicos, con el fin de mejorar
las condiciones de transitabilidad y sequridad en la via. En caso el trdfico Se incremente
considerablemente y de manera sostenible en el corredor vial, Se podra iniciar el ciclo del proyecto de
inversion publica (perfil, factibilidad, y estudios definitivos) para mejorar la capacidad del tramo
ensanchando la via y mejorando su capacidad estructural a nivel de carpeta asfdltica con todos los
elementos de arenaje, obras de arte, senalizacion, etc, sequn se indica en el Manual de Disefio
Geomeétrico de Carreteras y de acuerdo a la normativa vigente”.

Es asi que en el presente contrato se convive con estos sectores criticos, se presenta la relacion y las
necesidades de cada sector a fin de realizar un monitoreo, de activarse algun sector critico que ponga
en riesgo la transitabilidad, que afecte eminentemente a la estructura de pavimento o que afecte 1a
seguridad del usuario debe evaluarse conjuntamente con supervision su intervencion.

Sectores criticos en la medicion de IRI.

En la medicion de IRI, existen singularidades que distorsionan los valores. Las singularidades se
refieren a elementos que existen en una carretera, que por su naturaleza provoca una medicion del IR
elevada y que no es posible retirarlas de la via porque constituyen elementos importantes para la
carretera y/o para la seguridad vial como son los puentes, badenes, gibas, zonas urbanas, cruces, etc.
Nuestro corredor no cumple disefio geométrico, por lo que en la medicion de IRI, también influye la
geometria de la via, a continuacion exponemos.
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Influencia del disefio geométrico en los resultados del IR

A continuacion se muestra la investigacion de Montoya, J. (2013). Analisis del IRI para un proyecto
de carretera sinuosa concesionada en el Perd. Tesis de Master en Ingenieria Civil con Mencion en
Ingenieria Vial. Universidad de Piura. Facultad de Ingenieria. Lima, Peru, referente a la influencia del
disefio geométrico en los resultados de IRI.

“Influencia del diserio geométrico en los resultados del IRI

La obtencion de los resultados de rugosidad o IRl esta determinaaa por el procesamiento de los datos
de las cotas del terreno, lo cual corresponde a la proyeccion de la huella que se desea analizar sobre
el plano de elevacion, razon por la cual la medicion del IRI, no deberia verse afectada por la curvatura
horizontal y/o vertical del camino. Pese a lo anterior, en la realidad esto no sucede debido a que en las
curvas ocurre una modificacion al plano horizontal de la superficie; hipotesis que en el algoritmo de
cdlculo de IRl no fue considerado. En ese sentido, se presentan dos factores que influyen desde el
punto de vista geomeétrico. las curvas horizontales y las curvas verticales.

Influencia de las curvas horizontales.

Respecto a la influencia de este aspecto, E. Jelves a través de su trabajo de investigacion realizado en
Chile, concluyo que las curvas horizontales tienen una significativa influencia en el valor del IRl y por
ende exigen un analisis puntual y particular en especial si se trata de carreteras de penetracion, debido
a que el trazado de éstos normalmente se encuentra caracterizado por curvas sucesivas de radios
reducidos y cortas distancias para el desarrollo de los peraltes, ocurriendo un cambio en la inclinacion
transversal del camino, el cual se desarrolla desde el bombeo hasta el peralte.

. Desarrollo del peralte en curvas horizontales.

Asimismo, estudios e investigaciones permitieron verificar algunas tendencias y relaciones entre
parametros y algunas variables propias del modelo de cuarto de coche tales como la velocidad de
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simulacion y el espaciamiento entre cotas del perfil longitudinal, obteniendo como resultado de los
analisis que el diseno geométrico de un camino puede por si solo incrementar los valores de IRI, hasta
valores cercanos a los limites aceptados por las normativas, e incluso superarlos. Este incremento por
aisefio geométrico puede llegar a ser muy tipico para gran parte de Ias rutas concesionadas en nuestro
pais; ese es el caso del Tramo 1 de la lIRSA Sur que se investigo, donde en el tramo de carretera entre
Puquio y desviacion Pampachiri dentro del departamento de Ayacucho, se realizo el andlisis para el
calculo del IRl de diseno a partir de un trabajo de gabinete del rea de topografia durante la ejecucion
ae la rehabilitacion de la via el ario 2009, se aprecia que en algunos puntos evaluados, el IRl de diseno
llega a superar los valores de efecto de trabajo estanaarizados en el Pert para las rehabilitaciones o re
capeos asfalticos

De otro lado, se pudo observar que en secciones en curva el IRl normalmente tiende a incrementarse
y en tramos donde el peralte tiende a ser constante el IRl tiende a disminuir, situacion que se explica
por la existencia de cuatro cambios de pendiente claramente identificables:

e En el inicio de la transicion del bombeo al peralte maximo de diserio de la curva.

e En el punto donde se alcanza el peralte maximo.

e £n el punto donde comienza la transicion del peralte maximo de la curva al bombeo.
e £n el punto donde se alcanza nuevamente el bombeo natural de la pista.

En el caso especifico de las rutas transversales, en donade la configuracion ael camino obliga a que
practicamente el trazado tipicamente lo compongan una sucesion de curvas, hace que el analisis teorico
ael IRl sequramente Sse incremente sustancialmente debido al cambio de cotas que se presenta en 10s
segmentos con curva. Lo anterior significa que en una longitud de un tramo de camino donde no haya
cambios de pendiente el IRl tenderd a disminuir su valor hasta estabilizarse si dicha longitud es lo
suficientemente extensa. Se aavierte por lo observado en los andlisis de las investigaciones realizadas
que la distancia minima entre curvas consecutivas del mismo sentido es demasiado corta en términos
ade esta situacion. Por lo tanto, Si la distancia entre curvas del mismo sentido es corta, es mucho mas
critica la situacion para el caso de curvas consecutivas de sentido contrario en donde esta separacion
N0 se exige y por lo tanto en muchos casos ni siquiera existe, con lo cual el valor del IR no se alcanzaria
a estabilizar. En este sentido, entendiendo que la existencia de una curva horizontal representa una
influencia en términos de la medicion de IR, se denomina longitud de influencia aquella distancia que
comienza a partir del punto en que finaliza la transicion del peralte al bombeo en la salida de la curva.
Los andlisis efectuados por las investigaciones realizadas por Jelves mostraron que, en una
superposicion del perfil longitudinal y los resultados de IRI obtenido punto a punto, la influencia de los
cambios de pendiente se prolonga hasta 50 metros hacia adelante. En curvas circulares con o sin curva
ae transicion la influencia de la curva completa se mantiene a 50 metros a partir del final de Ia transicion
ade peralte a bombeo. “
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De acuerdo a la clasificacion del HDM4, nuestra carretera se encuentra en la clasificacion de ondulado
a montanoso, donde la curvatura es mayor el IRl tiende a aumentar lo que corrobora los estudios
realizados de la influencia del disefio geométrico en la medicion de IRI.

Modelo en planta para calcular el promedio de curvatura horizantal (C)

C_G'I#GZIG.'BHCA e Gn ™

Lua )
Clasificacion del HDM4
Tipo de Curvatura
Terreno Clasificacitn del Subidas v Bajadas Horizontal
(1a3) Terreno (m/km) {grad/km)
1 Llano 0 1}
2 Ondulado 40 100
3 Montafioso 80 300

Influencia de las curvas verticales.

Los cambios de pendiente longitudinal que generan las curvas verticales ocasionan también una
modificacion al plano horizontal de la superficie. Sin embargo, a comparacion de las curvas
horizontales, las curvas verticales son menos protagonistas, pues normalmente se buscan pendientes
Suavizadas, generando que se modifiquen a menudo. Asimismo, a diferencia de lo que acontece en las
curvas horizontales, existen 3 cambios de pendiente claramente identificables:

e En el inicio del cambio de la pendiente del perfil longitudinal.
e En el punto donde inicia el cambio de pendiente.

e £n el punto donde se inicia la nueva pendiente del perfil longitudinal. Por las razones anteriormente
descritas, se descarta que las curvas verticales sea el principal factor que influye en el calculo de la
rugosidad.

En nuestro corredor vial, de acuerdo a los términos de referencia no hay mejora en el disefio
geomeétrico, por 1o que no se considera las recomendaciones de la DG-2014, es por ello que no se
realiza el disefo de las curvas verticales, la nivelacion realizada a lo largo de todo el corredor y
presentada en el estudio de topografia.
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Influencia del estado situacional.

Se ha observado que en las zonas urbanas, no hay el drenaje adecuado y también en los accesos el
giro de los vehiculos ocasiona el desgaste de la superficie de rodadura, en estos sectores donde el
deterioro es a causa ajena al contratista conservador, se realiza bacheos estos también elevan la
medicion del IRI.

En el corredor vial existen varios accesos a otras carreteras que no cumplen diseno geométrico, el giro
y el arrastre de otras particulas, originan el deterioro de la superficie de rodadura, en estos sectores
donde el deterioro es a causa ajena al contratista conservador.

Otras singularidades.

Elementos que existen en una carretera, que por su naturaleza provoca una medicion del IRl elevada y
que no es posible retirarlas de la via porque constituyen elementos importantes para la carretera y/o
para la seguridad vial como son los puentes, badenes, gibas, zonas urbanas, cruces, etc.

En la medicion de IRI, debe retirarse las singularidades, indicadas en los parrafos anteriores, 0 en todo
caso segun indica los TdR debe proponerse nuevos niveles de servicio.

7.6 PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

7.6.1  AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Podemos definir al drea de influencia como un drea geografica especifica sobre la cual el proyecto
tiene potencial de producir afectacion, tanto positiva como negativa. Los limites de un area de
influencia pueden ser geopoliticos, naturales, 0 ambos.

Para la presente Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) se ha determinado dos (02) areas de
influencia. La primera, denominada Area de Influencia Directa (AID) que corresponde al drea donde se
realizaran las actividades principales del proyecto. Las dreas adyacentes al proyecto se denominan
Area de Influencia Indirecta (All), y es en aquella drea donde tienen repercusion los impactos indirectos
asociados al proyecto.

7.6.1.1 AREA DE INFLUENCIA DIRECTA DEL PROYECTO

El Area de Influencia Directa (AID) comprende el drea de emplazamiento y zona aledaa a la
infraestructura del presente proyecto, donde se manifestaran los posibles impactos directos
ambientales positivos y negativos del proyecto.

El Area de Influencia Directa (AID) del proyecto se limita por una franja de 50 metros a cada
lado del eje de la via, 1a que incluye el area donde se ejecutara las actividades del proyecto.
Para el caso de los componentes auxiliares se genera un radio alrededor de cada componente.
De la delimitacion desarrollada se precisa que el AID comprende un area total de 1,186.607
Has.

Asimismo, en el area del proyecto se ha visualizado la presencia de cuerpos hidromorficos que
se encuentran a una distancia aproximada mayor a los 15 m desde la via ya existente, los
mismos que se encuentran comprendidos dentro del area de influencia directa (AID) del
proyecto, asi como parte del drea de influencia indirecta (All).

No obstante, se precisa que las actividades del proyecto que son basicamente de mejoramiento
sobre una via existente se emplazaran de manera puntual dentro del derecho de via establecido
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(10 metros a cada lado), por lo cual, no se considera la afectacion directa de los cuerpos
hidromorficos identificados.

El AID del Proyecto, ha sido definido considerando los siguientes criterios:

- Ubicacion de los componentes principales y auxiliares del proyecto: Dentro del AID se han
considerado los componentes principales (tramos de la via) y auxiliares (canteras, DMEs, planta
chancadora), para estos ultimos se ha considerado realizar un buffer de 50 metros al area de
cada componente auxiliar, asi como a los accesos correspondientes para dichas areas.

- Ubicacion ae los cursos de agua y subcuencas: Dentro del AlD del proyecto se ha considerado
aquellos cursos de agua que se intersecan con los tramos de la via, en especial en aquellas
progresivas donde se evidencia la existencia de puentes y pontones. No obstante, se precisa
que las actividades a realizarse en dichas progresivas conlleva actividades de limpieza y
mantenimiento, por 1o que, no se presentara una afectacion sobre el recurso hidrico por el
desarrollo de dichas actividades.

- Dispersion del material particulado y gases de combustion: Debido a que para las actividades
de conservacion y mejoramiento conlleva la utilizacion de maquinaria pesada y vehiculos para
su desarrollo, los cuales generaran el incremento del material particulado y de los gases de
combustion. Para lo cual, se ha previsto un buffer de 50 metros a cada lado del eje de la via
donde se estima la dispersion del material particulado y de gases de combustion.

- Diversidad biologica presente en el dmbito del proyecto: Los criterios bioldgicos para la
determinacion del area de influencia ambiental estan referidos a la diversidad de las especies
de flora y fauna encontradas y su estado de conservacion en el ecosistema presente en el area
que abarca el proyecto. Asimismo, se precisa que las actividades del proyecto que son
basicamente de mejoramiento sobre una via existente se emplazaran de manera puntual dentro
del derecho de via establecido (10 metros a cada lado), por lo cual, no se considera la
afectacion directa de los cuerpos hidromorficos identificados.

- Ubicacion localidades: Se ha considerado las localidades colindantes a la via como parte del
area de influencia debido a que ellas podrian ser afectadas por las actividades del Proyecto y
beneficiadas por la contratacion de mano de obra local.

AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA DEL PROYECTO

La segunda 4rea denominada, Area de Influencia Indirecta (All), se establece como el dmbito
donde se prevé se presenten los efectos indirectos del proyecto en menor magnitud, y con un
alcance que logre su disipacion total sobre los componentes fisicos, bioldgicos y sociales.

El Area de Influencia Indirecta (All) del proyecto ha sido delimitada a 100 metros a partir del
area de influencia directa, donde pueden producirse los impactos de manera indirecta producto
del desarrollo de las actividades del proyecto. EI All comprende un drea total de 2,187.627 Has.
Dicha area ha sido definida considerando los siguientes criterios:

a) Identificacion de subcuencas: Dentro del proyecto se ha considerado aquellos cursos de
agua que se intersecan con los tramos de 1a via, en especial en aquellas progresivas donde
se evidencia la existencia de puentes y pontones. No obstante, se precisa que las actividades
a realizarse en dichas progresivas conlleva actividades de limpieza y mantenimiento, por lo
que, no se presentara una afectacion sobre el recurso hidrico por el desarrollo de dichas
actividades.
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b) Ubicacion localidades: Se ha considerado las localidades colindantes a la via como parte
del area de influencia debido a que ellas podrian ser afectadas por las actividades del
Proyecto y beneficiadas por la contratacion de mano de obra local.
7.6.2 PROGRAMAS DEL PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA), se enmarca dentro de la estrategia nacional de
conservacion del ambiente, lo cual permite que las actividades a desarrollarse apliquen mecanismos
y acciones ambientales factibles orientadas a prevenir, controlar, corregir, evitar y mitigar potenciales
efectos adversos en el entorno. Permitiendo a las entidades sectoriales involucradas a cumplir su rol
de fiscalizacion en caso el presente instrumento no sea desarrollado estratégicamente.

Dicho plan constituye una herramienta dinamica para lograr que las actividades de un proyecto
presenten un buen desempeno en el campo ambiental. Luego de la identificacion de los posibles
impactos de una actividad, el PMA permite planificar un programa que tiene la finalidad de reducir los
impactos negativos y maximizar los beneficios valiéndose de medidas de mitigacion, monitoreo y de
contingencia a ser implementadas durante las actividades del proyecto.

El proyecto generara impactos ambientales, todos en general de muy baja significancia en relacion
con la envergadura del proyecto, por tal motivo, se desarrollara las medidas disefiadas para prevenir,
controlar y/o mitigar los impactos ambientales identificados para todas las etapas del presente
proyecto.

Los Programas del Plan de Manejo Socio Ambiental, que contiene son:
9.  PROGRAMAS DEL PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL
9.4 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, MITIGADORAS Y CORRECTIVAS
9.4.1 SUBPROGRAMA DE MANEJOS DE RESIDUOS SOLIDOS, LIQUIDOS Y EFLUENTES
9.4.2 SUBPROGRAMA DE PROTECCION DE RECURSOS NATURALES
9.4.3 SUBPROGRAMA DE MANEJO DE COMPONENTES AUXILIAR
9.4.4 SUBPROGRAMA DE SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
9.4.5 SUBPROGRAMA DE EMISIONES DE GASES Y MATERIAL PARTICULADO
9.4.6 SUBPROGRAMA DE MANEJO DE GENERACION DE RUIDOS
9.5 PROGRAMA DE ASUNTOS SOCIALES
9.5.1 SUBPROGRAMA DE RELACIONES COMUNITARIAS
9.5.2 SUBPROGRAMA DE CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL

9.5.3 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE DEUDAS POR PROVISION DE ALIMENTOS Y
SERVICIOS

9.5.4 SUBPROGRAMA DE COMUNICACION Y PARTICIPACION CIUDADANA
9.6 PROGRAMA DE EDUCACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD VIAL A LA POBLACION

9.7 PROGRAMA DE CAPACITACION Y EDUCACION EN TEMAS AMBIENTALES A LOS
COLABORADORES

9.8 PROGRAMA DE PREVENCION DE PERDIDAS Y CONTINGENCIAS
9.8.1 SUBPROGRAMA DE SALUD Y SEGURIDAD OCUPACIONAL
9.8.2 SUBPROGRAMA DE PREVENCION Y CONTROL DE RIESGOS LABORALES

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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1.7

7.8

9.8.3 SUBPROGRAMA DE CONTINGENCIAS

9.9 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO AMBIENTAL
9.9.3 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE AIRE
9.9.4 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE RUIDO
9.9.5 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA
9.10 PROGRAMA DE CIERRE O ABANDONO

PLAN DE CONTINGENCIAS

Se conoce como CONTINGENCIA a un evento que es probable que ocurra pero del cual no se tiene la
certeza de que vaya a ocurrir. Una contingencia es por lo tanto un suceso posible con mayores 0 menores
probabilidades de ocurrir, razon por la que se dice que las Contingencias como acontecimientos que
puede ser tanto espontaneos como provocados, ya que no estan previstos, por lo que Corporacion Mayo
debe de estar preparado para hacer frente a todos los eventos que se puedan suscitar durante los periodos
de conservacion rutinaria, conservacion periodica y mejoramiento que se realicen en el Corredor Vial
“EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA — EMP. PE-22 (CHINCHAN)”.

El presente Plan de contingencias, estd elaborado para salvaguardar al personal de Corporacion Mayo,
los usuarios y la infraestructura del corredor vial, extremando las medidas de seguridad para protegernos
y estar preparados a una contingencia de cualquier tipo.

Un Plan de Contingencia es la herramienta que se debe tener, para desarrollar la habilidad y los medios
de sobrevivir y mantener sus operaciones, en caso de que un evento fuera de su alcance le pudiera
ocasionar una interrupcion parcial o total en sus funciones.

Lo tnico que realmente permite a Corporacion Mayo reaccionar adecuadamente ante procesos criticos,
es mediante la elaboracion, prueba y mantenimiento de un Plan de Contingencia.
PLAN DE CALIDAD

7.8.1 PLANIFICACION DE LA CALIDAD

La Direccion del proyecto realizard una gestion de la infraestructura vial, cuya prioridad es la seguridad
del usuario, satisfaccion del cliente mediante una mejora continua del servicio prestado; para eso ha
implementado una serie de pasos a seguir en la etapa de planificacion que se muestran a continuacion,
basados en:

< Los estandares, normas de calidad y regulaciones que afectan a nuestro proyecto
< Los estandares que deberan desarrollarse especificamente para nuestro proyecto
< La manera de asegurar la conformidad con dichos estandares

< Los procesos y planes de mejora continua

<+ Las métricas que se utilizaran para medir los resultados del proyecto

<+ Los procesos que se utilizaran para aplicar dichas métricas

<+ El grado de calidad del producto y cualidades que deben ser poseidas por los entregables del
proyecto

El Plan de Calidad también indica como se registraran los resultados de esta revision y cual serd el
procedimiento en caso de existir dudas o conflictos en los requisitos.

PLAN DE CONSERVACION VIAL



SR JPERU

0011

D{Iir}isterio " SERVICIO DE GESTION, MEJORAMIENTO Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES 1

de Transportes . : _ _

y Comunicaciones DE SEVICIO DEL CORREDOR VIAL: EMP. PE-3N (LA CIMA) — CONOCANCHA CORPORACION
EMP. PE-22 (CHINCHAN) MAYD

7.8.2  AUDITORIAS DE CALIDAD

7.8.2.1

7.8.2.2

AUDITORIAS INTERNAS

El Sistema de Calidad de Corporacion Mayo plantea auditorias Internas, las cuales serdn
realizadas por el Encargado de Calidad y la Gerencia Vial. Se realizardn mensualmente y
contemplan una revision:

Visitas a almacenes del Proyecto y de los subcontratistas para evaluar el control y manejo de
los materiales, revision de hojas Técnicas de productos y cuadros de control de abastecimiento.

Visitas al Laboratorio de Suelos y Concreto para controlar el correcto manejo de las muestras

Revision de la informacion del area Técnica: Informacion actualizada y aprobada por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones MTC.

ldentificar las posibles desviaciones de calidad.

Proponer las medidas correctoras y preventivas para corregir o prevenir las desviaciones
detectadas.

Dentro del Plan General de Auditorias Internas, el contratista fijard la fecha prevista de cada
auditoria, 1as dreas y actividades afectadas, los motivos y el alcance de las mismas, pudiendo
ser este alcance total del Sistema de Calidad y en ocasiones parcial.

La auditoria sera un control externo para el Contratista - Conservador, cuya finalidad sera
determinar si las actividades y los resultados obtenidos se ajustan a las disposiciones
planificadas y si estas disposiciones son desarrolladas efectivamente y son las adecuadas para
conseguir los objetivos previstos.

El Plan de Auditorias se coordinara con el Gerente Vial con el fin de interferir lo menos posible
en el desarrollo de los trabajos.

Al final de cada auditoria, se redactara un informe con los resultados obtenidos. Las
Desviaciones y No Conformidades que figuran en el Informe de auditoria pasaran a la lista de
desviaciones abiertas en el Contratista - Conservador.

En principio esta previsto que se realice una auditoria interna cada ano las cuales seran
realizadas por el personal del Area de Calidad de la sede central.

El Gerente Vial, es el responsable de implantar las acciones correctoras y preventivas adecuadas
y necesarias para subsanar las deficiencias detectadas.

AUDITORIAS EXTERNAS

Corporacion Mayo permitird a la Supervision del MTC la realizacion de auditorias externas, con
el objetivo de que la supervision verifique el mejoramiento continuo del plany Ias acciones que
el CONTRATISTA-CONSERVADOR implemento para la solucion de las no conformidades.

7.8.3 MEJORA CONTINUA

La SGC 1SO 9001:2008: define la Gestion de la Calidad como las actividades coordinadas para dirigir
y controlar una organizacion en lo relativo a la calidad. En general se puede definir la Gestion de la
Calidad como un proceso de la gestion oportuno y adecuado de valor agregado, que promueve y

PLAN DE CONSERVACION VIAL
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gjecuta las politicas de calidad en forma permanente con el objeto de orientar sus actividades y
procesos hacia niveles expectante y elevados, para obtener y mantener el nivel de calidad del producto
0 el servicio publico, de acuerdo con las necesidades y exigencias del publico usuario o “Cliente”
significa Mejorar los estandares; llamense niveles de calidad, costos, productividad, tiempos de
espera, significa establecer estandares mas altos. Una vez hecho esto, el trabajo de supervision por la
Gerencia consiste en procurar que se observen [0s nuevos estandares. El mejoramiento continuo, solo
se logra cuando la gente trabaja para estandares mds altos. Con la introduccion de los nuevos
paradigmas, el concepto “cliente” va mds alla del consumidor corriente, que tradicionalmente
identificamos como el que compra 0 paga por un producto o servicio. Dentro de esa perspectiva el
cliente es la razon de ser de la existencia de la entidad y es fundamental su fidelizacion hacia los
servicios publicos. Esta misma filosofia puede aplicarse al concepto “proveedor”. Ahora identificado
como la Entidad publica, por lo tanto, podemos hablar de una relacion “cliente-proveedor”, donde
cada receptor tiene necesidades y expectativas, debiendo satisfacer derechos y obligaciones. En
cambio, la mejora de calidad significa parte de la gestion de la calidad orientada a aumentar la
capacidad de cumplir con los requisitos de la calidad, eficiencia y efectividad a través de politicas de
calidad que son los lineamientos o intencionalidades de la organizacion para elevar continuamente la
calidad de los servicios publicos y son expresadas formalmente por la alta direccion o gerencia.

Basicamente se tomaran criterios de mejora a partir del informe de revision por el Gerente Vial y por
los resultados de Auditorias Internas

8. CONCLUSIONES

/7
0’0

Las longitudes de los tramos varia con respecto a los términos de referencia, por lo que el alcance de
los trabajos de conservacion rutinaria y periodica deben de cubrir 1a longitud total que se presenta en
el presente plan de conservacion.

En el plan de conservacion se han identificado sectores criticos por: taludes inestables, hidrologia,
visibilidad, etc. Para que estos sectores dejen de ser criticos tendriamos que realizar mejora de disefio
geométrico (pendiente, anchos, sobreanchos), se tendria que construir todas las obras de arte de
acuerdo al manual de hidrologia (alcantarillas a cada 250m, cunetas revestidas cuando se tenga
pendiente mayor a 5%, subdrenaje, zanjas de coronacion, recuperar el derecho de via para obtener
cunetas de tierra con seccion apropiada), otra solucion diferente a pavimento econémico en los
sectores con pendiente mayor a 8% o en los sectores donde el radio sea menor al minimo segun Ia
DG-2018. Sin embargo con el presente contrato no se pretende realizar todas estas mejoras, tal como
lo senala los Términos de Referencia en el item 3 Generalidades “... Bajo e/ presente contrato no se
pretende ejecutar una obra de Rehabilitacion y Mejoramiento, sino que se trata de un servicio a nivel
de soluciones bdsicas que garantiza la fransitabilidad a través de una mejora del nivel de servicio
prestado y la instalacion de elementos viales basicos, con el fin de mejorar las condiciones de
transitabilidad y seguridad en la via. En caso el trafico Se incremente considerablemente y de manera
sostenible en el corredor vial, se podra iniciar el ciclo del proyecto de inversion publica (perfil,
factibilidad, y estudios definitivos) para mejorar la capacidad del tramo ensanchando la via y mejorando
Su capacidad estructural a nivel de carpeta asfaltica con todos los elementos de drenaje, obras de arte,
sefializacion, etc, sequn se indica en el Manual de Diserio Geométrico de Carreteras y de acuerdo a la
normativa vigente”. Es asi que en el presente contrato se convive con estos sectores criticos, se
presenta la relacion y 1as necesidades de cada sector a fin de realizar un monitoreo, de activarse algun
sector critico que ponga en riesgo |a transitabilidad, que afecte eminentemente a la estructura de
pavimento 0 que afecte la seguridad del usuario debe evaluarse conjuntamente con supervision su
intervencion y en los sectores donde no es posible cumplir el nivel de servicio conjuntamente con
supervision se determinara los nuevos niveles de servicios, con el sustento debido.
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