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            CONSORCIO 

        COSTA DULCE II

Elaboración del Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N


8.8
SECTORIZACION DEL TRAMO

El objetivo de esta tarea es elaborar mediante la interpretación de los tramos homogéneos los sectores definitivos en las que se diseñarán el sellado o recapado del pavimento y/o su rehabilitación, para lo cual se ha analizado alternativas de diseño mediante métodos analíticos que nos han permitido optimizar la estructura del pavimento a ser adoptado.

Las evaluaciones del pavimento realizadas al Tramo Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, en base a los resultados, se ha identificado los subtramos críticos, sectores con problemas funcionales, superficiales, estructurales y de seguridad, que tendrán diferente tratamiento de Mantenimiento Periódico de acuerdo a la Sectorización Definitiva del Tramo (Secciones Homogéneas). Ver Cuadro 8.9.15: Resumen Total de Evaluaciones y Soluciones Adoptadas. En el Cuadro 8.8.1 se presenta la Sectorización del tramo.
	Cuadro 8.8.1: Sectorización del Tramo

	Sección Homogénea


	Kilometraje                       (Km. – Km.)
	Long.                                 (Km)
	Criterios para la Sectorización
	Solución                                                                                                 

	1
	330+800 – 336+000
	5.200
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de ahuellamientos y deformación por empuje según el PCI.
	Fresado 1

	2 - 8
	336+000 – 373+650
	37.650
	Superficialmente esta sección se encuentra con deterioros leves a moderados, que serán tratados para luego colocar el sello o refuerzo, según el PCI.
	Refuerzo 1”

	9
	373+650 – 375+150
	1.500
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque y en menor escala fisuras tipo piel de cocodrilo según el PCI.
	Fresado 1

	10
	375+150 – 376+350
	1.200
	Superficialmente esa sección se encuentra con deterioros leves a moderados que serán tratados para luego colocar el sello o refuerzo, según el PCI,
	Refuerzo 1”

	11
	376+350 – 377+100
	0.750
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque y en menor escala fisuras tipo piel de cocodrilo y ahuellamientos, según el PCI.
	Fresado 1

	12
	377+100 – 379+050
	1.950
	Deficiencia Estructural, deflexiones elevadas y solicita elevados refuerzos asfálticos (Zona Urbana de Casma).
	Bacheo Profundo

	13
	379+050 – 380+100
	1.050
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque y ahuellamientos, según el PCI.
	Fresado 1

	14
	380+100 – 384+500
	4.400
	Superficialmente esta sección se encuentra con deterioros leves a moderados que serán tratados para luego colocar el sello o refuerzo, según el PCI,
	Refuerzo 1”

	15
	384+500 – 387+700
	3.200
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque y ahuellamientos, según el PCI.
	Fresado 1

	16
	387+700 – 390+850
	3.150
	Superficialmente esta sección se encuentra con deterioros leves y muy escasos que serán tratados para luego colocar el sello o refuerzo, según el PCI,
	Refuerzo 1”

	17 - 21
	390+850 – 412+200
	21.350
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque y en menor escala fisuras tipo piel de cocodrilo y ahuellamientos, según el PCI.
	Fresado 1

	22
	412+200 – 417+300
	5.100
	Superficialmente esta sección se encuentra con deterioros leves a moderados que serán tratados para luego colocar el sello o refuerzo, según el PCI,
	Refuerzo 1”

	23 - 24
	417+300 – 424+000
	6.700
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque, según el PCI.
	Fresado 1

	25 - 31
	424+000 – 448+936
	24.936
	Deficiencia Superficial, deterioros generalizados de fisuras en bloque, según el PCI.
	Fresado 2


Las secciones homogéneas y la agrupación de las mismas se han realizado en base a los resultados de la evaluación del pavimento, en este caso para la sectorización se ha tenido en cuenta principalmente los resultados de la evaluación superficial, es decir se han obtenido sectores que tienen un mismo tratamiento o Nivel de Trabajo. Adicionalmente se ha tenido en cuenta de acuerdo a los TdR el tráfico, tipo de estructura del pavimento y características geométricas de la carretera. 

También se ha considerado para la determinación de las Secciones Homogéneas el coeficiente de variación de la rugosidad (< 15%) y la deflexión (< 30%) en cada Sector Homogéneo.
Las estrategias de conservación y las Obras (Niveles de Trabajos) propuestas por el Consultor se implementarán para el periodo de diseño por Etapas de 5 años (primera etapa) y de 6 a 10 años (segunda etapa), para así restablecer y mantener la condición superficial, estructural, funcional y seguridad de la Vía. 
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