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	ESTUDIO DEFINITIVO DE REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE  LA  CARRETERA  CASMA  –  YAUTAN  –   HUARAZ

TRAMO:  PARIACOTO  -  YUPASH
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DEFENSAS RIBEREÑAS
A lo largo de la vía Pariacoto – Yupash, existen algunos sectores que presentan problemas de erosión lateral en el talud de la carretera, originando ello que en algún momento, ante la presencia de una avenida muy fuerte, colapse afectando la transitabilidad hacia Huaraz o viceversa.

Estos sectores, han sido identificados completamente en los estudios de hidrología y drenaje, y también en el de geología, en los cuales han sido extensamente tratados.

Estos sectores son:

	No
	Progresiva
	Talud
	Estructura

	
	De:
	A:
	
	

	1
	60+250
	60+280
	Derecho
	Enrocado

	2
	60+920
	60+980
	Derecho
	Enrocado

	3
	61+090
	61+180
	Derecho
	Enrocado

	4
	61+440
	61+480
	Derecho
	Enrocado

	5
	62+510
	62+560
	Derecho
	Enrocado

	6
	62+720
	62+740
	Derecho
	Enrocado

	7
	64+160
	64+205
	Derecho
	Enrocado

	8
	64+600
	64+670
	Derecho
	Enrocado


Adicionalmente, se está protegiendo los estribos del nuevo puente Chacchan I, enrocándolo como se ve en los planos correspondientes.

Así mismo, para evitar cualquier problema, sobre alguna influencia del río Pira sobre el puente Chacchan I, debido a que este puente esta cerca de la confluencia de los ríos Pira y Chacchan I, se propone construir un espigón deflector en la margen derecha del río Pira, a la altura del Km. 71+550 de la carretera Pariacoto – Yupash.

Las defensas ribereñas propuestas en los diferentes sectores, llevaran un tipo de filtro basado en un Geotextil del Tipo TS-30 que tiene 0.08 mm de poros y permeabilidad planar de 13 litros/mxh (10-3 m/s), que se ubicará entre el espaldon del enrocado y el apoyo del terreno natural, tal como se aprecia en los planos respectivos.

La finalidad del espigón es que deflecte o desvíe el flujo de agua hacia la margen izquierda, de tal manera que se obligue a que mantenga en el centro del cauce y no rebote en la margen izquierda, que si ocurriría con un espigón de lanzamiento.

De esa manera se evitará que el flujo se proyecte a la margen derecha y afecte al talud de la confluencia.

METRADOS
Las obras de defensas ribereñas y las de protección de los estribos del puente Chacchan I más el espigón deflector, serán totalmente de roca, proveniente de canteras o de voladura de algunos cerros que ayudarán a mejorar el trazo de la vía.

La cantidad de rocas necesarias para construir estas obras son:

· Km. 60+250 – 60+280 → 4.35 m x 1.80 x 40.0 = 322 m3 de roca

· Km. 60+920 – 60+960 → 1.00 m x 5.00 x 40.0 = 400 m3 de roca

· Km. 61+090 – 61+180 → 2.10 m x 4.85 x 90.0 = 917 m3 de roca

· Km. 61+440 – 61+480 → 1.75 m x 5.20 x 40.0 = 364 m3 de roca

· Km. 62+510 – 61+560 → 1.60 m x 5.35 x 50.0 = 428 m3 de roca

· Km. 62+720 – 62+740 → 1.25 m x 5.75 x 20.0 = 144 m3 de roca

· Km. 64+160 – 64+205 → 2.00 m x 5.00 x 45.0 = 450 m3 de roca

· Km. 64+600 – 64+670 → 1.15 m x 5.00 x 70.0 = 403 m3 de roca

· Pte. Chacchan I → 1444 m3 (rellenos + enrocados)= 1444 m3 de roca

· Espigón río Pira → 9 m2 x 20 m = 180 m2 de roca

En total se está requiriendo 4852 m3 de roca para todas las defensas ribereñas a construirse en la carretera Pariacoto – Yupash.

Se debe agregar que la cimentación para la uña de anclaje, es en general para todas las defensas, de 1 m de profundidad, porque todo el lecho del cauce tiene bolonería con diámetros que varían entre 0.60 y 0.75 m, constituyendo, prácticamente una uña de anclaje natural, por esa razón el enrocado a colocarse solo se asentará y acomodará en la bolonería natural.

Esta bolonería, según las perforaciones diamantinas realizadas en los puentes y pontones, muestran ese hecho, observándose además en el perfil estratigráfico que la bolonería empieza, en el primer nivel a partir del propio lecho del río, hasta profundidades de 8 a 12 m.
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