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            CONSORCIO 

        COSTA DULCE II

Elaboración del Estudio de Mantenimiento Periódico de la Carretera: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N


8.10
ANALISIS, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Las evaluaciones del pavimento en el Tramo carretero: Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, nos indican después de los trabajos de campo, análisis de gabinete y resultados de laboratorio que los pavimentos necesitan de las obras siguientes:

1. Sellado.

2. Refuerzos asfálticos (recapados asfálticos) y
3. Fresado

4. Bacheos Profundos (Pavimento nuevo).

· Las principales Evaluaciones realizadas al pavimento existente son las siguientes:

· Evaluación de la Condición Superficial del Pavimento

· Evaluación de la Condición Funcional del Pavimento

· Evaluación de la Condición Estructural del Pavimento

· Evaluación de la Condición de los Factores de Seguridad del Pavimento

· Estudio de Suelos- Prospecciones en el Pavimento
· El programa de ensayos para las muestras obtenidas en las perforaciones del pavimento comprendió en lo siguiente:

· Determinación del contenido de humedad

MTC E 108 (ASTM-D-2216)

· Análisis Granulométrico por tamizado

MTC E 107 (ASTM-D-422)

· Determinación del limite Líquido


MTC E 110 (ASTM-D-423)

· Determinación del limite Plástico 


MTC E 111 (ASTM-D-424)

· Proctor modificado




MTC E 115 (ASTM D-1557)

· CBR






MTC E 132 (ASTM-D-1883)

· Densidad de Campo




MTC E 117 (ASTM-D-1556)

· Clasificación de SUCS



ASTM-D-2487

· Clasificación  AASHTO



ASTM D-3282

· Los Ensayos Especiales

Las muestras recuperadas de carpetas asfálticas obtenidas en la investigación de campo se han analizado en laboratorio del Consorcio Costa Dulce II:

· Lavados Asfálticos (Granulometría y % Asfalto)
ASTM D - 2172 (1,995)

· Pesos Volumétricos




Norma MTC  E - 506 (2,000)

8.10.1
SOLUCIONES PLANTEADAS

Las soluciones obtenidas en la Evaluación de los Pavimentos de la Carretera Pontón Quebrada Seca – Puente Santa, Ruta 1N, se plasman en tres alternativas las que se resumen en el Cuadro N° 8.9.15, en el Cuadro 8.10.1 (a) resumimos las soluciones planteadas en el tramo de acuerdo a la Evaluación Económica que recomienda la Alternativa II, seleccionada por el método HDM 4 del Banco Mundial para la 1ra. Etapa (5 años) y en el Cuadro 8.10.1 (b) para la 2da. Etapa (6 a 10 años):
	Cuadro 8.10.1 (a): Soluciones Planteadas en el Tramo                                                                Alternativa II

	Kilometraje                       (Km. – Km.)
	Longitud                                 (Km)
	Solución
	Nivel de Trabajo

	1ra. ETAPA (5 Años)

	Trabajos a nivel de Refuerzo Asfáltico de 1”

	336+000 – 373+650
	37.650
	Refuerzo 1 
	Mantenimiento

	375+150 – 376+350
	1.200
	Refuerzo 1 
	Mantenimiento

	380+100 – 384+500
	4.400
	Refuerzo 1 
	Mantenimiento

	387+700 – 390+850
	3.150
	Refuerzo 1 
	Mantenimiento

	412+200 – 417+300
	5.100
	Refuerzo 1 
	Mantenimiento

	Trabajos a nivel de Fresado

	330+800 – 336+000
	5.200
	Fresado 1
	Mantenimiento

	373+650 – 375+150
	1.500
	Fresado 1
	Mantenimiento

	376+350 – 377+100
	0.750
	Fresado 1
	Mantenimiento

	379+050 – 380+100
	1.050
	Fresado 1
	Mantenimiento

	384+500 – 387+700
	3.200
	Fresado 1
	Mantenimiento

	390+850 – 412+200
	21.350
	Fresado 1
	Mantenimiento

	417+300 – 448+936
	31.636
	Fresado 2
	Mantenimiento

	Trabajos a nivel de Bacheo Profundo 

	377+100 – 379+050
	1.950
	Bacheo Profundo (Pavimento Nuevo)
	Mantenimiento


	Cuadro 8.10.1 (b): Soluciones Optadas en el Tramo                                                                2da. Etapa (6 a 10 Años)

	Kilometraje                       (Km. – Km.)
	Longitud                                 (Km)
	Solución
	Nivel de Trabajo

	330+800 – 429+800
	99.000
	Refuerzo 2.5 cm.
	Mantenimiento

	429+800 – 436+900
	7.100
	Refuerzo 5.0 cm.
	Mantenimiento

	436+900 – 443+500
	6.600
	Refuerzo 2.5 cm.
	Mantenimiento

	443+500 – 448+936
	5.436
	Refuerzo 5.0 cm.
	Mantenimiento


Las soluciones optadas para la 2da. Etapa (6 a 10 años), son las obtenidas por el Método AASHTO: Diseño por Etapas, teniendo en cuenta la evaluación actual del pavimento, sin embargo es recomendable que al final de la 1ra. Etapa realizar una evaluación estructural y funcional del pavimento previo a la aplicación de los espesores de refuerzos asfálticos de la 2da. Etapa.
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