[image: image1][image: image2.png]CENSORCIOD



 
 Informe Final

5.0 oIDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

5.1 GENERALIDADES

En el presente capítulo se efectuará la identificación y evaluación de los probables impactos ambientales que podrían generar las actividades del proyecto. Para ello primeramente se identificaron las acciones del proyecto que causan impactos sobre los componentes ambientales evaluados. Para la evaluación de los impactos ambientales se seguirá la metodología especificada en los siguientes acápites. Luego se determinarán las actividades causan mayores impactos y sobre cuales componentes ambientales. 

5.2 METODOLOGÍA

La identificación y evaluación de los Impactos Ambientales probables que afectarán el proyecto vial, se determinaron de acuerdo al procedimiento metodológico siguiente:
· Determinación de las actividades del proyecto que causan impactos ambientales sobre los componentes ambientales en el área de influencia del proyecto vial.

· Determinación de los componentes ambientales a ser impactados (previa a las actividades preliminares del proyecto vial), dentro del área de influencia del proyecto.

· Identificación de la interacción entre las actividades impactantes y los componentes ambientales impactados (impactos ambientales), mediante la matriz de Leopold modificada a la característica lineal de la carretera (ubicándolos en base a las progresivas).

· Evaluación de la significancia (sobre la base de los criterios de evaluación del tipo y magnitud del impacto) de cada impacto ambiental.

· Descripción de los principales impactos ambientales previsibles.

· Basándose en los principales impactos ambientales elaborar un Plan de Manejo Ambiental específico para el proyecto de la carretera.

· El Plan de Manejo Ambiental puede ser mejorado continuamente si en el futuro se identifican nuevos impactos ambientales, en un proceso de mejora continua.

En la Figura 5.1 se ilustra la secuencia indicada.
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Figura   5.1
Secuencia del Informe de Evaluación Socioambiental (Proceso Predictivo)

5.2.1 MÉTODO DE ANÁLISIS

Para el análisis de los impactos ambientales potenciales del proyecto se utilizó el método matricial, basándose en la matriz de Leopold. Este método bidimensional, posibilita visualizar y evaluar de forma independiente, como cada actividad del proyecto (previamente seleccionada) afecta a cada componente ambiental (previamente seleccionado dentro del área de influencia). 
La Matriz de Identificación y Evaluación de Impactos, que es una matriz lineal, ha sido elaborada colocando en las filas el listado de las acciones o actividades del proyecto que pueden alterar al ambiente, y en la parte inferior de éstas, el listado de los componentes ambientales que pueden ser afectados por las actividades del proyecto. En las columnas se representa las progresivas de la carretera proyectada, para este caso, espaciadas cada kilómetro.

Cabe señalar que se han elaborado matrices individuales para cada actividad del proyecto con potencial de generar impactos, con la finalidad de superar la confusión por sobre-posición de impactos en los componentes ambientales que suele ocurrir cuando se evalúan en conjunto en una sola matriz. Además, permite una mayor claridad en la evaluación de los impactos.
En la matriz, inicialmente mediante el cruce de progresivas y de cada actividad del proyecto, se logra graficar la influencia espacial de la actividad a lo largo de la vía. Paso seguido, se procede al cruce de la actividad con cada uno de los componentes ambientales para identificar los impactos ambientales potenciales correspondientes. Luego de identificarlos, son evaluados de acuerdo a su grado de magnitud; pudiendo ser de alta, moderada o baja magnitud, tanto para los impactos positivos como negativos.

Para lograr una mejor visualización de los impactos en la matriz, se ha asignado colores; siendo el color rojo y sus tonalidades correspondientes a los impactos negativos, y el azul y sus tonalidades asignados a los impactos positivos.

Complementariamente, y para tener una visión de conjunto de los impactos ambientales potenciales del proyecto vial, se confecciona una tercera matriz, denominada Matriz Resumen de Impactos Ambientales Potenciales.

5.2.2 CRITERIOS PARA LA EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Los impactos potenciales han sido evaluados considerando su condición de adversos y favorables, así como su magnitud, según se describe a continuación. 

· Calificación por naturaleza favorable o adversa

Se determinó inicialmente la condición favorable o adversa de cada uno de los impactos; es decir, la característica relacionada con la mejora o reducción de la calidad ambiental. Es favorable si mejora la calidad de un componente del ambiente. Es adversa, si en cambio reduce la calidad del componente. En la tabla de interacción se consignó esta calificación empleando un signo positivo o negativo según el caso.

· Calificación por magnitud

Esta característica está referida al grado de incidencia (positiva o negativa), de la actividad sobre un determinado componente ambiental, en el ámbito de extensión específica en que actúa. Es la dimensión del impacto; es decir, la medida del cambio cuantitativo o cualitativo de un parámetro ambiental, provocada por una acción. La calificación comprendió la puntuación siguiente: (1) baja magnitud, (2) moderada magnitud y (3) alta magnitud.
Cuadro  5.1
Criterios utilizados en la Evaluación de 
Impactos Ambientales Potenciales
	Criterios de Evaluación
	Nivel de Incidencia Potencial

	Tipo de Impacto (t)
	Positivo                
	(+)

	
	Negativo               
	(-)

	Magnitud (m)
	Baja                      
	(B)

	
	Moderada             
	(M)

	
	Alta                      
	(A)


5.3 IDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

5.3.1 SELECCIÓN DE COMPONENTES INTERACTUANTES

Antes de proceder a identificar y evaluar los potenciales impactos del proyecto vial, es necesario realizar la selección de los componentes interactuantes. Esta operación consiste en seleccionar las principales actividades del proyecto y los componentes ambientales del entorno físico, biológico, socioeconómico y cultural que intervienen en dicha interacción.

Del mismo modo, en lo concerniente a elementos ambientales se optó por aquellos de mayor relevancia para el proyecto y los componentes ambientales del área de influencia.

5.3.1.1 Actividades del proyecto con potencial de causar impacto

En la selección de actividades se optó por aquéllas que tienen una incidencia muy probable y significativa sobre los diversos componentes ambientales.

A continuación se listan las principales actividades del proyecto con potencial de causar impactos ambientales en su área de influencia.  Estas actividades se presentan según el orden de las etapas del proyecto.

a)
Etapa de Mantenimiento Periódico
· Limpieza

· Mantenimiento de pavimento

· Mantenimiento de obras de arte

· Explotación de canteras

· Planta de chancado 
· Planta de preparación de mezcla asfáltica

· Transporte de material

· Disposición de material excedente

· Operación de maquinaria pesada y ligera

· Patio de máquinas

b) Etapa de Abandono

· Abandono de las Instalaciones de Apoyo

· Restauración de las Instalaciones de Apoyo

c) Etapa de Operación

· Funcionamiento de la carretera

5.3.1.2 Componentes del ambiente con mayor probabilidad de ser afectados

A continuación se listan los principales componentes ambientales con mayor probabilidad de ser afectados por las actividades del proyecto de la carretera. Estos componentes se presentan ordenadas según subsistema ambiental.

a)
Medio Físico

· Aire

· Agua

· Suelo

· Relieve

· Paisaje

b)
Medio Biológico

· Flora 

· Fauna

c)
Medio Socioeconómico y cultural

· Tránsito vial

· Empleo

· Economía

· Salud y Seguridad

5.3.2 IDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Cumplido el proceso de selección de elementos interactuantes y elaborada la Matriz de Ubicación Espacial de las Actividades e Instalaciones del Proyecto, que se muestra en la Matriz 5.1, se da inicio a la identificación y evaluación de los impactos ambientales potenciales del proyecto vial, para cuyo efecto se hace uso de la matriz de interacción mencionada, cuyos resultados se muestran en el Matriz 5.2. El resumen de este proceso se muestra en el Matriz 5.3.
5.4 DESCRIPCIÓN DE la evaluación de los IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Cumplidas las fases de identificación y evaluación de los impactos ambientales potenciales (Cuadros 5.1 y 5.2), en este acápite se presenta la descripción de los principales impactos ambientales potenciales del proyecto durante sus etapas de construcción y operación.

5.4.1 ETAPA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
5.4.1.1 Impactos Positivos

· Generación de empleo

Este impacto está referido a la generación de empleo que demandará la ejecución de las actividades del proyecto. La demanda de mano de obra estará conformada desde la categoría especializada hasta las categorías inferiores y no especializadas de la escala laboral; vale decir, peones y ayudantes de obra. Considerando que se dará preferencia a la mano de obra local, este impacto se producirá en la población de los poblados Ichu, Chucuito, Chinchera, Pirapi, Camacani, Platería, Acora, Caritamaya, Capalla, Collini e Ilave, ubicados a lo largo de la carretera en estudio.

Teniendo en cuenta la dimensión de la obra, el número de trabajadores requerido para su construcción será moderado, auque por un tiempo moderado, por lo que este impacto ha sido calificado en promedio como de baja magnitud. No obstante, contribuirá a incrementar los ingresos de los pobladores, generando mejores condiciones de acceso a los bienes y servicios, lo que a su vez se traducirá en una mejora en el nivel de vida de la población beneficiada.

· Dinamización de la economía local

El incremento en la demanda de bienes y servicios, asociado a las necesidades de abastecimiento durante el proceso constructivo de la carretera proyectada, ocasionará un aumento en la dinámica comercial local; siendo más perceptible en las localidades que atraviesa la vía.

Por las mismas consideraciones expuestas para el caso de la generación de empleo, se estima que este impacto será también de baja magnitud.

5.4.1.2 Impactos Negativos

· Alteración de la calidad del aire por emisión de material particulado, gases y ruido

La calidad de este componente ambiental a lo largo del trazo de la carretera se verá afectado por la emisión de material particulado, que se producirá principalmente por la limpieza que se experimentará a lo largo de la vía, así como durante el transporte de material de las canteras hacia la obra y de esta hacia los depósitos de material excedente DME y funcionamiento de la planta de chancado y de mezcla asfáltica. Otras actividades como la limpieza, rehabilitación del pavimento, mejoramiento de obras de arte, disposición de material excedente, operación de la maquinaria pesada y ligera asignada a la obra causan emisiones gaseosas y polvos. Estos impactos han sido calificados como de magnitud baja. 

Durante la obra, funcionamiento del patio de máquinas, también se emiten materiales particulados, pero en menor medida, habiendo sido calificado como de baja magnitud.

Del mismo modo, durante el desarrollo de las operaciones constructivas de la carretera se producirán emisiones de gases, tales como dióxido de azufre (SO2), hidrocarburos, monóxido de carbono (CO), dióxido de carbono (CO2) y óxidos de nitrógeno (NOx) y generación de ruidos, asociadas al funcionamiento de la maquinaria y vehículos diesel y de las plantas de chancado y de mezcla asfáltica. En esta etapa los impactos serán de magnitud Alta.
· Riesgo de afectación de la calidad del agua

El posible derrame de combustible, grasa y aceite durante las operaciones de extracción de materiales de la cantera de río, podría ocasionar alteración de la calidad del agua de los ríos Huenque e Ilave. Considerando que la explotación de la cantera se realizará en época de estiaje, la posibilidad de alteración de la calidad del agua es mayor, debido, precisamente, al menor caudal en esta época. De producirse, este impacto ha sido calificado como de magnitud moderada en promedio, por lo que deberán aplicarse las medidas de prevención que se recomiendan en el Plan de Manejo Socioambiental.

La calidad del agua de los cuerpos de agua mencionados también podría verse afectada por la disposición inadecuada de residuos que se generen durante el mejoramiento del pavimento, mejoramiento de obras de arte, funcionamiento de las plantas de chancado y de mezcla asfáltica y operación de la maquinaria pesada y ligera. En estos casos, los impactos podrían ser de magnitudes principalmente moderadas, según la naturaleza de las actividades descritas, por lo que de igual modo, deberán aplicarse las medidas de prevención que se recomiendan en el Plan de Manejo Socioambiental.

· Riesgo de afectación de la calidad del suelo

La calidad de este componente ambiental podría verse afectada por el posible derrame de combustible, grasa y aceite en las áreas donde opere la maquinaria, principalmente durante las operaciones de limpieza del terreno, conformación del pavimento, explotación de canteras, planta de mezcla asfáltica, disposición de material excedente; así como durante el funcionamiento del patio de máquinas. 
Durante la conformación del pavimento, el uso de las canteras y la disposición de material excedente se altera el suelo donde se realizan estas actividades, moderadamente. También el depósito de material excedente implica movimientos regulares de suelo. Por otro lado, en el patio de máquinas y la planta de asfalto, los aceites o asfalto derramados en el área de funcionamiento, implicarían daños moderados al suelo, difícilmente recuperables.  

· Alteración puntual del relieve del área

Este impacto está referido básicamente a las modificaciones que se producirán en el relieve del área del proyecto por los movimientos de tierra durante el corte de material suelto, roca suelta, explotación de canteras y disposición de material excedente. 
Por otro lado, la disposición de material excedente total de obra modificará el relieve del DME de una manera moderada.
· Alteración de la calidad del paisaje local

Durante la limpieza a lo largo del trazo y áreas de uso temporal (canteras, depósitos de material excedente y patio de máquinas), los cortes de material suelto se afectará el paisaje ligeramente. 
Los impactos en el paisaje por la explotación de canteras y la disposición de material excedente han sido clasificados como bajo.
· Afectación de la flora

La cobertura vegetal en el ámbito del proyecto se verá afectada por el desarrollo de algunas operaciones constructivas de la carretera proyectada.

La limpieza del área de la carretera actual y del área de las instalaciones auxiliares afectará a la flora en baja magnitud, por ser áreas previamente alteradas en su mayoría. También las áreas de vegetación donde se encuentran las canteras de colina han sido previamente alteradas, por ello serán afectadas en baja magnitud.  De similar manera, la disposición de material excedente afectará la vegetación inicial sobre estas áreas. Y la maquinaria que traslade y disponga los materiales en esta área y otras áreas auxiliares afectará a la flora en baja magnitud.
Sin embargo, el transporte de material a lo largo de todo el tramo, implicará un impacto moderado sobre la vegetación porque se emitirá polvo hacia sus hojas y por momentos especialmente en los accesos hacia las áreas auxiliares se apisonará la vegetación por donde pasen los vehículos. 
· Perturbación de la fauna 

La fauna vive de la flora natural, es su hábitat, alimento, refugio de animales de los cuales se alimenta, les purifica el aire, los protege del calor, etc., por lo tanto en términos generales, los impactos sobre la flora afectarán también a la fauna, por lo menos indirectamente. 

La actividad de limpieza en el tramo afectará a la fauna en baja magnitud, por ser una zona ya disturbada. De similar manera, la explotación de canteras afectará a la fauna en baja magnitud, por ser las canteras áreas previamente disturbadas. El transporte de material genera ruidos, polvos, emisiones gaseosas, atropellos, los cuales afectan a la fauna local en baja magnitud por existir poca fauna dentro del área de influencia directa de la carretera. De manera semejante la operación de maquinaria pesada y ligera, generará ruidos, polvos, alterará la flora la cual está relacionada al hábitat de la fauna, etc. También la disposición de material excedente es de baja magnitud sobre la fauna por ser un área previamente perturbada por las actividades humanas. 
· Tránsito vial

Durante las siguientes operaciones constructivas del tramo vial proyectado: limpieza, conformación del pavimento, mejoramiento de las obras de arte, transporte de material y la operación de la maquinaria pesada y ligera se impactará al tránsito vial en baja magnitud.

· Riesgo de accidentes y afecciones respiratorias en el personal de obra

Este impacto está referido al riesgo de accidentes y afecciones respiratorias en el personal de obra que sería ocasionado por la emisión de gases y material particulado.

Las actividades que causarán un impacto de moderada magnitud sobre la salud y seguridad serán los siguientes: la extracción de material de las canteras, el chancado de los materiales gruesos, la preparación del asfalto, el transporte de material, la disposición de material excedente, la operación de maquinaria pesada y ligera y el funcionamiento del patio de máquinas.
Los impactos serán de menor medida si son generados por las siguientes actividades: limpieza, conformación del pavimento y construcción de obras de arte del proyecto. 
5.4.2 ETAPA DE ABANDONO DE OBRA

El retiro de los materiales, equipos, maquinarias, residuos sólidos, suelos contaminados, hidrocarburos sobrantes del área de influencia tiene impactos positivos sobre aire, agua y suelo, generando empleo y mejorando la economía.
Pero no es suficiente con simplemente retirar todos los componentes foráneos y limpiar todas las áreas utilizadas para la ejecución de las obras. Se debe ejecutar una serie de programas especificados en el Plan de Manejo Ambiental, de manera óptima, para tener un impacto altamente positivo sobre el Agua, Suelo, Relieve, Paisaje, Flora, Fauna, Empleo y Economía.

5.4.3 ETAPA DE OPERACIÓN

5.4.3.1 Impactos Positivos

· Mejora en la transitabilidad vial

El tramo rehabilitado permitirá mejorar la interconexión vial entre Puno e Ilave. Se reducirán los tiempos de transporte por lo tanto disminuirán los gastos de transporte entre los centros poblados más distantes y con mayor densidad poblacional. También permitirá unir los centros poblados anteriormente mencionados con otros lugares del departamento del Puno y de otros departamentos aledaños.
Por la importancia que la red vial tiene para el desarrollo socioeconómico de los pueblos, este impacto ha sido calificado como de alta magnitud.

· Generación de empleo

Durante la etapa de funcionamiento, la mejora de la transitabilidad local por la mejora de la carretera Puno-Ilave, permitirá dinamizar las actividades económico-productivas del ámbito del proyecto, así como la comercialización de productos, lo que se traducirá en un incremento moderado en la generación de empleo. 

· Dinamización de la economía

La mejora de la transitabilidad por la presencia de la carretera mejorada, generará un efecto dinamizador de la producción agropecuaria en el ámbito del proyecto, generando mayores excedentes para el intercambio comercial con los mercados extradistritales, lo que se traducirá en mayores ingresos en la economía de la población local. Ello les generará mejores condiciones de acceso a los bienes y servicios, que en su conjunto redundará en una mejora de la calidad de vida de la población beneficiada.

5.4.3.2 Impactos Negativos

· Afectación de la calidad del aire

Durante el funcionamiento de la carretera mejorada se espera un incremento del tráfico, lo que a su vez incrementará la emisión de gases y de materiales particulados; sin embargo, considerando que dichas emisiones serán lineales y sobre áreas generalmente abiertas, se estima que no causarán mayor perturbación en la calidad del aire local. Por ello, este impacto ha sido calificado como de baja magnitud.  
· Riesgos en la seguridad personal de los usuarios de la vía
Este impacto esta referido a los riesgos de accidente de tránsito que se generarán durante el funcionamiento de la carretera mejorada. Siendo los usuarios de ésta los potencialmente afectados. Este impacto ha sido calificado como de moderada magnitud.

5.5 IDENTIFICACIÓN DE IMPACTOS SOCIALES

5.5.1 Metodología

Para la identificación y evaluación de Impactos Sociales se ha utilizado una metodología que agrupa a la caracterización de posibles impactos sociales. Dicha caracterización ha sido evaluada de acuerdo a su condición, y a su magnitud. 

Según su condición se determinó si son favorables o adversos; es decir si la característica en mención mejora o reduce la calidad social de la población. Según la magnitud se determinó el grado de incidencia o afectación de la característica en mención. 

El cuadro 5.2  presenta los criterios utilizados en la identificación de Impactos Sociales. 

Cuadro Nº 5.2.- Criterios Utilizados
	Criterios de Evaluación
	Nivel de Incidencia 

	Tipo de Impacto
	Positivo 
	(+)

	
	Negativo
	(-)

	Magnitud
	Baja 
	(B)

	
	Moderada
	(M)

	
	Alta
	(A)


5.5.2 Identificación 

Antes de proceder a la identificación de los impactos sociales, es necesario realizar la selección de componentes. Para dicha selección se optó por aquéllas que tuvieran incidencia probable y significativa, como los de mayor relevancia social.  

Estos componentes se han dividido según la etapa de construcción de la obra vial; así tenemos la etapa de construcción, la etapa de abandono y, la etapa de funcionamiento u operación. 

A)
Etapa de Construcción

a) 
Actores Afectados

· Conflictos Potenciales / Capacidad para superarlos

b) 
Aspectos Económicos 

· Empleo
· Medios para la Actividad Productiva

c)
Aspectos Sociales

· Educativos

· Salud

· Transporte vial

B) 
Etapa de Abandono

· Empleo

· Medios para la actividad productiva

C) 
Etapa de Funcionamiento

a) 
Redes

· Políticas

· Económicas

· Sociales / Culturales

b) 
Acceso a Servicios

· Educativos

· Salud

· Transporte vial

c) 
Movilidad Poblacional

· Inmigración / Emigración

Matriz 5.4
Matriz de Identificación de Impactos Sociales
	Matriz de Interacción
	Etapa de Construcción
	Etapa de Abandono
	Etapa de Funcionamiento

	Localidades en el Área de Influencia  Directa
	Actores Afectados
	Aspectos Económicos
	Aspectos Sociales
	Aspectos Económicos
	Redes
	Acceso a Servicios
	Movilidad Poblacional

	
	Conflictos Potenciales / Capacidad para superarlos
	Empleo
	Medios para la actividad productiva
	Educativos
	Salud
	Transporte vial
	Empleo
	Medios para la actividad productiva
	Políticas
	Económicas
	Sociales / Culturales
	Educativos
	Salud
	Transporte vial
	Inmigración / Emigración

	Ichu
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Chucuito
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Chinchero
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	


	Pirapi
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Camacani
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Plateria
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Acora
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	


	Caritamay
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Capalla
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Collini
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
	

	Ilave
	El Mejoramiento de la  vía  no implicará la afectación de los terrenos de cultivo. No obstante se ha conversado con la población afectada dando su consentimiento para la construcción de la carretera.
	La población comprendida en el área de influencia directa se interesará en alguna plaza de trabajo. Asimismo población aledaña podrá acondicionar sus viviendas para ofrecer productos y/o alimentación.
	Afectación mínima temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas, en especial de la agropecuaria (terrenos de cultivo, canales).
	Demora en el recorrido habitual de la población escolar. 
	Propensión de afectaciones respiratorias de la población aledaña, y de la población que transita por la vía. 
	Afectación temporal de acceso al transporte vial. 
	Posibilidad que en la etapa de abandono, la población en el área de influencia directa, pueda conseguir una plaza de trabajo.
	Afectación temporal del uso de medios para la realización plena de las actividades productivas (terrenos de cultivo, canales).
	Fortalecimiento de las relaciones políticas entre las comunidades y la capital distrital.
	Creación de nuevas redes económicas y fortalecimiento de las existentes.
	Dinamismo social y cultural entre las localidades.
	Mejora en el acceso a servicios educativos
	Mejora en el acceso a servicios de salud.
	Mejora en el acceso a servicios de transporte vial. Menor tiempo de recorrido y mayor seguridad. 
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