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ROGER RICHARD GOIS -
JAVIER ROSAS VILLANUEVA RECIBIDO
Representantes

Asunto : “Solicitud de autorizacién previa a la ejecucién y pago, de las prestaciones adicionales
que generan el Presupuesto Adicional de Obra N° 10 de la obra: "Chongoyape -
Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca - Hualgayoc®

Ref. . Oficio N° 00115-2014-CG-GCAL de 30.04.2014

Contrato de Obra N°021-2012-MTC/20
Me dinjo a usted para oficiarles la RGC N° 007-2014-CG/GCAL de 30.04.2014 de la CGR que contiene el
Informe N° 214-2014-CG/CPRE-AQ para autorizar, previa a la ejecucion y pago, las prestaciones adicionales
que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la Obra "Rehabilitacion y Mejoramiento de [a Carretera
Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota - Bambamarca — Hualgayoc".

Sin otro particular, quedo de usted.

Atentamente,

PROVIAS NACIONAL

RELACIONADOQ AL E -016713-2014
SE ADJUNTAFILE 78 FOLIOS

J Jirén Zorritos 1203
www.proviasnad.geb,pe Lima, Lima 01 Perd
{511) 615-7800
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OFICIO N® 00115-2014-CG/GCAL Lima, 29 de abril de 2014

Senor

Radl Torres Trujillo

Director Ejecutivo

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional
Av. Zorritos N° 1203 ’
Lima /Lima /Lima

ASUNTO : Solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y pago, de las prestaciones adicionales
que generan &l Presupuesto Adicional N° 10 de la obra: “Rehabilitacion y
Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota
- Bambamarca - Hualgayoc”, a cargo del Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Nacional — PROVIAS NACIONAL {Expediente N° 08-2014-13243).

REF. : a) Articulo 41° de la Ley de Contrataciones del Estado
b) Quinta Disposicion Final del Texto Unico Ordenado de la Ley N° 28411
c¢) Directiva N° 002-2010-CG/OEA aprobada por Resolucién de Contraloria
N°196-2010-CG

Me dirijo a usted, en atencién a su solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y al
pago, de las prestaciones adicionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra
“Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo;
Chota - Bambamarca - Hualgayoc”, aprobado con Resolucion Ministerial N° 115-2014-MTC/02 del
12 de marzo de 2014, por la suma de S/. 13 914 936,96 incluido el IGV, con precios referidos al
mes de noviembre de 2010.

Al respecto, se ha emitido la Resolucién de Gerencia Central N° 007-2014-CG/GCAL
del 29 de abril de 2014 que se adjunta, a través de la cual se resuelve autorizar, previo a la
gjecucion y pago las prestaciones adicionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la
referida obra, hasta por la suma de S/. 12 241 070,46 incluido el IGV, con precios referidos al mes
de noviembre de 2010, cuyo pago debera efectuarse previa valorizacion de los trabajos realmente
ejecutados, sin perjuicio del control posterior que corresponda.

Es de indicar que el monto no autorizado por la suma de S/. 1 673 866,50, esta
relacionado con la falta de sustento de la necesidad de colocar subdrenes en determinados
sectores y de la profundidad de mejoramiento del suelo a nivel de la subrasante en el sector
168+240 al 169+030; la reduccion de los metrados de las partidas de remocion de derrumbes,
excavacion no clasificada para estructuras (muros gavion), acero de refuerzo (muros de
sostenimiento, subdren y alcantarillas) y de transportes, como resultado de la adecuada aplicacion
de las especificaciones técnicas respectivas; asimismo, menores gastos generales al considerarse
6lo los relacionados con [a ejecucion del adicional en tramite.

) De otro lado, considerando que mediante la Resoluciébn Ministerial
15-2012-MTC/02 se dispuso que el Viceministro de Transportes inicie las acciones necesarias

dre determinar fa responsabilidad de los funcionarios y/o servidores que aprobaron el expediente
nico para la ejecucion de la obra "Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape -

Oficio N° 00115-2014-CG/GCAL
"Decenio de las Personas con Discapacidad en el Perd”
"Ano de la Promocion de la Industria Responsable y del Compromiso Climatico”
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Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota - Bambamarca - Hualgayoc” con deficiencias, se
requiere que se remita a la Contraloria General de la Republica los resultados de las mismas, asi

como de las acciones que debid iniciar respecto a la calidad del servicio brindado por el
proyectista.

Es propicia la oportunidad para expresarle las seguridades de mi consideracion.

Atentamente,

Idr

\SCTW ico
t eniral de Calidad

Oficio N°® 00115-2014-CG/GCAL

"Decenio de las Personas con Discapacidad en el Peri"
"Ano de la Promocidn de la Industria Responsable y del Compromiso Climatico”
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"EESAR ALEJANDRO CUANCAGEAH
C.P. 17595- R.G.IN° 176-20%08
FEDSTARIO LE L CONTRAE0RIACERERAL DE LFRERIELITS

Resolucion do gm Cgmﬁ@/ @/%10;0.?..-.-20.1.‘11.(.6/66‘”

tima, 29 ABR, 2014

VISTOS: ios oficios N 571-2014-MTC/20, 088-2014-MTC/20.5,
089-2014-MTC/20.5, 090-2014-MTC/20.5, 100-2014-MTC/20.5, 102-2014-MTC/20.5 y 103-2014-
MTC/20.5 recibidos el 20 de marzo, 2, 3, 11, 15, y 16 de abril de 2014, respectivamente, a través de
los cuales el Director Ejecutivo dei Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional —
PROVIAS NACIONAL solicita autorizacidon, previa a la ejecucion y pago, de las prestaciones
adicionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra “Rehabilitacién y Mejoramiento de
la Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc”, y
el Gerente de la Unidad Gerencial de Obras de PROVIAS NACIONAL remite informacion
complementaria, respectivamente; asi como el informe N° 234-2014-CG/CPRE-AQ del 29 de abril de
2014 del Departamento de Contro! Previo de la Contraloria General de |a Republica;

CONSIDERANDO:

Que, mediante Resolucion Ministerial N° 115-2014-MTC/02 del 12
de marzo de 2014, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aprob6 el adicional de obra al
Contrato de Ejecucion de Obra N° 021-2012-MTC/20 del 13 de marzo de 2012 para la ejecucion de la
obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo:
Chota — Bambamarca- Hualgayoc”, suscrito con el CONSORCIO CAJAMARCA 2 conformado por las
empresas Construtora Queiroz Galvao S.A. Sucursal del Peri — Construcoes e Comercioc Camargo
Correa S.A. Sucursal Peri — E. Reyna C. SAC Contratistas Generales, a precios unitarios, el cual
genera el Presupuesto Adicional de Obra N° 10, el mismo que asciende a S/. 13 914 936,96 incluido
V con precios referidos al mes de noviembre de 2010, que representa una incidencia especifica de
5% 8% y una incidencia acumulada de 19,64%, respecto al monto del contrato original; sustentado en el
{ irdirme N° 037-2014-MTC/20.5-JLAS del especialista en administracion de contratos y el informe
NSIN67-2014-MTC/20.3 de la especialista legal, ambos documentos emitidos por PROVIAS NACIONAL
consideran procedente la aprobacién del citado adicional;

Que, de conformidad con lo establecido en el literal k) del articulo
22° de la Ley N° 27785 — Ley Orgéanica del Sistema Nacional de Contral y de la Contraloria General de
la Republica, corresponde a este Organismo Superior de Control, otorgar autorizacién previa a la
ejecucion y pago de los presupuestos adicionales de obra publica;

Que, el articulo 41° del Decreto Legislativo N° 1017, Ley de
ntrataciones del Estado, modificada por la Ley N° 29873, establece que para la ejecucion y pago de
I§ prestaciones adicionales de obra la entidad debe contar con los recursos necesarios, lo cual es
Spncordante con lo dispuesto en la Quinta Disposicién Final del Texto Unico Ordenado de ia Ley
® 28411, Ley General del Sistema Nacional de Presupuesto, aprobado por Decreto Supremo
N° 304-2012-EF, en el sentido que sélo procedera la ejecucion de obras adicionales cuando se cuente,
previamente, con disponibilidad presupuestal, y para el caso de obras adicionales que superen el
quince por ciento (15%) del contrato original, luego de ser aprobadas por el Titular de la Entidad o e!
Directorio de la empresa, segin corresponda, se requiere contar, previamente, para su ejecucion y
pago, con la disponibilidad presupuestaria y la autorizacion expresa de la Contraloria General de la
Republica, independientemente de la fecha del contrato de obra;

Que, en la hoja informativa N° 00040-2014-CG/CPRE del 25 de
-:, de 2014 emitida por la evaluadora presupuestal, se concluye que el Proyecto Especial de
| estructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL cuenta con disponibilidad presupuestal
; p%’ atender el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de ia Carretera
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Chongoyape - Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc” en su

Presupuesto Institucional Modificado — PIM 2014 cadena de gasto 2.6.2 3.2 3 Costo de construccion por
contrata,

Que, en la hoja informativa N° 00042-2014-CG/CPRE del 28 de
abril de 2014 emitida por el evaluador legal, se establece que los hechos que dan origen al Presupuesto
Adicional de Obra N° 10, califican del siguiente modo: i) Parte de los trabajos- de Subdrenes. se
enmarcan en la causal descrita en el literal a) del numera! 5, de las Disposiciones Generales de la
Directiva N° 002-2010-CG/OEA, aprobada mediante Resolucién de Contraloria N° 196-2010-CG, que
sefiala: “Situaciones imprevisibles posteriores a la suscnpcron del conirato” y i) Los trabajos de
mejoram[ento de suelo a nivel de subrasante, remocién de derrumbes, muro de sostenimiento, muro
gavién y otra parte de subdrenes se enmarcan en la causal b) “Deficiencias en el expediente técnico de
fa obra”, que se contempla en el numeral 5 de la citada directiva; asimismo, considerando que mediante
Fiesolucnon Ministerial N° 115-2014-MTC/02, &l Ministro de Transportes y Comunicaciones dispuso que
el Viceministro de Transportes y Comunicaciones inicie ias acciones necesarias a efectos de determinar
la responsabilidad de los funcionarios yf/o servidores a que hubiera lugar, de ser el caso, por la
aprobacmn del referido adicional de obra, recomienda solicitar a la Entidad que una vez concluidas las
acciones adoptadas se remita a este Organismo Superior de Control los resultados de las mismas;

‘Que, habiendo el Departamento de Control Previo de la Contraloria
General cumplido con la evaluacion técnica de la solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y pago,
de las prestaciones adicionales de obra que generan el Presupuesto Adicional N° 10, cuyo resultado
consta en el informe técnico de vistos, documento que contiene los fundamentos técnicos y forma parte
de la presente resolucion, se determina autorizar, previo a la ejecucion y pago, las prestaciones
icionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra “Rehabilitacién y Mejoramiento de la
'é rretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc™ hasta
= la suma de S/. 12 241 070,46 incluido IGV, con precios referidos al mes de noviembre de 2010,
yo pago deberé efectuarse previa valorizacion de los trabajos realmente ejecutados, sin perjuicio del
ontrol posterior que corresponda. El monto no autorizado por S/. 1 673 866,50 esta relacionado con la
falta de sustento de la necesidad de colocar subdrenes en determinados sectores y de la profundidad
de mejoramiento del suelo a nivel de la subrasante en el sector 168+940 al 169+030; la reduccion de
os metrados de las partldas de remocién de derrumbes, excavacion no clasificada para estructuras
uros gavion), acéro de refuerzo (muros de sostenimiento, subdren i y alcantarillasy y de transportes,
o resultado de la adecuada aplicacién de las especificaciones técnicas respectlvas asimismo,
ores gastos generales al considerarse sélo los relacionados con la ejecucion del adicional en
ite;

De conformidad con lo establecido en ef articulo 41° del Decreto
Legislativo N° 1017, Ley de Contrataclones ‘del Estado, modificada por ia Ley N° 28873, la Quinta
Disposicion Final del Texto Umco Ordenaclo de'la Ley N° 28411, Ley Genéral del Sistema Nacional de
Presupuesto, aprobado por Decreto Supremo N° 304-2012-EF, la Directiva N° 002-2010-CG/OEA
“Control Previo Externo de las Prestaciones Adicionales ‘de Obra” aprobada por- Hesolumon de
Contraloria N° 196 3010- CGy modtflcado por la Flesolucmn de Contralorfa N° 192-2014-CG; '

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Autorizar, previa a la ejecumon y pago, las
“Rodgtaci ones adncmnales gue Heneran el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra ‘Rehabilitacién 'y
\ ramiento de la Carretera Chongoyape Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota —~ Bambamarca—

Jayoc”, hasta por la suma de DOCE MILLONES DOSCIENTOS CUARENTA Y UN MIL SETENTA
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Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota - Bambamarca- Hualgayoc” en su
Presupuesto Institucional Modificado — PIM 2014 cadena de gasto 2.6.2 3.2 3 Costo de construccion por
contrata;

Que, en la hoja informativa N°® 00042-2014-CG/CPRE del 28 de
abril de 2014 emitida por el evaluador legal, se establece que los hechos que dan origen al Presupuesto
Adicional de Obra N° 10, califican del siguiente modo: i) Parte de los trabajos de Subdrenes.'se
enmarcan en la causal descrita en el literal a) del numeral 5, de las Disposiciones Generales de la
Directiva N° 002-2010-CG/OEA, aprobada mediante Resolucidn de Contralorfa N° 196-2010-CG, que
sefiala: “Sttuaciones imprevisibles posteriores a la suscripcién del contrato”; y i) Los trabajos de
mejoramiento de suelo a nivel de subrasante, remocion de derrumbes, muro de sostenimiento, muro
gavion y otra parte de subdrenes se enmarcan en la causal b) “Deficiencias en el éxpediente téchico de
la obra”, que se contempla en el numeral 5 de la citada directiva; asimismo, considerando que mediante
Resolucion Ministerial N° 115-2014-MTC/02, el Ministro de Transportes y Comunicaciones dispuso que
el Viceministro de Transportes y Comunicaciones inicie las acciones necesarias a efectos de determinar
la responsabilidad de los funcionarios y/o servidores a que hubiera lugar, de ser el caso, por la
aprobacion del referido adicional de obra, recomienda solicitar a la Entidad que una vez concluidas las
acciones adoptadas se remita a este Organismo Superior de Control los resultados de las mismas;

Que, habiendo el Departamento de Control Previo de la Contraloria
General cumplido con la evaluacidn técnica de la solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y pago,
de las prestaciones adicionales de obra que generan el Presupuesto Adicional N° 10, cuyo resultado
consta en el informe técnico de vistos, documento que contiene los fundamentos técnicos y forma parte
de la presente resolucidon, se determina autorizar, previo a la ejecucion y pago, las prestaciones
icionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de la
rretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc” hasta
la suma de S/. 12 241 070,46 incluido GV, con precios referidos al mes de noviembre de 2010,
yo pago deberé efectuarse previa valorizacion de los trabajos realmente ejecutados, sin perjuicio del
ontro} posterior que corresponda. El monto no autorizado por S/, 1 673 866,50 esta relacionado con la
falta de sustento de la necesidad de colocar subdrenes en determinados sectores y de la profundidad
de rnejoramiento del suelo a nivel de la subrasante en el sector 168+940 al 169+030; la reduccion de
os metrados de las partidas de remocién de derrumbes, excavacion no clasificada para estructuras
uros gavion), acero de refuerzo {muros de sostenimiento, subdren y alcantarillas) y de transportes,
C'E o resultado de la adecuada aplicacién de las especificaciones técnicas respectivas; asimismo,
ores gastos generales al considerarse solo los relacionados con la sjecucion del adicional en
ite;

- De conformidad con lo establecido en el articulo 41° del Decreto
Legislativo N° 1017, Ley de Contrataciones del Estado, modificada por la Ley N° 298873, la Quinta
Disposicidn Final del Texto Unico Ordenado de la Ley N° 28411, Ley General del Sistema Nacional de
Presupuesto, aprobado por Decreto Supremo N° 304-2012-EF, la Directiva N° 002-2010-CG/OEA
“Control Previo Externo de las Prestaciones Adicionales de Obra” aprobada por Resolucion de
Contraloria N® 196-2010-CG y modificado por la Resolucion de Contraloria N* 192-2014-CG;

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Autorizar, previa a la ejecucion y pago, las
taciones adicionales que generan el Presupuesto Adicional N° 10 de la obra “Rehabilitacién y
ramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca-
ayoc”, hasta por la’'suma de DOCE MILLONES DOSCIENTOS CUARENTA Y UN MIL SETENTA
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CON 46/100 NUEVOS SOLES (8/. 12 241 070,46) incluido IGV, con precios referidos al mes de
noviembre de 2010, por los fundamentos expuestos en el informe técnico de vistos que forma parte de
la presente resolucién; sin perjuicio del control posterior que es potestad practicar a los Organos que

confarman el Sistema Nacional de Control.

ARTICULO SEGUNDO.- lLa presente resolucién se hard de
ocimiento de la Direccidén Ejecutiva del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional
SfPROVIAS NACIONAL, del Ministerio de Economia y Finanzas, de la Comisién de Presupuesto y
uenta General del Congreso de la Replblica, del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y del

Organo de Control Institucional de la entidad, para los fines consiguientes.

Yisirese y comunigyese.
4 e, | /\/\1

L DEL ZOCHES T‘(l)
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INFORME N.°214 -2014-CG/CPRE-AQO

SOLICITUD DE AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION
Y PAGO, DEL. PRESUPUESTO ADICIONAL N°10 DE LA
OBRA “REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA CHONGOYAPE - COCHABAMBA -
CAJAMARCA, TRAMO: CHOTA - BAMBAMARCA-
HUALGAYOC”

PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE NACIONAL
- PROVIAS NACIONAL

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
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INFORME N° 2-1 4 .2014-CG/CPRE-AQ
AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE
GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N° 10 DE LA OBRA “REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CHONGOYAPE - COCHABAMBA — CAJAMARCA, TRAMO:
CHOTA - BAMBAMARCA- HUALGAYOC"”

PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE NACIONAL - PROVIAS
NACIONAL

I.  INTRODUCCION

1. DATOS DE LA ACTIVIDAD DE CONTROL

1.1 Origen

La actividad de control tiene su origen en la solicitud presentada por el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL, mediante Oficio n.® 571-
2014-MTC/20 del 20 de marzo de 2014 {expediente n.® 08-2014-13243 del 20 de marzo de
2014) sobre la autorizacién, previa a la ejecucion y pago, de las prestaciones adicionales que
generan el Presupuesto Adicional n.® 10 generado durante la ejecucidon de la obra:
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba — Cafamarca,
Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc’, que a su vez dio lugar a la emisién del
memorando n.° 00056-2014-CG/CPRE del 21 de marzo de 2014 del Departamento de
Control Previo de la Contraloria General de la Republica, designando €l equipo de trabajo y
disponiendo se efectle ia evaluacion correspondiente de la acotada solicitud.

1.2 Naturaleza

La actividad de control tiene la naturaleza de control previo extemo, normado en el literal k)
del articulo 22° de la Ley Organica del Sistema Nacional de Controt y de la Contraloria
General de la Repiblica ~ Ley n.® 27785.

Objeto

El presente informe técnico tiene como objeto dar cuenta a las instancias correspondientes
de la Contraloria General de la Republica, del resultado de la evaluacion efectuada a la
documentacion remitida por PROVIAS NACIONAL como sustento de su solicitud, con la

i finalidad de determinar |a razonabilidad técnica, legal y presupuestal del Presupuesto
g Adicional n.® 10 generado durante Ia ejecucion de la obra: “Rehabilitacién y Mejoramiento de
! la Carrefera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca-
/ ,\ﬁ Hualgayoc'.

14  Alcance

La evaluacidn comprendid la revision de los documentos remitidos por PROVIAS
NACIONAL, en el periodo marzo — abril 2014, relacionados con las prestaciones adicionales
que generan el Presupuesto Adicional n.° 10 de la obra: "Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota - Bambamarca-
Hualgayoc™; no obstante, de acuerdo a las circunstancias que pudieran haberse presentado
se consider6 la revision de informacion o documentos obtenidos antes de dicho periodo.
Asimismo, cabe indicar que en la evaluacion se aplico criterios de selectividad.



INFORME N° 2.1 % -2014-CGICPRE-AO - ‘L j LA CO NTRALO RIA ég

- GENERAL DE LA REPUBLICA

Pagina 2 de 64

1.5 Documentos de referencia

a) Oficio n.® 571-2014-MTC/20 del 20 de marzo de 2014
Expediente n.° 08-2014-13243 del 20 de marzo de 2014

by Oficio n.° 00047-2014-CG/CPRE del 27 de marzo de 2014
¢) Oficio n.° 086-2014-MTC/20.5 del 02 de abril de 2014
Expediente n.® 08-2014-15046 del 02 de abril de 2014
d) Oficio n.® 089-2014-MTC/20.5 del 03 de abril de 2014
Expediente n.° 08-2014-15214 del 03 de abni de 2014
e) Oficio n.* 090-2014-MTC/20.5 del 03 de abril de 2014
Expediente n.® 08-2014-15216 del 03 de abrit de 2014
f) Oficio n.® 100-2014-MTC/20.5 del 11 de abril de 2014
Expediente n.® 08-2014-16557 del 11 de abril de 2014
g) Oficio n.° 102-2014-MTC/20.5 del 15 de abril de 2014
Expediente n.° 08-2014-16876 del 15 de abril de 2014
h) Oficio n.® 103-2014-MTC/20.5 del 16 de abrl de 2014
Expediente n.° 08-2014-16989 del 16 de abril de 2014
i) Oficio n.° 112-2014-MTC/20.5 del 24 de abril de 2014
Expediente n.® 08-2014-17973 del 25 de abril de 2014

2. DATOS GENERALES DE LA OBRA

Obra 1 “Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba
— Cajamarca, Tramo: Chota ~ Bambamara — Hualgayoc”
Ubicacion : Distritos Chota — Bambamarca - Hualgayoc y Prov. Chota - Hualgayoc
Fuente de Financiamiento :  Recursos Ordinarios
Proceso de Seleccién . Licitacién Piblica n.” 0007-2011-MTC/20
Sistema de Confratacion ~ :  Precios Unitarios
Valor Referencial : 8f. 224 980 760,32 incluido IGV, con precios a noviembre de 2010.
Bases integradas Licitacion Publica N® 0007-2011-MTC/20.
Presupuesto Contratada  ;  Si. 245049 744,73 incluido IGV, con precios a noviembre de 2010,
Contratista . CONSORC!O CAJAMARCA 2 {Construtora Queiroz Galvao S.A. Sucursal
del Perll — Construcoes e Comercio Camargo Correa S.A. Sucursal Peri — E.
Reyna C. SAC Contratistas Generales
ontrato de Ejecucion Obra : N® 021-2012-MTC/20 del 13 de marzo de 2012.
SNpervisidn . CONSORCIO SUPERVISOR CAJAMARCA |l (ACRUTA & TAPIA
o) T INGENIEROS S.A.C. - CORPORACION PERUANA DE INGENIERIA S.A. -
CONSULTORIA COLOMBIANA S.A.).
¢ Zontrato de Supervision o N® 096-2011-MTC/20 del 22 de diciembre de 2011,

Proyectista ; CONSOQRCIO VIAL HUALGAYQC (MOTLIMA CONSULTORES S.A. y SIGT
- S.A. INGENIEROS CONSULTORES)
VY Plazo de ejecucion © 720 dias calendarios
J Fecha de ini¢io . 13 de mayo de 2012,
i Término contractual » 2de mayo de 2014.
;o Avance fisico de obra ©25,32%.
[ f“J Formato n.° 02 — Hoja de Informacion General
: Ampliaciones de Plazo : N° 01 por 39 d.c., aprobada con Resolucion Viceministerial n,® 654-2012-

MTC/02. Traslada el término de obra al 10 de junio de 2014,

n.° 02 por 15 d.c, aprobada con Resolucion Directoral n,” 733-2012-
MTC/20. Traslada el término de obra al 25 de junio de 2014,

n.® 03 por 41 d.c., aprobada con Resolucion Directoral n.® 903-2012-MTC/20
Traslada el término de obra al 05 de agosto de 2014,

n.° 05 por B6 d.c., aprobada con Resofucién Directaral n.° 377-2013-
MTC/20. Traslada el t&rmino de cbra al 30 de octubre de 2014.

Paralizacion de Obra por 60 d.c. aprobada con Adenda n.® 03 al Conirato
de ejecucion de obra. Del 11 de abril al 09 de junio de 2013.
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n.° 06 por 24 d.c., aprobada con Resolucion Directoral n.® €88-2013-
MTC/20. Traslada el término de obra al 22 de enero de 2015,
n° 07 por 22 d.c., aprobada con Resolucion Directoral n.” 778-2013-
MTC/20. Traslada el término de obra al 13 de febrero de 2015.
n.* 09 por 30 d.c., aprobada con Resolucidn Directoral n.® 1033-2013-
MTC/20. Traslada el término de obra al 15 de marzo de 2015,
n.° 10 por 40 d.c., aprobada con Resolucion Directoral n.” 1240-2013-
MTC/20. Traslada el término de obra al 24 de abril de 2015,
n.° 11 por 23 d.c, aprobada con Resolucion Directoral n.® 1434-2013-
MTC/20. Traslada el término de obra al 17 de mayo de 2015,
n.® 12 por 61 d.c., aprobada con Resolucion Directoral n.® 003-2014-
MTCI20. Traslada el término de obra al 17 de julio de 2015, '
n.° 13 por 10 d.c., aprobada con Resolucidn Directoral n.* 111-2014-
MTC/20. Traslada el término de obra al 27 de julio de 2015,

Término vigente 1 27 dejulio de 2015.

3. DATOS GENERALES DEL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 EN TRAMITE

SOLICITUD DE AUTORIZACIO
Monto solicitado : 813 914 936,96 incluido GV, con precios referidos al mes de noviembre
de 2010.
Monto autorizado CGR 8112 241 070.46 incluido |GV, con precios referidos al mes de noviembre
' de 2010.

El monto no autorizado por S/. 1 673 866,50 esta relacionado con la falta
de sustento de la necesidad de colocar subdrenes en determinados
seclores y de la profundidad de mejoramiento del suelo a nivel de la
subrasante en el sector 168+940 al 169+030; 1a reduccién de los melrados
de 1as parlidas de remocion de derrumbes, excavacion no clasificada para
estructuras (muros gavién), acero de refuerzo {muros de sostenimiento,
subdren y alcantarillas) y de transportes, como resultado de la adecuada
aplicacion de las especificaciones técnicas respectivas; asimismo, menores
gastos generales al considerarse solo los relacionados con la ejecucion del
adicional en tramile.

4, DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto esta ubicado en fa zona norte del pais y pertenece a la ruta nacional PE 3N de la Red
Vial Primaria, siendo parte de la carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca que une las
tiudades mencionadas.

| tramo Chota — Hualgayoc une pueblos y ciudades importantes como Llama, Cochabamba, Chota,
Bambamarca y Hualgayoc haciendo a la vez un anillo vial que cubre Chiclayo y Cajamarca,

El tramo de 1a carretera se inicia en el km 162+038 en las coordenadas UTM N 8 275 293,31
. y E 757 359,80 en la ciudad Chota, y culmina en el km 221+280.475 en las coordenadas
! UTM N 9251 483,82 y E 764 574 en la entrada de |a ciudad de Hualgayoc.

' Desde la progresiva km 170+100 la topografia del terrenc existente es ondulada para luego cambiar
tomandose accidentada a partir de |a progresiva km 172 +200, desde el km 180+000 el trazo va en
forma ascendente con pendientes fuertes de hasta 8.9% hasta llegar al Abra en el km 185+800
iniciandose un tramo descendente hacia el valle de Bambamarca, teniendo en el km 187+700 una
cota minima de 2,576 m.s.n.m. en el cruce con el rio Maygasbamba. £ frazo hace una variante a la
carretera existente por problemas geotécnicos de reptacién de suelos entre el km 194+300 y el
km185+800.
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Luego de cruzar el rio Maygasbamba en el km 197+700 se inicia la-via de Evitamiento de
Bambamarca atravesando temrenos de cultivo hasta la progresiva km 198+900 donde regresa a su
trazo actual continuando en ascenso, encontrando numerosas viviendas a lo largo de la via.

Luego de cruzar la via de Evitamiento de Bambamarca (km 198+300), con una cota de 2 655
m.s.n.m. el trazo sigue en forma ascendente con pendientes moderadas hasta el km 200+820, para
luego ir con pendientes mas fuertes, hasta el km 206+700 con una cota de 3 035 m.s.n.m., a partir
de este punto y hasta cruzar la quebrada Hualgayoc con un puente de 20 m en el km 213+900 con
una cota de 3 164 m.s.n.m,, la via discurre siguiendo un alineamiento sinuoso y en gran parie a
media ladera con pendientes mas suaves en este sector variando entre 0,20 y 6,07 %. Es en este
sector que la cametera atraviesa en su mayor parte por terrenos de cultivo, existiendo casas
aisladas ubicadas al borde de la plataforma, alguna de las cuales se veran afectadas por las obras
de mejoramiento.

En el dltimo tramo (km 213+900 hasta el km 221+280,48) la altitud varia entre 3 165 m.s.n.m. y
3 526 m.s.n.m., el trazo presenta 53 curvas horizontales y las pendientes llegan hasta 9%.

Entre la progresiva Km 214+400 y Km 214+900 la carretera pasa bordeando las instalaciones de la
compafiia minera Colquirumi en donde existen muros gaviones, los cuales no se veran afectados
por el disefio del trazo.

A partir del km 215+300, el Estudio ha proyectado una variante, habiendose comprobado que la
actual via desarrolla su ascenso hacia la localidad de Hualgayoc, y que actualmente mantiene
curvas de volteo con radios inadecuados y atraviesa terrenos inestables. La variante se desarolla
por el lado izquierdo de la via actual, empalmando en el km 218+100 a la carretera existente, rumbo
a Hualgayoc, siendo en este sector la via en corte a media ladera y corte cerrado en algunos casos.

Entre el km 219+360 y el 219+700, el trazo cruza las instalaciones de una minera, las cuales
afectaran algunas estructuras como muros y viviendas que tendran que demolerse. Ef trazo ha sido
disefiado de modo tal que se afectara lo menos posible de estas instalaciones existentes.

En el km 220+500 hay un acceso secundario a la derecha hacia la ciudad de Hualgayoc, y en la
progresiva km 220+800 también existe un desvio a la ciudad de Hualgayoc en plena curva cerrada.

nire las progresivas 220+800 a 221+280,48 la carretera pasa a media ladera sobre |a ciudad de
ualgayoc. En este tramo hay que demoler un canal y demoler varias viviendas. El final del tramo

ha determinado en el inicio de la losa de concreto existente. El acceso principal a la ciudad de
o/Hualgayoc se encuentra a 50 metros del final del estudio.

q&
ﬂ{odqﬂo‘“‘w\ - . - N N
Parametros adoptados para el diseiio geométrico:

R N . PARAMETRO - UNIDAD VALOR
i 1 Longltud de! tramo km 58+242.475
/ i;‘,‘ 2 Clasificacion Vial proyectada Segunda Clase - Tipo 2y 3
fp~t 3 | Velocidad Directriz kmih 30y 50
4 Ancho de la superficie de rodadura m. 6,60
5 Ancho de Bermas (a cada lado) m. 1,20
6 Ancho total a nivel de subrasanie (en tangente] m. 10,00
7 Ancho de cunela a nivel de subrasante m. 080 -
8 Altura de Cuneta a nivel de subrasante m. 0,30
9 Radio minimo normal Vd= 50 Km/M m. 8500
10 | Radio minimo nomal Vd= 40 Km/ m. 50.00
1 Radio minimo normal ¥d= 30 Km/h m. 30.00
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12 Radio minimo excepcional Vd= 50 Km/h m. 75,00
13 Radio minimo excepcional Vd= 40 Km/h m. 45,00
14 Radio minimo excepcional Vd= 30 Km/h m. 25,00
15 Pendiente maxima normal % 8,00
16 Pendiente maxima excepcional % 9,00
17 Sabre ancho maxima m. 1,80
18 Bombeo de fa Calzada % 2,00

Caracteristicas del pavimento:

De acuerdo al item 7.5 del Informe Final — Volumen 1| Tomo |, Disefio de Pavimentos, se plantea
utilizar la Metodologia de Disefic (ARASHTO —~ 1193} en base a los parametros antes definidos, como
se indica en el siguiente cuadro:

Capa def . Chota - Bambamarca Bambamarca - Hualgayoc
Pavimento 10 afios 20 afios 10 aios 20 afios
Carpeta Ast. 65 75 75 75
Convencional
Base Granular 17,5 225 20,0 275
Sub base 225 25,0 27,5 300
Granular

3. ANTECEDENTES Y BASE LEGAL DEL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 EN TRAMITE

51  Antecedentes de la solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y pago, de las
prestaciones adicionales que generan el Presupuesto Adicional n.® 10.

Mediante Resolucion Ministerial n.° 115-2014-MTC/02 del 12 de marzo de 2014, el Ministro
de Transportes y Comunicaciones, aprobd un adicional de obra al Contrato de Ejecucion de
Obra n.® 021-2012-MTC/20 para |a ejecucién de la obra "Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca -
Hualgayoc”, suscrito con el CONSORCIO CAJAMARCA 2, el cual genera el presupuesto
adicional de obra n.° 10, ascendente a S/. 13 914 936,96 incluido el IGV con precios
referidos al mes de noviembre de 2010, que representa una incidencia especifica de 5,68% y
una incidencia acumulada de 19,64%.

Con Oficio n.° 571-2014-MTC/20 recibido el 20 de marzo de 2014, ei Mag. Radll Torres
Trujillo, Director Ejecutivo de PROVIAS NACIONAL, solicita a la Contraloria General de la

Repiblica la autorizacion, previa a la ejecucion y pago, del Presupuesto Adicional n.” 10 de
la obra en analisis.

. Como resultado de la revision a la documentacion remitida se determind la necesidad de
i solicitar aclaraciones e informacion complementaria, que se formalizd mediante Oficio n.*
A 00047-2014-CG/CPRE recibido el 28 de marzo de 2014.

/ i En atencion al requerimiento antes mencionado, mediante los Oficios n.* 086 y 090-2014-

5 MTC/20.5 recibidos el 2 y 3 de abril de 2014 respectivamente, PROVIAS NACIONAL remite
informacion técnica complementaria sobre las prestaciones solicitadas. Asimismo, mediante
los Oficios n.°s 089, 100 y 103-2014-MTC/20.5 recibidos el 3, 11 y 15 de abril de 2014,
PROVIAS NACIONAL remitid informacion complementaria referida a la disponibilidad
presupuestal, y valonizaciones de obra entre otros.

Mediante la Hoja Informativa n.° 00032-2014-CG/CPRE del 28 de marzo de 2014 se
recomendd efectuar una visita de inspeccion fisica a la obra, la cual se programé def 1 af 4
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de abril de 2014. Como resultado de la visita se emitio |2 Hoja Informativa n.® 00038-2014-
CG/CPRE de! 14 de abrif de 2014.

De otro lado, a través del Oficio n.° 102-2014-MTC/20.5 recibido el 15 de abril de 2014,
remitié la documentacion requerida durante la visita de inspeccion fisica; relacionado a los

resultados de los ensayos realizados en las zonas de Mejoramiento de Subrasante y
Subdren.

5.2  Definicion de las normas aplicables a la solicitud

Para la evaluacion de la solicitud presentada por el Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL se considera lo siguiente:

-~ La convocatoria de la Licitacion Piblica N° 0007-2011-MTC/20 realizada el 31 de
mayo de 2011,

- El Contrato de Ejecucién de Obra N° 021-2012-MTC/20 suscrito por las partes el 13 de
marzo de 2012,

- Lanormativa nacional aplicable:

a) Literal k), articulo 22° de la Ley N° 27785 “Ley Organica del Sistema Nacional de
Control y de la Contraloria General de la Republica®, establece que corresponde a la
Contraloria General de fa Repablica otorgar autorizacion, previa a fa ejecucion vy al
pago, de los presupuestos adicionales de obra piblica.

b) El Texto Unico Ordenado de La Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por el
Decreto Legislativo n.* 1017, establece:

“Articulo 41.-Presfaciones adicionales, reducciones y ampliaciones
“Excepcionalmente y previa susientacion por el drea usuaria de la confratacion, Ia enlidad podré ordenar
y pagar directamente la ejecucion de prestacionss adicionales en caso de bienes y servicios hasta por ef
veinticinco por ciento {25%) de su monto, siempre que sean indispensables para alcanzar fa finafidad def
contrafo. Asimismo, podra reducir bienes, servicios u obras hasla por el mismo poreentaje.
Tratandose de obras, las prestaciones adicionales podrén ser hasta por ef quince por ciento (15%) del
monto total def coniralo original, restandole fos presupuesfos deductivos vinculades, enlendidas como
aquellos derivades de las suslituciones de obra direclamente relacionadas con fas prestaciones
adicionales de obra, siempre que ambas respondan a ia finalidad del contrato original. Para tal efeclo, los
pagos correspondientes seran aprobados por el Titular de fa entidad.
En ef supuesto de que resullara indispensable la realizacion de prestaciones adicionales de obras por
deficiencias del Expediente Técnico o sifuaciones imprevisibles posteriores a la suscripcion del confrato,
mayores a las eslablecidas en ! sequndo parrafo del presente articulo y hasta un maximo de cincuenla
por ciento (50%) del monto originalmenie conlratado, sin perjuicio de la responsabilidad que pueda
A corresporker al proyectista, el Tilufar de Ja enlidad podra decidir autorizarlas. Para ello se requerira
i corar con la aulforizacidn del Titular de le enlidad, debiendo para fa gjecucién y ef pago contar con fa
auforizacién previa de la Coniraloria Ganeral de [a Repiblica y con la comprobacion de que se cuenfan
| con los recursos necesarios. En el caso de adicionales con caracter de emergencia dicha autorizacion se
Z\J emitira previa af pago. La Conlraloria General de la Repdblica contara con un plazo maximo de quince
t (15) dias habiles, bajo responsabilidad, para emitir su pronunciamiento. Dicha situacion debe ponerse en
conocimiento de Ja Comisidn de Presupuesto v Cuenta General de a Reptblica del Conrgreso de la
Replblica y del Ministerio de Economia y Finanzas, bajo responsabilidad del Titular de fa entidad. {...).”

&eﬂﬂﬂﬁi D3

e AESOADEC

¢) ElReglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por el D.S. n.® 184-
2008-EF, establece:
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“Articulo 208°.- Prestaciones adicionales de obras mayores al quince por ciento (15%).

Las presfaciones adicionales de obras cuyos monios, restandole fos presupuesics deduclivos
vinculados, superen el quince por ciento (15%) del monfo del contralo original, fuego de ser aprobadas
por ef Titular de Ia entidad, requieren previamente, para su gjecucion y pago, la avlorizacién expresa de
la Conlraloria Genaral de la Republica.”

d) El Texto Unico Ordenado de la Ley n.° 28411, Ley General del Sistema Nacional de
Presupuesto, aprobado por el D.S. n.® 304-2012-EF, establece:

“DISPOSICIONES FINALES

()

“‘Quinta.- Solo procederd la ejecucion de obras -adicionales cuando se cuenle, previamente, con
disponibilidad presupuestal, con aprobacidn del Titular de enlidad mediante la resolucion
correspondiente, o en el caso de empresas, incluyendo aquellas bajo el émbito de FONAFE, por Acuerdo
def Directorio de la empresa, y en los casos en que su valor, restandole los presupuestos deductivos
vinculados a tales adicionales, no superen el quince por ciento (15%) del monfo total del contrato orginal.
Para ef caso de las obras adicionales qua superen el quince por ciento (15%) del conrafo original, luego
de ser aprobadas por el Titular de ia enlidad o el Directorio de fa empresa, segdn corresponda, se
requiere contar, previamenle, para su gjecucion y pago, con la disponibilidad presupuesiaria y la
autorizacion expresa de la Conlraloria General de la Republica, independienfemente de la fecha del
contrafo de obra. Para esfos sfectos, la Coniraloria General de la Republica debe observar los plazos y
procedimientos establecidos en fa ley de confrataciones del Estado y su reglamento.

Cuando se irafe de la ejecucion de obras adicionales en el marco de un proyecto de inversion pablica,
cuya viabilidad se haya visto afectada, el érgano competenle debera proceder a la venficacion de la
misma’,

e) Numeral 2 del rubro V. Disposiciones Generales y 10 rubro VI. Disposiciones
Especificas de la Directiva n.° 002-2010-CG/OEA “Control previo extemo de las
prestaciones adicionales de obra™ aprobada mediante Resolucion de Contraloria n.®
196-2010-CG establece el detalle de la informacion basica, actuaciones, criterios de
evaluacion y demas aspectos concemientes al procedimiento de autorizacion previa
para la ejecucion y pago de los presupuestos adicionales de obra.

De acuerdo a la nomativa vigente y documentos contractuales, corresponde a la Contraloria
General de la Republica dar tramite a la solicitud formulada por el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL y emitir pronunciamiento de

;o autorizacion, previa a la ejecucién y pago, del Presupuesto Adicional n.® 10. El marco legal
/\j aplicable a este caso, es la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por Decreto
’ Legislativo n.> 1017 y su Reglamento aprobado mediante Decreto Supremo n.® 184-2008-
EF: el Texto Unico Ordenado de la Ley n.° 28411, Ley General del Sistema Nacional de

iy Presupuesto, aprobada por el Decreto Supremo n°. 304-2012-EF; asf como, la Directiva n.°
’ 002-2010-CG/OEA “Control previo extemo de las prestaciones adicionales de obra”
aprobada mediante Resolucién de Contraloria n.® 196-2010-CG.
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I. COMENTARIOS

1, PLAZO PARA LA TRAMITACION DEL PRESUPUESTO ADICIONAL N° 10

De los documentos presentados por la Entidad en a solicitud de autorizacion previa a la ejecucion y
pago de los trabajos considerados en el Presupuesto Adicional n.° 10, se tiene conocimiento de lo
siguiente:

v Mediante los asientos de cuaderno de obra n.” 3432, 3433, 3434 y 3435 del 11 de febrero de
2014, el contratista dejo constancia de la necesidad de ejecutar trabajos adicionales para
cumplir con la meta del proyecto.

v" El Contratista mediante Carta n.® 093-2014/CC2-R0O del 21 de febrero de 2014, presento a la
Supervision el expediente de! adicional de obran.® 10.

v La Supervision mediante Carta n.® 116-2014-CSCII/JS recibida por la Entidad el 3 de marzo de

2014 remite el expediente del adicional recomendando la aprobacion del adicional de obra n.®
10.

v Mediante Resolucidn Ministenal n.° 115-2014-MTC/02 del 12 de marzo de 2014 la Entidad
aprueba el adicional de obra n.® 10 y posteriormente con Oficio n.® 571-2014-MTC/20 recibido el
20 de marzo de 2014, la Entidad presenta a la Contraloria General de [a Republica la solicitud
de autonzacion correspondiente. '

De los datos precitados se tiene el siguiente esquema:

PLAZO PARA LA TRAMITACION DEL PRESUPUESTO ADICIONAL N° 10

Anotacion del Presentacion del Conformidad y B Presentacion ala
Cuaderno de Obras PAD del Cantratista Presentacian del PADpor Aprobacidnpor CGR
el Supervisor |a Entidad
L{ R ‘J ;- ‘_L‘— S e e e —*---f-l;_._..__...._._..__..x..
Plazos Normativa - i0d.c. i0d.c 10d.c. . 05d.h.
e eeeemenam oo et 2en 2 21w 2 St
’ 30d.c i
11.feb.2014 2ten2014 | ] 03.mar. 2014 i [ 12.mar201 ] | 20.mar2ms |
,\.,‘.V.L,..-‘.‘. R i ot TR S PP R Sttt S _’\
Plazos Reales 10d.c. 10d.c. 09d.c. 06 d.h.
— e men e e e . B i ] ".;.
5d.c 06 d.h.
Diferencia de Plazos . )
e e e ¢ m i o i s i e 22 e e 3e
-0ld.c 06 d.h.

Fuente: Elaborado por el equipo evaluador

Conforme lo antes expuesto, se determina lo siguiente:

- Desde la anotacion de cuaderno de obra hasta la aprobacion del adicional de obra n.® 10 por
parte de la Entidad han transcurrido 29 dias calendario; por ende, el expediente de la citada
prestacion adicional ha sido tramitado y aprobado por la Entidad dentro del plazo sefialado en el
articulo 207° del Reglamento de ia Ley de Contrataciones del Estado aprobado mediante D.S
n.° 184-2008-EF.

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.® 10 DE LA QBRA.
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— La solicitud de autorizacion, previa a la ejecucidn y pago, de las prestaciones adicionales que
generan el Presupuesto Adicional n.° 10 se presentd a la Contraloria General de la Republica,
transcurridos seis (06} dias habiles desde |a emision de la resolucidn aprobatona; por lo tanto, la
Entidad no presentd la solicitud dentro del plazo previsto en ef primer parrafo del numeral 8.1 de
las Disposiciones Especificas de 1a Directiva n.® §02-2010-CG/OEA “Control Previo Externo de
las Prestaciones Adicionales de Obra’,

De otro lado, &l 28 de marzo de 2014, fa Oficina de Tramite Documentario de PROVIAS NACIONAL
recibié el Oficio n.® 00047-2014-CG/CPRE, a través del cual este Organismo Superior de Control
requirio informacion complementaria, la cual debia ser alcanzada en un plazo de cinco {5) dias
habiles contados desde la fecha de recepcion del requerimiento, es decir hasta el 4 de abil de
2014, conforme lo establecido en el numeral 15.1 de la disposiciones especificas de la Directiva n.®
002-2010-CG/OEA “Control Previo Externo de las Prestaciones Adicionales de Obra".

E! precitado requerimiento fue atendido mediante los Oficios n.®s 086, 089 y 090-2014-MTC/20.5 de
2 y 3 de abril de 2014, asi como los Oficios n.®s 100, 102 y 103-2014-MTC/20.5 de 11, 15y 16 de
abril de 2014. En ese sentido, a la fecha de vencimiento del plazo con que contaba la Entidad (4 de
abril de 2014) no se cumplio con presentar la documentacion completa, por lo cual corresponde que
la Contraloria General de 1a Replblica emita pronunciamiento considerando el reinicio del computo
del plazo a partir del 7 de abril, al ser este el dia habil siguiente al vencimiento del plazo otorgado
originalmente a la entidad, conforme lo establecido en el numerai 14.2 de la Directiva n.® 002-2010-
CG/OEA “Control Previo Externo de las Prestaciones Adicionales de Obra" que sefiala; “Ef
requenmiento de documentacion complementaria, infefrumpiréd el plazo para emitir el pronunciamiento a que
se reflere el numeral 13, el cual se reiniciara a partir del dia siguiente de presentacion completa de la
documentacion solicitada o del vencimiento del plazo establecido en el numeral 15.1 cuando fa Entidad no
cumpla con remitir la informacién complementania”,

2. CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCIDENCIA

%] U

> P4, -3 PD,
0 — 1=t 1=01 " = )
Boead wimniars 110 = € v )x100 =19,63%
FRESUPUESTO FR;SPN:;.STO ACHLIHC:EI.-}C:DO INCIDENCIA
[een 1.G.V) {con LG.V) Parclal Acumulada

CONTRATO PRINCIPAL 245049 741,73
PRESUPUESTO DEDUCTIVO VINCLLANTE N°02 -230 282,89 244 515 448,84 -0,09% -0,09%
PRESUPUESTO PRESTACION ADICIONAL N02 3441 169,34 248 280 618,18 1,40% 1,31%
"l FRESIFAUESTO PFRESTACION ADICIONAL N°03 1074 760,15 249 335 378,33 0,44% 1,75%
/A\") PRESUPUESTO DEDUCTIVO VINCULANTE N°04 -55 532,07 249 279 846,26 -0,02% 1.73%
T PRESUPUESTO PRESTACION ADICIONAL N'04 3972773,80 253 252 620,08 1,62% 3.35%
FRESUPUESTO DEDUCTIVO VINCULANTE NF0S -29 461 569,61 223791 050,45 -12,02% -8,67%
PRESURUESTO PRESTACION ADICIONAL N°0S 43 620 877,75 267 411 928,20 17,80% 9,43%
'[E% PRESUPUESTO DEDUICTIV O VINCLLANTE NT08 -12 553 204,24 254 858 723,95 «5,12% 4,01%
! PRESURLESTO PRESTACION ADICIONAL N'O6 11770 571.31 266 629 285,27 4,80% 8,81%
PRESUPUESTO DEDUCTIVG VINCULANTE N°07 -4 562 238,17 282 067 055,10 -1,86% 6,95%
PRESUPUESTO PRESTACION ADICIONAL N°07 8 139 806,77 270 206 962,87 3.32% 10,27%
FRESUPUESTO DEDUCTIVO VINCULANTE N°0B -722 233,84 269 484 725,03 -0.25% 9,98%
PRESUPUESTC FRESTACION ADICIONAL N°08 9320013,77 278 804 742,80 3,80% 13,78%
PRESUPUESTO DEDIUCTIV D VINCULANTE N°09 -3 068 421,31 275736 321,49 -1,25% 12,53%
FRESIFAUESTO PRESTACION ADICIONAL N°09 5 BB2 594,66 281818 916,15 2.40% 14,93%
PRESUFUESTO DEDUCTIVO VINCULANTE N0 -2 363 122,62 279 255793,53 -0.95% 13,97%
‘F‘RESLFUESTO PRESTACION ACICIONAL N°10 (™) 13914 936,96 293 170 730,45 5.68% 19.65%

{**) Solicitd de autorizacion en Iramile ante Iz Contralaria General de ia Republica

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA-
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El porcentaje de incidencia acumulado del Presupuesto Adicional n.° 10 asciende a 13,65%,
porcentaje superior al 15% establecido en el Decreto Legislativo n.° 1017 y la Quinta Disposicion
Final del Texto Unico Ordenado de la Ley n.° 28411; por lo que, para su ejecucién y pago, deben
contar con la autonizacion previa de la Contraloria General de la Republica. -

KR ANALISIS DE LA VIABILIDAD DEL PROYECTO DE INVERSION PUBLICA N° 10447
“REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CHONGOYAPE - COCHABAMBA
~ CAJAMARCA”

Mediante Oficio n.° 00047-2014-CG/CPRE del 27 de marzo de 2014, [a Contraloria General de la
Republica solicitd a PROVIAS NACIONAL la evaluacion del PIP considerando los mayores costos
correspondiente al Presupuesto Adicional de Obra n.” 10, materia de analisis, en cumplimiento de lo
normado en los numerales 27.1, 27.2 y 27.4 de la Directiva n.® 001-2011-EF/68.01, Directiva
General del Sistema Nacional de Inversién Piblica.

En respuesta, mediante Oficio n.® 102-2014-MTC/20.5 recibido el 15 de abril de 2014, la Entidad
remitid la evaluacion del PIP efectuada por la Oficina de Inversiones - Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto, (OP! del Ministerio de Transportes), contenida en el Informe n.” 537-
2014-MTC/08.02 del 8 de abnl de 2014 con asunto “Verificacion de fa Viabilidad del Proyecto
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca’.

En el precitado informe se sefiala que segin la verificacion, el monto de inversion del proyecto vial
ha sido reajustado a S/. 1 448 987 362,10 Nuevos Soles, monto superior en S/, 747 206 530,66
{equivalente a 106,47%) respecto al valor con el que se dio la viabilidad debido a causa de las
modificaciones no sustanciales (adicionales, deductivos y ampiiacien de plazos). Finalmente,
concluye que se verifica la viabilidad del Proyvecto *Rehabilitacion y Mejoramienio de la Carretera
Chongoyape - Cochabamba ~ Cajamarca’, que los resultados de |a evaluacion social del proyecto
segun verificacion, indican que las obras del precitado proyecto siguen siendo socialmente rentables
para €l pais, con un Valor Actual Neto de S/. 201 606 168,87 Nuevos Soles una Tasa interna de
Retorno de 11,48% y una Relacion Beneficio-Costo (B/C) igual a 1,23

se ha verificado la viabilidad del Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramienio de /a Carretera
Chongoyape - Cochabamba — Cajamarca” con codigo SNIP 10447, por lo que solicita el registro del

M Formato SNIP 17.

De acuerdo a lo expuesto, se concluye que conforme la evaluacion realizada por la OPI del
Ministerio de Transportes, el Proyecto de Inversion Piblica "Rehabifitacion y Mejoramiento de /a
Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca’, con codigo SNIP 10447, sigue siendo
socialmente rentable para el pais, siendo su Valor Actual Neto de S/. 201 606 168,87 Nuevos Soles
y una Tasa Intema de Retorno de 11,48%.

et
N

En tal sentido, se ha cumplido con efectuar la verificacion de viabilidad acorde a lo normado en la
Quinta Disposicion Final del Texto Unico Ordenado de ta Ley n.° 28411, Ley General del Sistema
Nacional de Presupuesto; en el numeral 27.2 de la Directiva n.° 001-2011-EF/68.01, Directiva
General de! Sistema Nacional de Inversion Plblica, relacionado con las modificaciones de un PIP
durante Ia fase de inversién; y el literal r} del numeral 11 de |a Directiva n.” 002-2010-CG/OEA
“Control Previo Extemo de las Prestaciones Adicionales de Obra".

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADIGIONAL N.° 10 OF LA OBRA:
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4. ANALISIS DE LA DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL

Con relacion a la disponibilidad presupuestaria del Presupuesto Adicional n.® 10 de la obra
‘Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo:
Chota — Bambamarca - Hualgayoc”, la C.P.C. Irene Cayo Del Castillo, evaluadora presupuestal,
emitio la Hoja Informativa n.® 00040-2014-CG/CPRE del 25 de abril de 2014 sefalando, entre otros
aspectos, lo siguiente:

» El monto inicial del Contrato de Ejecucion de Obra n.® 021-2012-MTC/20 “Rehabilitacion y
Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba -~ Cajamarca, Tramo: Chota -
Bambamarca — Hualgayoc™ asciende a S/. 245 049 741,73 (incluido IGV), el mismo que fue
incrementado hasta el monto de S/, 311 271 838,86 debido a la autorizacidn de diez (10)
presupuestos adicionales de obra, diez (10) presupuestos deductivos, asi como mayores gastos
generales - MGG aprobados por |a Entidad.

¢ Se verificaron los reportes emitidos por el SIAF-MPP, denominados “Devengados Vs Marco
Presupuestal”, correspondientes a los periodos 2012 a febrero 2014, identificandose que existen
gastos acumulados en los referidos periodos, con cargo a la ejecucion de la obra "Rehabilitacion
y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota -
Bambamarca — Hualgayoc”, por un importe ascendente a S/, 153 996 176,69. En ese sentido,
considerando que el monto contractual vigente de ejecucién de la citada obra asciende a
S/. 311 271 838,86, se puede concluir que la Entidad requiere un saldo presupuestal para cubrir
el monto contractual vigente por un total de S/, 151 275 662,17.

La Entidad informé que para el presente afio fiscal tiene programado ejecutar el importe de
S/, 81 636 128,07; quedando un saldo de S/. 69 639 534,10 los cuales seran ejecutados en el
periodo 2015, incluido el Presupuesto Adicional de Obra materia evaluacion.

A través del Memorando n.® 346-2014-MTC/20.4 de fecha 15 de abril de 2014, la Entidad sefala
que el saldo contractual correspondiente al periodo 2015, ascendente a S/, 69 639 534,10 sera
priorizado en el Presupuesto Institucional de dicho afio.

Se verificd el reporte emitido por el SIAF-MPP denominado “Devengados Vs Marco
Presupuestat 2014", el cual muestra el Presupuesto Institucional Modificado — (PIM 2014}, del
Pliego 036: Ministerio de Transportes y GComunicaciones, Ejecutora 007 MTC PRO VIAS
NACIONAL, determinandose que existen créditos presupuestarios aprobados en la partida 2.6.2
3.2 3 Costo de Construccion por Contrata, Meta: Chota — Bambamarca ~ Hualgayoc; por un
monto ascendente a §/, 100 718 728,00,

Considerando que la Entidad informd que para el presente afio fiscal tiene programado ejecutar
el importe de S/. 81 636 128,07; y que en su Presupuesto Institucionat Modificado (PIM) 2014
presenta un importe ascendente a S/. 81 639 275,31 a febrero 2014, dicho monto resulta
suficiente para cubrir la programacion de gastos periodo 2014, con cargo a la obra
Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo:
Chota — Bambamarca - Hualgayoc”.

Finalmente, se concluye que respecto a la autorizacién previa a la ejecucion y al pago del
Presupuesto Adicional n.° 10 de la obra; "Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera
Chongoyape ~ Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca — Hualgayoc” por $/. 13
914 936,96, la Entidad cuenta en su Presupuesto Institucional Modificado — PIM 2014 con créditos
presupuestarios suficientes para cubrir los gastos programados a ejecutar en el periodo 2014 def

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAM EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA.
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monto contractual vigente, incluide el presupuesto adicional de obra solicitado. En relacion al saldo
contractual correspondiente al periodo 2015 ascendente a 8/. 69 639 534,10 este sera priorizado en
la programacion del Presupuesto Institucional para dicho afio.

5.  ANALISIS DEL ORIGEN DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL
PRESUPUESTO ADICIONAL N° 10

51 Informe de la Supervision

Mediante la Carta n.° 116-2014-CSCI/IS del 3 de marzo de 2014, el Consorcio Supervisor
Cajamarca Il (Acruta & Tapia — CORPEI - Consultoria Colombiana), supervisora de la obra
emitié opinidn favorable respecto de la solicitud formulada por el contratista, recomendando la
aprobacion de la Prestacion Adicional de Obran.® 10.

En el referido informe, el jefe de supervisién, ing. Luis Enrique Ricci Ramirez, sefiala:

*El Presupuesto Adicional N° 10 “Mayores mefrados en mejoramienfos de suelos a nivel de sub rasante,
Remocién de derrumbes y Obras de Arte y Drenaje”, resulia como consecuencia de:

- Mayores metrados en Mejoramientos de suelo a nivel subrasanle y sus partidas conexas, que debido a un
esitudio mas detallado de la calidad de los materiaies existentes en ia plataforma es necesario fa ejecucion de
mejoramientos no previstos en ef Expedienle de Proyecfo desde el km167+350 al km 176+140 y dei
km202+ 600 al km207+080.

Los mayores metrados de derrumbes y los de sus partidas conexas, los mismos que son necesarios ejecutar
porque se producen en laderas inestables del trazo de la carretera, principaimente en sectores cuyos suelo
esté conformado por maleriales con poca o ninguna cohesion, y/o como consecuencia del desequilibrio de
sus masas antes o después de gjecutarse los trabajos de excavacion, debido a que pierden su estabilidad
por la presion del empuje de! propio suelo.

- Mayores metrados en obras de arte y drenaje que debido al replanteo de Muros de sostenimiento det km
167+350 al km176+000 se ha defectado la necesidad de complefar ¢l ancho de plataforma con nuevos
framos y el incremento de longiludes y alturas a las previstas en el Expediente de Proyecto, y que debide a la
deseslimacion de la canlera Llaucano se debe ulflizar fa Canlera Chola para los usos de concrefos.

Mayores metrados en obras de arte y drenaje que debido af replanieo de Alcantarillas del km 167+350 al
km176+000 se ha constatado punfualmente un mayor melrado al previsto en ef Expediente de Proyecto, y
que debido a fa desestimacidn de la canfera Llaucano se debe ulilizar la Cantera Chota para los usos de
concretos.

.

Mayores metrados en obras complemeniarias que debido a la inesfabilidad de algunos seclores crificos
produclo de fillraciones de agua el cual ha dosestabilizado el talud, por lo que es necesario fa efecucion de
muros de confencidn con gaviones eslo para garantizar la estabilidad del seclor y garanlizar el ancho de
plataforma requerida.

Mayores metrados en sub drenes longitudinales, siendo que se ha defeclado lramos con nivel fredfico
efevado y ojos de agua y vertienles cercanos a la plataforma fos mismos que no estdn previstos en ef
- Expediente de Proyecto del km 167+350 al km 176000 y del km 202+600 al km 207+080.

1\ Situaciones imprevisibles posteriores a la suscripcion del contrato que se presento duranie la ejecucion de
I
l la obra

Deficiencias en el Expediente Técnico de la obra dol Numeral § de la Seccién V. Disposiciones Generales de
la Directiva N° 002-2010-CG/OEA, Control Previo Externo de las Prestaciones Adicionales de Obra",

5.2 |Informe técnico de la Entidad

Mediante informe n.® 037-2014-MTC/20.5-JLAS del 7 de marzo de 2014, el ing. José Luis
Aliaga Sandoval, especialista en administracién de contratos [V de la Unidad Gerencial de
Obras, informa respecto del Adicional de Obran.® 10, entre otros aspectos, lo siguiente;

1)

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO. DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
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il ANALISIS
IL.1 PRESUPUESTO ADICIONAL 10

El expediente de Ja Prestacion Adicional 10 presentado por el Supervisor, se refiere especificamente a lo
siguienie:

PARTIDAS QUE CONSTITUYE EL PRESUPUESTO ADICIONAL 10

f.o}

La presente prestacion adicional fiene como objetivo la necesidad de aprobar el reconocimiento a la Prestacion
Adicional N° 10 por *Mayores melrados en mejoramienfos de suelos a nivel de sub rasante, Remacion de
derrumbes, Obras de Arte y Drenaje” que constituyen Mayores Meirados que los indicados en el expediente como
producto del replanteo al haberse verificado que existen maferiales de fundacion inadecuados; laludes con poca
cohesividad o inestables (remocidn de derrumbes, muros de gaviones, subdrenes longitudinales), desesfimacion
de la canlera de Llaucano y/o autonzacion de la canfera de Chota o Leopoldo (Concrelo para Obras de Arte efc.)
¥/o que no fueron considerados por el expediente técnico de obra trabajos que estan enmarcados deniro de las
paitidas genéricas 2.0 movimiento de tieras; 6.0 Obras de Are y Drenaje 7.0 Transportes y 9.0 Profeccion
Ambiental.

Para fodos fos casos se considera que ef adicional se origina por hechos de naluraleza imprevisible poslerior a la
firma del confrato {Causal a) y en menor grado {por st incidencia en el presupuesto del proyecto) es por
deficiencias def expediente iécnico de la obra (Causal bj tomando en consideracidn que la presente FPrestacion
Adicional resulta indispensable y/o necesaria para dar cumplimienio a la meta prevista de la obra aspecios que
comprenden la capacidad esfruclural de la via, la seguridad de los usuarios, la conservacion de areas
arqueoldgicas e/o incluso fa solucidn de la probleméatica social de algunos sectores de fa poblaciones quienes
exigian pagos excesivos {caso de la canfera Liaucanoj, la falla de auforidad en seclores que gozan de una
limitada calidad de vida (pobreza extrema).

Causal: en resumen, la causal de procedencia del presente Presupuesto Adicional 10 corresponden a mayores
metrados (prestaciones) orientados a alcanzar la finalidad del Conirato para:

{A) Garantizar la continuidad de los trabajos en la zona del pais que presenta la mayor presion social por ef
efecto MINERO CONGA a fin de hacer efectiva la inclusidn social de fas poblaciones (imlegracidn vial)
mediante el cumplimiento de los objetivos especificos de la obra (B} implementar las soluciones técnicas
necesarias para asegurar la vida Ulil de disefio de la via mediante obras de estabilidad y proteccion del
prisma vial y/o sus niveles de sequridad mediante mayores melrados verificados duranie el replanieo de
partidas existentes entre (i} km 167+350 al km176+140 (mejoramiento de suelos a nivel de subrasante,
subdrenes, muros de sostenimiento); (i} km 202+640 al km206+045, 206+240 al km207+080 (mejoramiento
de suelos a nivel de subrasante y subdrenes); {iii) km 165+810 al km 220+ 240 (Remocion de Derrumbes);
{iv) 208+000 al 2204000 (muros de gaviones para estabilizacion de taludes en zona de derrumbes) por el
replanteo de las partidas del proyeclo ylo verificacion de la capacidad de los suelos incluidos en sectores
donde se modificd el frazo por problemas sociales y sus partidas de transporte relacionados con la
deseslimacion de la cantera de Liaucano y uso de fa Cantera de Chota y/o Leopoldo siluaciones que han
modificado las condiciones iniciales del Proyecto, hechos que se enmarcan en los incisos a) Siuaciones
imprevisibles posteriores a la suscripcion del contrato que se presento duranie la ejecucion de fa obra y b)
k \ Deficiencias en ef Expediente Técnico de la obra def Numeral 5 de la Seccion V. Disposiciones Generales
N

de Ja Directiva N® 002-2010-CG/OEA, Control Previo Extero de las Prestaciones Adicionales de Obra.
()
CONCLUSIONES

1. £l suscnito considera procedente que se dé Iramite de aprobacién a la solicilud de la Prestacion Adicional N 10

{ por “Mayores metrados en mejoramientos de suelos a nivel de sub rasante, Remocidn de derrumbes, Obras de

' Arte y Drenaje” por un monto de S/ 13'914,936.96 incluido el IGY (incl. Jos gastos generales con el porcentaje
del cortralista) y el Presupuesio Deductivo N*10 Vinculanle al Adicional N* 10 por "Menores metrados Obras
de Arte y Drenaje™ por un monlo de S/, 2°363,122.62 incluido el IGY, con precios referidos al mes de noviembre
del 2010, considerando los gasios generaies variables del contrato al estar el presupuesto conformado por
partidas de la rula critica y a fin de manlener el equilibrio econdmico def conirato (Ver detalles en Anaxos).

2. Mediante Carta N°® 372-2014-MTC/20.5 del 04.03.2014, el Provias Nacional remite el Expedienle Técnico de!
Presupuesto Adicional N° 10 al Proyeclista: CONSORCIC VIAL HUALGAYGOC para que sea evaluado y emita
su opinién respectiva, situacion esté pendiente por lo que consideramos necesario proseguir con el tramile de
aprobacién a efectos de cumplir con ef plazo que establece el articulo 207 del Reglamento.

3(..)

4, De acuerdo al sustento expuesio, debe precisarse que fa Prestacion Adicional N° 10, resulta indispensable
para alcanzar las mefas del contrato, ademas debe precisarse que la ceusal de la Prestacion Adicional N° 10
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s concordante con lo previsto los incisos a) Situaciones imprevisibles posieriores a fa suscripcion del contrato
que Se presentd durante la ejecucién de la obra y b) Deficiencias en el Expediente Técrico de la obra del
Numeral 5 de la Seccidn V. Disposiciones Generales de fa Direcliva N° 002-2010-CG/OEA, Controf Previo
Externo de las Preslaciones Adicionales de Obra.”

5.3 Opinion del provectista

Mediante Carta n.° 002-2014-CVH del 6 de marzo de 2014, el ing. Delfin Buleje Andia,
representante  legal del proyectista CONSORCIO VIAL HUALGAYOC (MOTLIMA
CONSULTORES S.A. y SIGT S.A INGENIEROS CONSULTORES), emite opinidn respecto del
presupuesto adicional de obra n.” 10 sefialando lo siguiente:

1
Es gralo dirigirnos a usted en relacion al asunto y al documenlo de la referencia, para manifestarle lo sigtiente:

s Con fecha 04 del presente, fiemos recibido los Expedientes del Adicional N° 10 y su Deductivo Vinculante N°
10, para emitir nuestra opinion el dia 06.03.2014.

s Ei presente adicional cuyo monto es de S/, 14'107,750.92 (Inc. IGV), corresponde a Mayores Melrados por Io
cual no exislen partidas nuevas.

« los mayores melrados que ejecula el coniralista, se deben a las drdenes emitidas por el Supenvisor; por lo
{anto, las madiciones de metrados y la cuantificacién de Adicionales y Deductivos, estén a su cargo.

s En mérito a fo expuesto y de acuerdo & los términos contractuales, es de exclusiva responsabilidad de la
supervision, la procedencia y conformidad del presente Adicional y su respectivo Deduclivo

(..)
5.4 Informe legal de la Entidad

Mediante el Informe n.° 167-2014-MTC/20.3 del 10 de marzo de 2014, que cuenta con la
aprobacion de la abogada Giovanna Sansotta Gutiérrez, gerente de la Unidad Gerencial de
Asesoria Legal de PROVIAS NACIONAL; la abogada Beatriz Figueroa Ostolaza, Especialista
Legal IV de la Unidad Gerencial de Asesoria Legal de PROVIAS NACIONAL, luego de recoger
los fundamentos expuestos en los informes tecnicos elaborados por la Supervision y la Entidad
como sustento dei adicional de obra n.° 10; precisa con respecto a la Causalidad, que:

*3. Sobre ef particular, conforme a los antecedentes expuestos, ef Presupuesto Adicional N° 10 “Mayores
Metrados en Mejoramientos de Suelos & Nivel de Subrasante, Remocién de Derrumbes, Obras de Arde y
Drenaje”, y el Deductivo Vinculante N° 10 a dicho Presupuesto Adicional por *Menores Metrados de Obras de
Arle y Drenaje”, se encuentra tipificado dentro de Jos dispuesto en los Literales a) y b) del Numeral 5 del Titulo
V de la Direcliva citada en ef punto 3.4 del presente andlisis en el cual se esfablecen las causales de
procedencia de los presupuestos adicionales de obra, indicandose los siguiente: *Procede la autorizacion
previa a la gjecucidn y al pago de presupuestos adicionales de obra, sdlo en casos originados por la coberura
de mayores coslos orienladas @ alcanzar fa finalidad del conirafo y siempre que sean derivados de: a)

\‘N \}1 Situaciones imprevisibles posteriores a la suscripcion del Contrato y b) “Deficiencias en el Expediente Técnico
N de fa Obra™
(...)
- 6. CONCLUSION
/ Se considera que habiendo sido susteniado técnicamenle, fanto por la Supervision, coma por el Especialista

en Administracion de Coniratos 1V, contando con el Visto Bueno del Jefe de Gestion de Obras | con la
conformidad de la Unidad Gerencial de Obras, en virlud de la Clausula Décimo Primera de! Conirato de
Ejecucion de Obra N° 021-2012-MTC/20, Quinta Disposicidn Final de la Ley N* 28411, Ley General del
Sistema Nacional de Presupuesto, Numeral 5. Literal a) y b) de la Directiva N° 002-2010-CG/OEA, aprobada
mediante Resolucidn de Contralorfa N® 196-2010-CG publicada el 23 de julio de 2010, resulfa procedente el
framile adminisiralivo de aprobacion del Presupuesto Adicional N° 10 y el Presupuesto Deductivo Vinculante
n® 10 al Presupuesto Adiclonal N* 10"
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De otro lado, mediante Informe n.° 380-2014-MTC/08 recibido el 12 de marzo de 2014, que
cuenta con la conformidad del abogado Victor Parra Puente, Director General de la Oficina
General de Asesoria Juridica del Ministerio de Transportes y Comunicaciones; el abogado
Alexander Pajuelo Orbegoso, asesor legal de [a citada oficina juridica, sefiala lo siguiente:

a

Ilf CONCLUSION

Se acompafia un proyecto de Resolucion Ministerial, para su consideracion y lrémite que estime pertinentes,
que declara lo siguiente;

1. APROBAR un adicional de obra af Coniralo de Ejecucion de Obra N° 021-2012-MTC/20, por situaciones
imprevisibles posteriores a la suscripcién del confralo, asi como por deficiencias en el Expediente
Técnico; ef cual genera el Presupueslo Adicional de Obra N° 10, por la suma de 5/. 13 914 936.96 cuya
incidencia especifica es del 5.68%, y ef Presupuesto Deductivo Vinculante N° 10, por la suma de S/ 2 363
122.62, cuya incidencia especifica es del -0.96%, con lo cual se liene que fa incidencia acumulada
conlractual es def 19.64%

(r

5.5 Evaluacion de la causal del Presupuesto Adicional n.° 10.

De acuerdo a lo sefialado por la Entidad, las prestaciones adicionales que generan el
presupuesto adicional en tramite se enmarcan en el literal_a} Situaciones imprevisibles
posteriores a la suscnpcién del Contrato v b) Deficiencias en ef Expediente Técnico de fa Obra,
del numeral 5. Causales de procedencia de prestaciones adicionales de obra de Ia Directiva
n.° 002-2010-CG/OEA,; asimismo, de 1a revisién a la documentacion remitida como sustento de
las prestaciones adicionales que generan el presupuesto adicional, como son el informe legal y
los informes técnicos elaborados por la Unidad Gerencial de Obras de PROVIAS NACIONAL
asi como por los especialistas de la Supervision, se puede sefialar que los hechos que
generan la necesidad de la ejecucion de las partidas solicitadas son los que se detallan a
continuacion:

—~ Mayores metrados en la partida “remocion de derrumbes” y sus partidas conexas, como
consecuencia de deslizamientos producidos a lo largo del tramo km 165+810 - km
2204240, en laderas inestables del trazo de |a carretera, principalmente en sectores cuyos
suelo estd conformado por materiales con poca o ninguna cohesion, yfo como
consecuencia del desequilibrio de sus masas antes o después de ejecutarse los trabajos
de excavacion, debido a que pierden su estabilidad por la presioén det empuje del propio
suelo.

- Mayores metrados en la partida “mejoramiento de suelos a nivel de subrasante” y sus

partidas conexas, al haberse identificado la necesidad de la ejecucion de trabajos de
N‘J mejoramiento no previstos en ef expediente técnico del proyecto, en sectores especificos
v comprendidos en los tramos km 167+350 - km 176+140 y km 202+800 - km 207+080,

debido a fa calidad inadecuada de los materiales a nivel de {a subrasante (CBR inferior al
de disefio y expansivos) determinada en estudio efectuado durante la ejecucion de la
obra.

~  Mayores metrados en partidas de “obras de arte v drenale’.-
Como producto del replanteo efectuado en el framo km 167+350 - km 176+000, se ha
identificado la necesidad de lo siguiente:
« Ejecucion de muros de sostenimiento no previstos en el expediente técnico, asi como
el redimensionamiento de muros proyectados, con ia finalidad de completar el ancho
de plataforma.
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Como producto del replanteo efectuado en el tramo km 167+350 - km 176+000 y km

202+600 - km 207+080, se ha identificado a necesidad de lo siguiente:

+ Ejecucidn de sub drenes longitudinales no previstos en el expediente técnico, debido
al nivel freatico elevado asi como ojos de agua y vertientes cercanos a |a plataforma.

Asimismo, se ha identificado la necesidad de ia ejecucion de muros de contencién con
gaviones en los sectores km 209+407 - km 209+462 y km 215+440 - km 215+485, con la
finalidad de estabilizar los taludes afectados por procesos de geodinamica externa.

— Partidas nuevas en partidas de "obras de arte y drenaje”, a ser aplicados a los mayores
metrados de trabajos de concreto, tuberia con perforacion, filtro drenante y material
granular solicitados, al haberse desestimado el uso de la cantera Llaucano prevista en el
expediente técnico, y definido el uso de las canteras Leopoldo y Chota.

A continuacion se procede al andlisis de la informacion remitida por la Entidad referida a la
gvaluacion de las causales que originan |as prestaciones adicionales solicitadas:

5.5.1 Mejoramientos de suelo a nivel subrasante

- En el “Estudio Definiivo para la Rehabilffacion y Mejoramiento de la Carretera
Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota — Bambamarca -
Hualgayoc" - Disefio de Pavimentos, numeral 5.0 Mejoramiento de Subrasantes,
rubro Determinacion de altura de Mejoramiento, se identifican los criterios para
determinar la necesidad de efectuar trabajos de mejoramiento, asi como las alturas
correspondientes segdn criterio.

Asimismo, en el rubro 5.0 Mejoramiento de Subrasantes, se identifican los sectores
de mejoramiento, las alturas determinadas y la ubicacion de las calicatas
efectuadas. En resumen para los tramos considerados en el presente adicional se

tiene:
Tramo N° sectores /-‘:Jtura'd €
mejoramiento

km 167+350 - km 176+140
39 0,30
0 >0,30

km 202+600 - km 207+080
10 0,30
0 >0,30

Del resumen antes mostrado se desprende que el proyectista no identifico suelos
con potencial de expansion alto o muy alto, con humedad alta (1.C.<0,75 e 1.L.>1,0)
o compresibilidad alta.

- En el presente adicional, en los framos antes indicados, se requieren trabajos de
mejoramiento en 46 sectores; 42 con profundidades de mejoramiento de 1,00 m
debido a la presencia de suelos con potencial de expansion alto o muy alto y con
compresibilidad alta, y 4 con profundidades de mejoramiento de 0,30 m debido a la
capacidad de soporte.

Sobre el particular, se ha verificado que las ubicaciones de 'as calicatas efectuadas
por el proyectista son proximas a las ubicaciones de las efectuadas para sustentar
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el presente adicional de obra; asi también, durante |a inspeccion a obra efectuada
entre el 1 y 3 de abril del presente afio, se ha verificado selectivamente las
caracteristicas de los suelos.

Por 1o tanto, se establece que en el expediente técnico no se ha evaluado
adecuadamente las caracteristicas de los suelos a nive! de subrasante; por lo que los
trabajos de mejoramiento de suelos a nivel de subrasante solicitados se enmarcan en la
causal b) Deficiencias en el expediente tecnico de la obra del numeral 5. Causales de
procedencia de prestaciones adicionales de obra de la Directiva n.° 002-2010-CG/OEA.

552 Remocion de derrumbes

- En el resumen ejecutivo del "Estudio Definitivo pata la Rehabilitacion y
Mejoramienio de la Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo
Chota — Bambamarca - Hualgayoc® referido al item 6.0 Estudio Geoldgico y
Geotéenico, se sefiala lo siguiente:

“6.2 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

v Los faludes de corle a lo largo de la via existente, mantienen buena estabilidad y de acuerdo a
la informacién proporcionada, esta carrefera fue construida hace 40 afios, por tanto, dada las
condiciones climaticas reinantes en la zona, los ialudes existenle fienen huen angtio de
reposo. En algunos tramos, los faludes no tienen la inclinacién adecuada, por lo que se ha
producido derrumbes o desprendimientos de roca, por lanfo en ciertos tramos debera de
meforarse la inclinacién de los mismos de acuerdo a los taludes recomendados para
cada unidad, En otros tramos, se ha producido concentracién de eraosiones en el pie de
los taludes de corte y rellenos, originados por la fuere humedad de fa zona y las infensas
Huvias que caen en épocas de invierno, por lo que serd necesario mejorar el tendido y
fratamiento de los taludes de algunos framos y realizar la recomposicion de terraplenes
en ofros casos.

v A lo largo de la carretera, no se ha identificado fendmenos de geodinamica externa
potenciales, como deslizamiento, derrumbes o desprendimienio de grandes bloques
que pueda afectar a la carrefera, los fendmenos geodinamicas descritos en el presente
informe, estan circunscritos a lramos muy localizados, donde se recomienda mejorar el
tendido y tratamiento de los taludes en algunos tramos y realizar la recomposicién de
terraplenes en olros casos.

()
(EL RESALTADO ES NUESTRO).

Al respecto, se puede sefialar que el estudio no considerd relevante los fendmenos
de geodinamica externa a lo largo de la carretera recomendado (nicamente mejorar
el talud de acuerdo a lo sefialado en el citado estudio.

L-'\J - Concordante con lo sefialado en el "Estudio Geoldgico y Geotécnico™ del "Estudio
Definitivo para fa Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape —
Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota - Bambamarca — Hualgayoc™, que no
considera relevante los fendmenos de geodindmica externa, para la cuantificacién

. del metrado contractual de la partida 206 Remocion de Derrumbes el proyectista

' considerd inicamente el 1% de la sumatoria total de los volimenes de corte a
realizarse en largo de la caretera de material suelto, roca suelta y fija establecidos
en el citado estudio, lo que resulta un volumen de 13 890,63 m3,

- Al respecto, es de sefialar que |a referida estimacion ha sido ampliamente superada
durante la ejecucion de la obra, siendo el porcentaje adicional 2 500%; toda vez que
la Entidad aprobd mayores metrados en los presupuestos adicionales n.”s 02, 04,
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06, 08 y 09; asimismo, en el presente adicional n.” 10 se solicita un mayor metrado,
lo que hace un total de 350 743,03 m?, tal como se verifica en el siguiente cuadro:

DERRUMBES
PAO 02 64 700,73
PAO 04 86 550,53
PAO 08 16 004,48
PAO 08 49 224,54
PAQ 09 43 235,83
PAG 10 91 026,86
TOTAL 350 743,03

- Cabe sefalar que en los términos de referencia establecidos en el Concurso Plblico
n.® 0036-2008-MTC/20 referidos a la contratacidn del servicio de consultoria para la
elaboracion del “Estudio Definitivo para la Rehabilitacidn y Mejoramiento de la
Carrefera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota — Bambamarca —
Hualgayoc”, item 5.3, se sefiala:

“5. RESPONSABILIDAD DEL CONSULTOR

()

8.3 EI Consulfor también seréd responsable por la precision de los metrados del proyeclo, los
cuales deben estar dentro de un rango razonable, para este tipo de estudios.

(..y{El resaltado es nuestro).

Por lo tanto se establece que los trabajos relacicnados con fos derrumbes no han sido
estimados adecuadamente; por lo que los trabajos solicitados se enmarcan en [a causal
b) Deficiencias en el expediente técnico de la obra del numeral 5. Causales de
procedencia de prestaciones adicionales de obra de la Directiva n.* 002-2010-
CGIOEA.

5.5.3 Muros de Sostenimiento

En el presente adicional se solicitan mayores metrados de partidas de obras de arte
relacionadas con trabajos de muros de sostenimiento, al evidenciarse falta de ancho de
plataforma en diversos sectores de la plataforma; asi como debido a la desestimacion
de la cantera Llaucano, considerada en el estudio definitivo para la obtencién de
agregados para las preparacion de concretos, empleandose la cantera Chota; situacion
que genera el incremento del precio unitario contractual de fos trabajos de concreto.

(,ﬁt‘ﬂnﬂl Ly

WGICADEL
‘gu“ p&,b
Y £ o

De la revision al expediente técnico del proyecto e informacion remitida como sustento
del presente adicional no se advierten variaciones respecto a las condiciones
,r.\ determinadas en el “Estudio Definitivo para la Rehabilitacion y Mejoramiento de fa
\f“l\‘\i Carretera Chongoyape — Cochabhamba - Cajamarca, Tramo Chota — Bambamarca ~
2 Hualgayoc™ referidas al trazo de la carretera en los sectores en los que se proyecta
muro de sostenimiento; por lo que, los problemas identificados en |a ejecucion de obra
refendos a la falta de ancho de plataforma resultaban previsibles a la elaboracion del
expediente técnico.

De otro lado, de acuerdo a la informacion remitida, la desestimacion de la cantera
LLaucano se generd por conflictos socio ambientales debido a que actualmente es
explotada por pobiadores locales, ademas que el acceso a la misma atraviesa una zona
arqueoldgica; aspectos que no fueron evidenciados por el proyectista durante la
efaboracion del estudio definitivo.
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Por lo tanto se establece que los frabajos relacionados con los muros de sostenimiento
asi como el cambio de precios unitarios de las partidas de concreto resultaban
previsibles durante la elaboracion del expediente técnico; por lo que los trabajos
solicitados se enmarcan en la causal b) Deficiencias en el expediente técnico de la
obra del numeral 5. Causales de procedencia de prestaciones adicionales de obra
de la Directiva n.* 002-2010-CG/OEA.

5.5.4 Muro Gavion

De acuerdo a la informacion remitida por la Entidad, los taludes en los sectores donde
se propone la ejecucién de muros gavion presentan inestabilidades (derrumbes y
deslizamientos) de leve @ moderada consideracién, debido a procesos de geodinamica
externa que se han acentuado producto de los cortes efectuados segun [o previsto en el
estudio definitivo.

De la revision al expediente técnico del proyecto e informacion remitida como sustento
del presente adicional no se advierten varaciones respecto a las condiciones
determinadas en el “Estudio Definifivo para fa Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chofa - Bambamarca —
Hualgayoc"; por lo que, los problemas identificados de geodinamica extema resultaban
previsibles a la elaboracion del expediente técnico.

Por lo tanto, se establece que los trabajos relacionados con los muros gavion devienen
de deficiencias en el expediente técnico; por fo que los trabajos solicitados se enmarcan
en la causal b) Deficiencias en el expediente técnico de la obra del numeral 5.
Causales de procedencia de prestaciones adicionales de obra de la Directiva n.*
002-2010-CG/OEA.

5.5.5 Subdrenes

En el presente adicional se solicitan mayores metrados de partidas de obras de arte
relacionadas con frabajos de subdrenes, al evidenciarse presencia de humedad en
sectores no previstos en el expediente técnico; asi como debido a la desestimacion de
la cantera Llaucano, considerada en el estudio definitivo para fa obtencién de
agregados para las ejecucion de subdrenes, empleandose las canteras Leopoldo y
Chota, situacion que genera ef incremento del precio unitario contractual de los trabajos
de tuberia con perforacion y filtro drenante.

Al respecto:

\
\_F& De la revision del "Estudio Definifivo para la Rehabilifacién y Mejoramienfo de la
: Catretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota — Bambamarca ~
Hualgayoc”, se tiene lo siguiente:

- Conforme la informacion del volumen 1.9 Estructuras y Obras de Arte, numeral 6.0
Subdrenaje, Informacion Basica / Evaluacion del flujo subterraneo, &l chiterio para
definir la colocacion del subdrenaje ha sido la presencia de humedad, teniendo en
consideracion las zonas de corte y que a lo largo del tramo existen parcelas
agricolas que son regadas con fas aguas de las precipitaciones pluviales que
ocurren entre los meses de noviembre y marzo, cuyo excedente se filtra
alimentando la napa freética existente, transita por debajo de la subrasante vy
humedece el suelo que forma el paquete estructural de [a plataforma de |Ia
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carretera, habiéndose efectuado prospecciones en los sectores con presencia de
humedad a efecto de disefiar la estructura de subdrenaje.

- En los planos del Perfil Estratigrafico (SIGT-09-08-PE-01 al SIGT-09-08-PE-012) se
muestra la ubicacion de las calicatas efectuadas como parte del Estudio de suelos,
asi como los resultados de ensayos de contenido de humedad, entre otros. Cabe
sefialar que se ha verificado que las prospecciones efectuadas han sido obtenidas
conforme a lo previsto en los términos de referencia (numeral 3.3.5 Estudio de
Suelos, Canteras y Pavimentos, subnumeral 3.3.5.1 Estudio de Suelos);, y las
mismas han sido efectuadas en el periodo de precipitaciones (noviembre de 2008).

Conocida la informacion anterior a efecto de determinar las variaciones en cuanto a las
humedades del suelo, se han identificado las calicatas efectuadas a la elaboracion del
estudio cuyas ubicaciones coinciden con aquellas que sustentan los subdrenes en el
presente adicional y se ha efectuado la comparacion de los valores de contenido de
humedad. Como resultado se establece que actualmente las humedades son
superiores a ias del estudio definitivo; en consecuencia la necesidad de los subdrenes
solicitados obedece a situaciones presentadas durante la ejecucion de la obra.

De otro lado, de acuerdo a la informacion remitida, la desestimacion de la cantera
LLaucano se generd por conflictos socio ambientales debido a que la cantera
actualmente es explotada por pobladores locales, ademas que el acceso a la misma
atraviesa una zona arqueologica; aspectos gque no fueron evidenciados por el
proyectista durante la elaboracion del estudio definitivo.

Por lo tanto se establece que los trabajos relacionados con los subdrenes se enmarcan
en las causales a) Situaciones imprevisibles posteriores a la suscripcion del
contrato y b) Deficiencias en el expediente técnico de la obra del numeral 5.
Causales de procedencia de prestaciones adicionales de obra de ia Directiva n.® 002-
2010-CG/OEA.

Conclusiones respecto a |a causalidad:

De acuerdo al andlisis efectuado a la informacion remitida por el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Naciona! - PROVIAS NACIONAL y conforme a lo sefialado en la
hoja informativa n.° 042-2014-CG/CPRE del 28 de abril de 2014 emitida por el evaluador legal,
J respecto de los hechos que dan origen al Presupuesto Adicional de Obra n.° 10, se establece
/Z" , que i) Parte de los trabajos de subdrenes se enmarcan en la causal descrita en el literal a) del
numeral 5, de las Disposiciones Generales de la Directiva n.® 002-2010-CG/OEA, que sefiala:
. “Situaciones imprevisibles posteriores a la suscripcion del contrato”; if) los trabajos de
e remocion de demumbes, mejoramiento de suelos, muros de sostenimiento, muros gavion y
s parte de subdrenes se enmarcan en la causal b) "Deficiencias en el expediente técnico de |a
i obra”, que se contemplan en el numeral 5 de la Directiva antes mencionada.

Asimismo, sefiala que teniendo en consideracidn que en el articulo 3° de la Resolucion
Ministerial n.® 115-2014 MTC/02 del 12 de marzo de 2012, se dispone que el Viceministro de
Transportes inicie [as acciones necesarias a efectos de determinar la responsabilidad de los
funcionarios yfo servidores a que hubiere lugar, de ser el caso, por la aprobacion dei adicional
de obra en analisis, resulta necesario indicar a la Entidad que una vez concluidas las acciones
adoptadas se remita a la Contraloria General de la Republica los resultados de las mismas.
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6.  ANALISIS DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO
ADICIONAL N° 10

Teniendo en consideracion |a informacian proporcionada por la Entidad, asi como los resultados de
la inspeccion fisica a la obra efectuada entre el 1y 3 de abril de 2014, que contd con la participacion
de representantes de la Supervision, Contratista y Contraloria General de la Repiblica, se procede
a la evaluacién del Presupuesto Adicionat n.” 10 de |a obra "Rehabilitacién y Mejoramiento de la
Carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca- Hualgayoc”,
estableciéndose el caracter selectivo de la evaluacion a los trabajos solicitados, de acuerdo al
siguiente analisis:

6.1. MEJORAMIENTO DE SUBRASANTE

La Entidad sefala que los mayores metrados en Mejoramientos de suelo a nivel subrasante y
sus partidas conexas, se originan al haberse identificado durante la ejecucién de la obra que
sectores especificos comprendidos en los tramos km 167+350 - km 176+140 y km 202+600 -
km 207+080, presentan calidad inadecuada de los materiales a nivel de la subrasante (CBR
inferior al de disefio y expansivos).

EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

De la revisidn de la informacidn remitida por [a entidad se tiene lo siguiente:

> En el “Estudio Definitivo para la Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape
— Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota — Bambamarca — Hualgayoc" - Disefio de
Pavimentos, numeral 5.0 Mejoramiento de Subrasantes, se identifican los criterios para
determinar la necesidad de efectuar trabajos de mejoramiento; asimismo, se establecen las
alturas de mejoramiento correspondientes segln criterio aplicable:

5.0 Mejoramignto de Subrasante
Objetivo

E! abjetivo principal es determinar seclores de mejoramiento con sus respeclivas dimensiones de fargo,
ancho y profundidad para el reemplazo de suelos no adecuados por suelos granufares gue cumpla las
Especificaciones Técnicas Generales.

Criterios para determinar Mejoramiento
Capacidad de Soporte

En Ia efapa de estudio se delermina el CBR de Disefio, considerando que este se encuenira al 95% de la

. Maxima Densidad Seca, el probable que se presenten sueios de baja capacidad de soporde que se
L,\"\\ encuentren por debajo de esfe nivel de compactacion, siendo asi fa resisfencia ofrecida es inferior a fa

AN supuesta, también se enconirara suelos cuya humedad se aleje demasiado del dptimo contenido de

’ humedad de la misma manera, esto originara que la compactacion de este suefo natural no sea la supuesta

en la etapa de Diseflo.

f-}

L ) Otros criferios para proponer Mejoramienio

Los materiales aplos para Ja conformacion del cuefpo y corona de Terraplén debe cumpiir ciertas
caracteristicas indicadas en el Expediente Técnico y en las Especificaciones Técnicas, ademas de existir
otros criterios validos para determinar si el suelo es aproplado o no para formar parte del Terraplén que
servira de soporte af Pavimento. Tales crilerios vélidos son los que se indican a confinuacion:

- Indice de Consistencia: Grado de trabajabilidad del suelo de acuerdo a su humedad y Limites de
Aftemberg.

- Indice de Liquidez - Inestabilidad def suelc al ahsorber agua rapidamente.

- Suvelos Expansivos  : Arcillas Expansivas capaces de producir levantamiento de la plataforma,
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- Suelos Comprasibles - Arcillas que pueden sufrir asentamientos considerables por el peso dsl Terrapién
o las cargas veficulares.
()

¢) Suwelos Expansivos
Los suelos arciliosos presenfan caracleristicas de expansividad, es decir sufren grandes cambios de
volumen cuando absorben agua afectando su estabilidad volumélrica y caracterislicas de resistencia al
esfierzo cortante. Los principales efectos que un suelo expansivo puede producir a un pavimento flexible
sort:

- Conlraccion por secado

- Expansidn por humedecimiento

- Desarrollo de presiones de expansién en los suslos confinados en gus se resiringe a expansion.

- Disminucién a la resistencia del esfuerzo corfanle y capacidad de carga como consecuencia de la

expansion.
(..
La siguiente tabla es una clasificacion segin Hollz y Gibbs (Bureau of Reclamation de los E.U.A)
Potencial de Expansion | Indice de Plasticidad Limite Liguido
Muy aite >32.0 > 70.0

Allo 23.0-32.0 50.0-70.0

Medio 12.0-23.0 35.0-50.0

Bajo <120 20.0-35.0

d) Suelos Compresibles
()
En suelos de Compresibilidad refativamente baja, CL y ML no se planiean problemas especiales, es
diferente el panorama cuando el lerreno de cimentacion esté constiluido por Limos o Arcillas altamente
Compresibles, suelos OH, MH, CH y Pi Segin Carlos Crespo Vilalaz defermina el grado de
compresibilidad de un suelo en funcién del indice de Compresibiiidad:

Cc Compresibilidad
0.00-0.1¢ Baja
0.20-0.39 Media
0.39-0.40 Alta

Terzaghi y Peck, demuestran gue el indice de compresibilidad de un suelo puede ser expresado en funcion
al limite liquido, fa expresién es la siguiente (W. Lambe - R. Whitman, *Mecanica de Suelos’),
Cc=0.009 (LL-10)

Con esta expresién podemos calcular inmediatamente fa Compresibilidad de un suelo en el cual se
considera como inadecuado cuando en indice de compresibilidad (Cc) es mayor o igual a 0. 20,

Determinacion de la altura de Mejoramiento

a.  Suelos con valores de CBR inferior al CBR de Disefio deberan ser reemplazados por suelos granulares
\ con CBR superior a 11%, para este caso se ha realizado un calculo de la profundidad de Mejoramienio
b’\\ 4 de acuerdo al siguiente cuadro:

Tramo: Chafa - Bambamarca:

| CBR (%) SN req. Esp. Mej. {cm)
" CBR Disefio 3.1 3.148 -~
A 2.5 3.308 ]
CBR a Mejorar (Subrasante 2.0 3481 12
existente) 1.5 3716 18
1.1 3977 30

Célculo de las aituras de Mejoramiento susfentado en los Anexos
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Tramo: Bambamarca — Hualgayoc:
C.B.R. [%) SN req. Esp. Mej. (cm)
CBR Disefio 3.1 3.682
CBR a Mejorar (Subrasanie 2.5 3.864 5
existente) 20 4.059 12
1.5 4.320 20
1.0 4707 34
0.8 4.929 40

Calculo de las alturas de Mejoramienfo sustentado en los Anexos

b.  Suelos con humedad alla, de consistencia bafa {I.C.< 0.75) y suelos cofapsables {I.L >1.0} deberan ser
remplazados por material granular en un minimo de 0.30 metros de profundidad.

¢.  Excepcionalments, suefos con Potencial de Expansion Alfo o Muy Alto deberén ser reemplazados en
una profundidad de 1.0 metros, segtn indica las Especificaciones Técnicas Generales {EG-2000) def
MTC. Ei mismo criterio se aplicara en suelos de compresibilidad aita.

d.  Como se puede apreciar fas profundidades de Mejoramiento de acuerdo a la Capacidad de Soporfe del
Suelo van desde 5 cm. hasia 30 0 40 cm. de espesor, segin el CBR correspondiente. (...)"

» En el informe emitido por la supervision para sustentar el adicional en analisis, respecto a
la necesidad de los mayores metrados de mejoramiento, sefiala que la calidad del suelo a
nivel de subrasante, no corresponden a lo indicado en el estudio definitivo; segin lo
siguiente:

“Mejoramiento de suelo a nivel de subrasante

El contratista manifiesta que los *Mayoares metrados en Mejoramientos de sueio a nivel subrasanie y sus
partidas conexas, que debido a un estudic mas detallado de fa calidad de los materiales existentes en la
plataforma es necesario la ejecucion de mejoramientos no previstos en el Expediente de Proyecto desde ef
Km.167+350 al Km. 176+140 y del Km. 202+ 600 al Km.207+030".

La Supervisién corrobora y concuerda con lo expresado por el Coniralisfa, debide a la calidad def suelo a
nivel de subrasante, que no corresponden a lo indicado en el Expediente Técnico, es necesario ef
mejoramiento del mismo para asegurar la estabilidad de fa plataforma y dar cumplimiento a la mela previsia
del contrato de obra”.

% La Contraloria General de la Replblica, mediante Oficio n.° 00047-2014-CG/CPRE del 27
de marzo de 2014, solicitd informacién complementana. En respuesta, mediante el Oficio
n.® 090-2014-MTC/20.5 del 3 de abril de! 2014, PROVIAS NACIONAL adjunta la Carta n.°
211-2014-CSCINS del 2 de abril del 2014, de la Supervision de la Obra, en donde se
sefiala principalmente lo siguiente:

1)
Los criterios anteriormanle mencionados son parte del Expedienle del Prayecto siendo que se ha realizado Ja
evaluacion de fodos los tramos adoptando con estos criterios fas alturas de mejoramientos previstos.

- Tﬁ-n. CONCLUSIONES:

it
b (-]
\_'\‘1' - De acuerdo a las indicaciones de Expediante Técnico, se han seguido los criterios respectivos para

determinar las alfuras de majoramiento en Ja plataforma.

- Seglin Expediente Técnico, indica que CBR de disefio es 3.1, obleniéndose mejoramientes de (.30 mis. En
o caso de obtener CBR menores de disefio.

- Para fos sectores donde la consistencia dal suelo (ic) es ic < 0.75 el Indice de Liquidez (iL}>1.0 y Ia
Humedad Natural es superior a 3% de Humedad Optima as necesario mejoramiento de 0.30 m.

- Para casos donde se encuentre sueios de compresibilidad Ce>0.39 los maleriales de los mismos deberdn
ser reemplazados en una profundidad de 1 m.

- Para casos de encontrarse suelos expansibles allas o muy altas deberén ser reemplazados en una
profundidad de un mefro (1.8 Disefic de Pavimentos- Volumen | Toma I},
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¥ En el adicional en tramite la Entidad requiere trabajos de mejoramiento en 46 sectores; 42
con profundidades de mejoramiento de 1,00 m por haberse encontrado presencia de
suelos con potencial de expansion alto (23 < IP < 32) o muy alto (IP > 32) y 4 con
profundidades de mejoramiento de 0,30 m al obtenerse CBR menores al de disefio, indice
de consistencia menor a 0,75 y/o Contenido de Humedad (W) > al Optimo contenido de
Humedad, criterios formulados en el Expediente Téchico.

» En la inspeccidn a obra efectuada entre el 1 y 3 de abril del presente afio, por
representantes del contratista, supervision y la Contraloria General de la Replblica, se
realizd la extraccion selectiva de 14 muestras, con la finalidad de comoborar [as
caracteristicas de los suelos en los tramos inspeccionados, las cuales fueron analizadas
por el contratista y validadas por 1a supervision, en las que se obtuvieron parametros de
granulometria, humedades naturales, limites de consistencia, clasificacion de tipo de
suelos, que guardan correspondencia con los ensayos realizados por el contratista y
supervision como sustento del adicional.

Los resultados de las calicatas fueron remitidos con Oficio n.® 102-2014-MTC/20.5 del 15
de abril del 2014; se acompafia la Carta n.° 223-2014-CSCIl/JS de la supervision, recibida
el 14 de abril de 2014, en la cual se sefiala principalmente lo siguiente:

“‘Evaluacion de Campo

{...) Se pudo constatar fo siguiente:

- La evidente mala calidad infrinseca de los maleriales de lerreno de fundacion, mediante inspeccion visual
por medio de Ia efecucion de caficatas y Ia foma de muesiras en coficordancia con [as normas {...)

- La heferogeneidad del lipo de suelos que conforman a lo largo del trazo de la via del secior de
evaluacion,

-L.a evidente compresibilidad de los suelos.

- Ef alfo contenido de humedad de los suelos y se evidencid la capa freética, asi como agua en fa
plataforma y en el pie del talud.

- La incongruencia de los valores irdicados y espesores estimados del proyecio.

- La identificacion de suelos arcillosos altamente consolidados que aparenta ser roca suelo granular (roca
fracturada).{...)

De acuerdo a los resultados obtenidos a partir de los ensayos realizados a partir de la
inspeccion de campo, se ha elaborado el cuadro siguiente:

Mejoramiento de Subrasante y Subdren - Adicional N° 10

PROGRESIVAS LADG | CARACTERISTICASICRITERIO ADOPTADO T P et

167+600 Derecho | Potencial de Expansidon {Alto, Muy Alto) 57.60 2550 1.0
168+220 Derecho Potencial de Expansion (Alto, Muy Alio) §3.20 28.40 10
. i [} . R -

| Ct6d60 | lzquierdo | /07 Relavo de nsc‘i'g?{éiuf%ﬁ‘3'1 el aa | owe | 03
\:\j 170+210 lzquierdo | Potencial de Expansién {Alio, Muy Alio) 51.90 2380 1.0
! 1724200 Izquierde | Potencial de Expansion {Alto, Muy Aito) 53.60 2500 1.0
173+600 lzquierdo | Potencial de Expansion (Alto, My Alto) 51.20 26.80 1.0
1744860 lzquierdo | Potencial de Expansicn (Alto, Muy Alio) 51.30 2340 1.0
Ll 175+350 Izquierde | Potenclal de Expansicn {Alto, Muy Alto) 51.30 2440 1.0
) 175+380 Eje Patencial de Expansion (Alto, Muy Alto) 50.50 23.00 1.0
2024680 Eie Potencial de Expansion (Alto, Muy Alto) 51.30 23.50 1.0
2044210 Eje Potencial de Expansion {Alto, Muy Alfo} 51.00 23.70 1.0
206+310 Derecho | Potenciai de Expansidn (Allo, Muy Alto) 51.80 23.50 1.9
206+430 Derecho | Petencial de Expansidn (Alto, Muy Alto) 50.10 23.80 1.0
206+600 lzquierdo | Potencial de Expansidn {Alto, Muy Alto} 5310 25,00 1.0

De acuerdo a los mencionados resultados, para la calicata ubicada en la progresiva
km 168+960, comprendida en el tramo km 168+340 al km 169+100, se determina una
altura de mejoramiento de 0,30 m.

~
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Considerando que para el referido tramo se sustenta una profundidad de excavacion de
1,00 m basado en los resultados obtenidos de la muestra perteneciente a la calicata
ubicada en la progresiva km 169+030, se determina con sustento una altura de
mejoramiento de 0,30 m en el tramo km 168+940 al km 169+030 y una altura de
mejoramiento de 1,00 m en el tramo km 169+030 al km 169+100.

Por lo expuesto, se determina que resulta razonable reconocer mayores metrados de
mejoramiento de suelos a nivel de subrasante.

METRADOS

Considerando lo indicado en los parrafos precedentes, asi como los resultados de la
inspeccion a obra, se determina que cuentan con sustento los metrados que se muestran a

continuacion:
Ne Parlida Unidad | Entidad COR
220.B Mejoramiento a nivel de subrasante adicionando material m’ 55 896,66 55 512,06
CX9027 | Material Seleccionado para teaplenes y reflenos m’ 55 895,66 55 512,06
906.A Depésito de Desechos m* 53 388,38 53 004,78

6.2. REMOCION DE DERRUMBES

La Entidad sefiala que la ejecucion de los mayores metrados solicitados de remocion de derrumbes
y de sus partidas conexas son necesarios porque se producen deslizamientos en laderas inestables
del trazo de la carretera, principalmente en sectores cuyos suelo esta conformado por materiales
con poca o ninguria cohesidn, y/o como consecuencia del desequilibrio de sus masas antes o
después de ejecutarse los trabajos de excavacion, debido a que pierden su estabilidad por la
presion del empuje del propio suelo.

EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

“1.0 Generalidades

~ Este trabajo consisle en la remocion, desecho y disposicién de los materiales provenientes del desplazamienio
de faludes o del terreno naiural, depositados sobre una via existente o en construccion, y que se
convierten en obstaculo para la utilizacién normal de la via o para iz efecucidn de fas obras
El derrumbe puede producirse durante la construccion de los cortes proyectados y dentro de sus
fimites, antes o después de ejecutarse los trabajos de excavacion.

{..) (El resaltado es nuestro)

Complementariamente es importante indicar que la especificacion técnica de la partida “103.4
Mantenimiento de transito y seguridad via® contenida en el citado estudio definitivo establece io
siguiente:

*1.0 Descripcion
Esla actividad comprende ef mantenimients de irénsiio 2n la via (...} Los trabajos incluyen:

()
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» Eliminacidn (corte, carguio y transporte a DME) y acondicionamiento en zona de DME de derrumbes
menores o igirales a 50 m3 por evento.

.../ {El resaltado es nuestro)

- En el presente adicional se solicitan mayores metrados de remocion de derrumbes en 43
sectores a lo [argo de la via; tos volimenes corresponden a material derrumbado depositado
sobre la via y deslizamientos proyectados (material de los taludes de corte que se prevé
perderan su estabilidad luego de la remocion del material deslizado sobre el que se apoya). Lo
senalado se muestra en el siguiente grafico;

- Como parte de la informacion adjunta a su solicitud, la Entidad remite asientos de cuademo de
obra del periodo comprendido entre enero y febrero del presente, en los que se evidencia |a
ocurrencia de los derrumbes solicitados, los cuales se recogen a continuacion:

- Mediante Asiento n.° 3146 del Cuaderno de Obra de fecha 16.01.2014, con asunfo: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Confratista comunica fa Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
12/01/2014, entre fas progresivas aproximadas del Km 176+035 al Km 176+070 (Li) producto del cual se
obstruyé la plataforma de Ja via, y debido a que no se cuenfa con canlidades en ef Expediente Técnico para
la efecucion de esla pardida, se solicita las insirucciones debidas a fa Supervisor sobre fas acciones

‘K\ correspondientss a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3147 del Cuadermno de Obra de fecha 16.01.2014, con asunto: *Qcurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contratista comunica la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
16/01/2014, entre [as progresivas aproximadas: Km 178+580 al Km 178+590 (LD), Km 183+250 al Km
183+260 (LD} y def Km 220+ 190 al Km 220+260 (Li} producto del cual se obstruyc fa plalaforma de Ia via, y
‘ debido a que no se cuenia con canlidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esia partida, se
. solicita las instrucciones dsbidas a fa Supervisor sobre las acciones correspondientes a ser raalizadas,

Mediante Asiento n.° 3150 def Cuademo de Obra, de fecha 16.01.2014, ef Supervisor indica que con
relacién al asienfo n.° 3146 se constata [a presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificara oportunamente, manifestandose asimismo gque el coniralisfa
debera proceder segtn o dispuesio en las normas vigenles. para el caso en mencidn, dejando constancia
asimismo que Se dsbe cuidar la debida transitabilidad n la via.
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- Mediante Asiento n.° 3151 del Cuademo de Obra, de fecha 16.01.2014, el Supervisor indica que con
relacion al asiento n.® 3147 se constata la presencia de derrumbes enire las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificara oporfunamente, manifestandose asimismo que el conlratista
debera proceder segun Jo dispuesio en las normas vigentes, para el caso en mencion, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en la via.

Mediante Asiento n.° 3154 del Cuaderno de Obra de fecha 17.01.2014, con asunto: “Qcurrencia de
Derrumbes de talud”, el Confratista comunica la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
17/01/2014, entre las progresivas aproximadas: Km 174+460 al Km 174+580 {L{}, Km 184+420 al Km
184+480 (LI), Km 2124100 al Km 212+300 {LD) y del Km 212+700 al Km 212+735 (LD) producto del cual
se obstruyo Ia plalaforma de la via, y debido a que no se cuenta con caniidades en el Expediente Técnico
para la efecucion de esla pariida, se solicita fas instrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones
correspondienles a ser realizadas. '

Mediante Asiento n.® 3157 del Cuaderno de Obra, de fecha 17.01.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asienfo n.° 3154 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificara oporiunamente, manifestandose asimismo que el contratista
debera proceder segin lo dispueslo en fas normas vigentes, para el caso en mencion, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar fa debida transitabilidad en Ia via.

Mediante Asiento n.° 3164 del Cuaderno de Obra de fecha 19.01.2014, con asunio: “Qcurrencia de
Derrumbes de talud”, el Confratista comunica a fa Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
19/01/2014, entre las progresivas aproximadas: Km 174+080 al Km 174+100 {Li} y del Km 182+480 al
Km 1824500 {LD} producio de! cual se obslruyd la plalaforma de ia via, y debido a que no se cuenfa con
canlidades en ef Expediente Técnico para ia ejecucion de esta partida, se solicifa las instrucciones debidas a
la Supervisor sobre las acciones correspondientss a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3167 del Cuaderno de Obra, de fecha 19.01.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asiento n.° 3164 se consfata la presencia de derrumbes enfre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificara oporfunamente, manifesténdose asimismo que el conlralisia
deberd proceder segtin lo dispuesfo en las normas vigenles, para el caso en mencion, dejando consfancia
asimismo que Se debe cuidar la debida transitabilidad en la via.

Medianfe Asienfo n.° 3180 del Cuademo de Qbra de fecha 21.01.2014, con asunlo: "Qcurrencia de
Derrumbes de {alud”, el Contrafista comunica a la Supervision fa ocurrencia de derrumbe el dia
21/01/2014, enfre las progresivas aproximadas: Km 174+900 al Km 174+920 {L{}, Km 1784600 al Km
178+620 {LDj), Km 217+000 al Km 217+100 {Li) y del Kim 218+450 al Km 218+600 {Li), producto del cual
se obstruyd la plataforma de la via, y debido a que no se cuenta con cantidades an el Expediente Técnico
para fa ejecucion de esta partida, se solicita fas instrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones
correspondientes a ser realizadas.

Mediante Asienfo n.° 3185 del Cuademo de Obra, de fecha 21.01.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asiento n.° 3180 se constata la presencia de derrumbes enire las progresivas indicadas por
el Contrafista y se indica que se cuanfificara oporfunamente, manifestandose asimismo que ef coniratista
debera proceder segun lo dispuesto en Jas normas vigenles, para el caso en mencion, dejando constancia
asimismo que Se debe cuidar la debida lransitabilidad en la via,

Mediante Asiento n.° 3196 del Cuademo de Obra de fecha 23.01.2014, con asunto: “Qcurrencia de
Derrumbes de falud”, el Contratista comunica a la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
23/01/2014, entre las progresivas aproximadas del Km 217+165 al Km 217+255 {Ll), producto del cual se
obstruy6 fa plataforma de la via, y debido a que no se cuenia con cantidades en el Expediente Técnico para
fa ejecucion de esla partida, se solicifa las nstrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones
comrespondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n.® 3200 del Cuaderno de Obra, de fecha 23.01.2014, el Supervisor indica que con
relacicn al asiento n.® 3196 se constata la presencia de derrumbes enire fas progresivas indicadas por
; el Contratista y se indica que se cuantificara oportunamente, manifestandose asimismo que el conlrafisla
: deberé proceder segin fo dispuesto en las normas vigenles, para el caso en mencion, dejando constancia
asimismo gue se debe cuidar la debida transitabilidad en la via.

Medianfe Asiento n.® 3217 del Cuademo de Qbra de fecha 25.01.2014, con asunfo: *Qcurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contratista comunica a la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
25/01/2014, enfre las progresivas aproximadas: Km 175+740 al Km 175+760 (L), Km176+120 al Km
176+220 (LI}, Km 181+140 al Km 181+300 (LD}, Km 215+400 af Km215+450 {LD), Km 218+600 al Km
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218+750 (Li} y del Km 215+050 al Km 21%+100 {L}), producio de! cual se obstruyo la plataforma de fa via, ¥
debido a que no se cuenta con canfidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esta partida, se
solicita fas instrucciones debidas a la Supervisor sobre ias acciones correspondientes a ser realizadas.

- Mediante Asiento n.® 3221 del Cuademno de Obra, de fecha 25.01.2014, el Supervisor indica que con
relaci6n al asiento n.° 3217 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Confratista y se indica que se cuantificara oportunamenle, manifesténdose asimismo que el conlratista
debera proceder segun lo dispuesfo en las normas vigentes, para el caso en mencidn, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida fransifabilidad en la via.

Mediante Asienfo n.° 3225 del Cuadernc de Obra de fecha 26.01.2014, con asunto: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contrafista comunica a la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
26/01/2014, entre las progresivas aproximadas del Km 219+600 al Km 213+650 (L), producto def cual se
obstruyé la piataforma de la via, y debido a que no se cuenta con cantidadss en el Expediente Técnico para
la ejecucion de esta partida, se solicita fas instrucciones debidas a la Stpervisor sobre las acciones
correspondientes a ser realizadas.

- Mediante Asiento n.° 3229 del Cuaderno de Obra, de fecha 26.01.2014, el Supervisor indica que con
relacidn al asiento n.° 3225 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuanlificara oportunamente, manifestandose asimismo que el conlratista
debera proceder segin lo dispuesto en las normas vigentes, para el caso en mencidn, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en la via.

Medianfe Asiento n.° 3233 del Cuaderno de Obra de fecha 27.01.2014, con asunio: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, ¢! Coniratista comunica & la Supervision la ocurrencia de derrumbe ef dia
27/01/2014, entre las progresivas aproximadas: Km 175+570 al Km 175¢630 (LD/L!), Km175¢950 al Km
1764020 (L)), Km 176+600 al Km 176+630 (LD), Km 184+060 al Km184+170 (Li), Km 212+400 al Km
2124505 (LD), Km 218+230 al Km 218+450 (L) y del Km 219+670 al Km 219+800 (L1), producto del cual
se obstruyd la plataforma de Ia via, y debido a gue no se cuenla con canlidades en ef Expediente Téenico
para la efecucion de esta partida, se solicita las instrucciones debidas a fa Stupervisor sobre las acciones
correspondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3240 del Cuaderno de Obra, de fecha 27.01.2014, el Supervisor indica que con
relacidn al asiento n.° 3233 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuaniificara oportunaments, manifestandose asimismo que el conlralista
debera procedar segtin fo dispuesto en fas normas vigenies, para el caso en mencidn, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en la via.

Mediante Asiento n.° 3257 del Cuaderno de Obra de facha 29.01.2014, con asunto: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contratista comunica a lfa Supervision la ocurrencia de derrumbe ef dia
29/01/2014, entre las progresivas aproximadas del Km 213+300 al Km 218+055 (L), producto del cual se
obslruy6 la plataforma de la via, y debido a que no se cuenta con cantidades en ef Expediente Técnico para
la gjecucidn de ‘esta parfida, se soficifa fas insfrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones
correspondientes a ser realizadas.

Medianie Asiento n.° 3268 del Cuaderno de Obra, de fecha 29.01.2014, el Supervisor indica que con
refacion al asienfo n.® 3257 se constata la presencia de derrumbes enfre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificard oportunamente, manifeslandose asimismo que el contratisia
deberd proceder segiin lo dispuesto en Ias normas vigentes, para el caso en mencién, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en fa via.

i

Mediante Asiento n.° 3285 del Cuaderno de Obra de fecha 31.01.2014, con asunto: “Ccurrencia de
- Derrumbes de talud”, el Contratista comunica a la Supervision la ocurrencia de derrumbe ef dia
4 31/01/2014, entre {as progresivas aproximadas del Km 175010 al Km 175+040 (LI}, producto def cual se
ek obstruyé la plataforma de la via, y debido a que no se cuenta con cantidades en ef Expediente Técnico para

‘ la ejecucion de esta parfida, se solicita las instrucciones debidas a la Supervisor sobre fas acciones
correspondientes a ser realizadas.

Madiante Asienfo n.° 3290 del Cuaderno de Obra, de fecha 31.01.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asienfo n.° 3285 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
ef Contrafista y se indica que se cuanfificard oportunamente, manifesténdose asimismo que el contratisia
debera proceder segun fo dispuesto en las normas vigentes, para el caso en mencin, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar fa debida transitabilidad en la via.
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- Mediante Asiento n.° 3296 del Cuaderno de Obra de fecha 01.02.2014, con asunto: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contratista comunica a la Supervision fa ocurrencia de derrumbe el dia
01/02/2014, entre las progresivas aproximadas: Km 175+105 al Km 175135 (LI), Km 178+400 al Km
178+530 (LD/LI} y del Km 211+460 al Km 211+610 (Ll), producto del cual se obstruyd la plataforma de la
via, y debido a que no se cuenta con cantidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esta partida,
se solicita fas instrucciones debidas a la Supervisor sobre fas acciones comespondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n,° 3302 del Cuademo de Obra, de fecha 31.01.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asiento n.® 3296 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contrafista y se indica que se cuantificara oportunamente, manifestandose asimismo que el contralista
debera proceder segun fo dispuesto en las normas vigentes, para ef caso en mencion, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida fransitabilidad en la via.

Mediante Asiento n.® 3316 del Cuaderno de Obra de fecha 03.02.2014, con asunip: “Ocurrencia de
Derrumbes de falud”, el Contratista comunica a la Supervision la ocurrencia de derrumbe el dia
03/02/2014, entre las progresivas aproximadas: Km 183+810 al Km 183+905 (LI), Km 184+290 al Km
184+320 (Li) y del Km 2124550 al Km 2124630 (LD), producto del cual se obstruyd fa plataforma de la via, y
debido a que no se cuenla con canlidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esfa partida, se
solicita las instrucciones debidas a la Supervisor sobre {as acciones correspondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3325 del Cuademo de Obra, de fecha 03.02.2014, el Supervisor indica que con
relacion al asiento n.° 3316 se constata la presencia de derrumbes enfre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuaniificarad oporfunamente, manifestandose asimismo que el conlratista
debera proceder segtin lo dispuesto en las normas vigentes, para el caso en mencion, dejando consfancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en fa via.

T

Mediante Asiento n.° 3334 del Cuaderno de Obra de fecha 04.02.2014, con asunio: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, ef Contralista comunica a la ocurrencia de derrumbe el dia 04/02/2014, entre las
progresivas aproximadas: Km 175+780 al Km 175+880 (Li), Km 172+840 al Km 172+875 (L) y del Km
173+¢365 al Km 173+410 (Li), producto del cual se obstruyé la plataforma de fa via, y debido a que no se
cuenta con cantidades en el Expedienle Técnico para la ejecucion de esla partida, se solicita las
instrucciones debidas a fa Supervisor sobre las acciones correspondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3339 del Cuademo de Obra, de fecha 04.02.2014, el Supervisor indica que con
relacion al asiento n.® 3334 se constata la presencia de derrumbes entre fas progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuanlificard oportunamente, manifestandose asimismo que el contratista
debera proceder segtin lo dispuesto en las normas vigenles, para el caso en mencién, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transitabilidad en Ia via.

Mediante Asiento n.° 3344 del Cuaderno de Qbra de fecha 05.02.2014, con asunto: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contrafista comunica a la ocurrencia de derrumbe el dia 65/02/2014, entre las
progresivas aproximadas: Km 165+310 al Km 165+830 (LD}, Km 171+360 al Km 172+040 (LI} y del Km
173+550 al Km 173+600 (Li), producio del cual se obsfruyé la plataforma de la via, y debide a que no se
cuenfa con cantidades en ef Expediente Técnico para la ejecucidn de esta partida, Se solicita las
instrucciones debidas a fa Supervisor sobre las accionies correspondientes a ser realizadas.

Mediante Asienfo. n.° 3355 del Cuademo de Obra, de fecha 05.02.2014, el Supervisor indica que con
relacién al asiento n.® 3344 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificard oportunamente, manifestandose asimismo que el conlratisia
debera proceder segdn lo dispuesto en las normas vigenfes, para el caso en mencién, defando consfancia
asimismo que se debe cuidar la debida lransitabilidad en la via.

Medianie Asiento n,° 3366 del Cuademno de Obra de fecha 06.02.2014, con asunto: ‘Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, ef Contratista comunica a la ocurrencia de derrumbe el dia 06/02/2014, entre las
progresivas aproximadas del Km 188+450 al Km 188+490 (LD), producto del cual se obstruyd fa
plataforma de fa via, y debido a que no se cuenta con cantidades en el Expediente Técnico para Ia ejecucion
de esta parlida, se solicia las instrucciones debidas a fa Supervisor sobre las acciones correspondientes a
Ser realizadas.

- Mediante Asiento n.* 3374 def Cuademo de Obra, de fecha 06.02.2014, el Supervisor indica que con
relacion al asiento n.° 3366 se constata la presencia de derrumbes entre fas progresivas indicadas por
el Contrafista y se indica que se cuantificard oporlunamente, manifestandose asimismo que el confratista
debera proceder segdn lo dispuesto en fas normas vigenles, para ef caso en mencion, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar Ia debida transitabilidad en la via.
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- Mediante Asiento n.° 3398 de! Cuadermo de Obra de fecha 08.02.2014, con asunlo: “Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, ef Contratista comunica a la ocurrencia de derrumbe el dia 08/02/2014, entre fas
progresivas aproximadas: Km 166+143 al Km 166+130 (LI), Km 168+845 al Km 168+915 (LD) y del Km
173+680 al Km 173+800 (Li), producto del cual se obsiruyé la plataforma de la via, y debido a que no se
cuenta con canlidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esia parida, se solicila las
instrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones comrespondienies a ser realizadas.

Mediante Asfento n.° 3403 del Cuaderno de Obra, de fecha 08.02.2014, el Supervisor indica que con
refacion al asiento n.° 3398 se constaia la presencia de derrumbes enfre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuanlificara oportunamente, manifestandose asimismo que el contratista
deberd proceder segtn lo dispueslo en las normas vigentes, para el caso en mencion, dejando constancia
asimismo que se debe cuidar la debida transifabilidad en ia via,

Mediante Asienfo n.° 3408 del Cuademo de Obra de fecha 09.02.2014, con asunto: *Ocurrencia de
Derrumbes de talud”, el Contratista comunica a la ocurrencia de derrumbe el dia 09/02/2014, entre las
progresivas aproximadas: Km 166+495 al Km 166+530 (LD), Km 1724095 al Km 1724180 (LI} y del Km
1724785 al Km 172+830 (LI}, producto del cual se obstruyo la plataforma de la via, y debido & que no se
cuenia con canlidades en el Expediente Técnico para la eecucién de esla parfida, se solicifa las
instrucciones debidas a la Supervisor sobre las acciones comespondientes a ser realizadas.

Mediante Asiento n.° 3413 del Cuaderno de QObra, de fecha 08.02.2014, el Supervisor indica que con
refacion al asiento n.° 3408 se constata la presencia de derrumbes entre las progresivas indicadas por
el Contratista y se indica que se cuantificard oporfunamente, manifestandose asimismo que el contralista
debera proceder segin lo dispuesto en las normas vigentes, para el caso en mencidn, dejando conslancia
asimismo que se debe cuidar ia debida transitabilidad en fa via.

Mediante Asiento n.° 3432 del Cuaderno de Obra de fecha 11.02.2014, con asunto: “Derrumbes en el
framo: agotamiento de metrados”, el Contratista manifiesta que habiéndose registrado en asienfos
del cuaderno de obra la ocurrencia de derrumbes en diferentes sectores del framo y debido a que no
se cuenta con cantidades en el Expediente Técnico para la ejecucion de esta partida, y que estos
sectores inspeccionados presentan gran cantidad de materiales colapsados (derrumbes) que deberan
ser eliminados, es que resulta imprescindible y necesario que se formule la prestacién adicional
respectiva, por o que el Coniralisla procederd, en el plazo indicado en el reglamento de la Ley de
Conirataciones, a elaborar y presentar al Supervisor el correspondiente Presupuesto Adicional y Deductivo
Vinculante para su trémile ante la Enlidad.

En |z inspeccidn a obra efectuada entre el 1 y 3 de abril del presente afio, por representantes del
contratista, supervision y la Contraloria General de la Repiblica, se inspeccionaron 24 sectores
en los cuales se verificd: la ocurrencia de derrumbes, la no ejecucién de su remocion vy la
realizacion de Unicamente trabajes de mantenimiento de transito; asimismo, se solicito el
levantamiento topografico en los sectores km 211+455 - km 211+615, km 212+400 - km
2124500 y km 218+310 - km 218+880, cuyos volimenes solicitados son los mas significativos, a
fin de conocer las condiciones actuales. Los resultados constan en el Acta de inspeccion fisica a
la obra de fecha 3 de abril de 2014, segin se muestra a continuacion:

INICiO FIN -TRABAJO
' (k) (km) SOLICITADO OBSERVACIONES
w 165+810 | 165+830 | DERRUMBES Se observa zanja de coronacién existente colapsada en la parte superior del talud

v derumbado; aclualmenie se observa material del talud sobre la via existente.

Zona de plantaciones en la parle superior, debajo de este se observa un volumen de
166+145 | 166+190 |  DERRUMBES derrumbe de pequefia magnitud af lado izquierdo de la via existente,

166+495 | 1664530 | DERRUMBES | Zona de corle cerrado; se observa derrumbe de pequefia magnitud.

Tramo de curva cemada; sabre el nivel existente se observan matesial caido al lado
168+845 | 163+915 | DERRLIMBES izquierdo de la via con cierta himeda asi como algunos arboles caidos.

171+960 | 1724000 | DERRUMBES | Seobserva rocas caidas en el tramo; asimismo, en parte superior suglos con pastizales
1724000 | 172+040 | DERRUMBES | Se observa materia en la vie exislente

1724095 | 172+180 | DERRUMBES | Se observa materia en ia via existente al lado izquierdo de la via.

1724785 | 1724875 | DERRUMBES | Se observa demumbe que invade la cuneta de tierma de la via existente.

173+365 | 173+410 | DERRUMBES | Se observan fisuras en ef talud superior sobre la via existente.

1734550 | 1734600 | DERRUMBES | Se cbserva demumbe que invade la cuneta de liema de la via existente.
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Nicwo | FN TRABAJO
(km} (km) SOLICITADO OBSERVACIONES

173+680 | 173+800 | DERRUMBES | Se observa demumbe que invade la cuneta de tiema de la via existente.
1744075 [ 174+105 | DERRUMBES | Material de derrumbe sobre via existente asi como sobre la cuenta de tiema,
174+470 | 1744570 | DERRUMBES | Matenal de derrumbe sobre via existente,

Este tramo se inicia en un corte cermado y llega hasta una aleantarilla abovedada aun no
175+575 | 1754655 | DERRUMBES ejecutada; se observa material caido en el corte cermado,

175+740 | 175+755 | DERRUMBES | Material suelto caido con alginas rocas provenientes de! talud superior.

1754780 | 175+880 | DERRUMBES gfja;:;g:' suelto con vegetacion sobre via existente; se observan fisuras en el talud

Se obserya un gran volumen de derrumbe que cubre la via existente; actualmente
291+455 | 241+615| DERRUMBES |se habilita una via para dar transitabilidad. En este sector se solicita e
levantamiento topogrifico del derrumbe bajo las condiciones actuales.

Se observa que material de demumbe invade una longitud de 200 m de la via aprox. El
212+410 | 2124315 | DERRUMBES | material de demumbe esta conformado por rocas de gran didmelro asi como material
suelto humedo.

Material de derrumbe invade la via en sector de corte cerrado; se observa que se ha
212+400 | 212+500 | DERRUMBES | realizado una variante para el paso de los vehiculos. En este sector se solicita el
levantamiento topografico del derrumbe bajo las condiciones actuales.

Se observa material sobre la via; en esle sector se ha conformado un lomo con el
2124360 | 2124650 | DERRUMBES material de dermumbe para dar transitabilidad a la via.

Se observa que el derumbe invade los cortes cemrados ejecutados entre Jas progresivas
2174000 | 2174255 | DERRUMBES | km 2174050 al 217+120 y km 217+180 a! 217+230; asimismo, a [o largo del tramo se
observa material que invade la via.

Gran parte del derrumbe afecta un corte cerrade por lo que se habilito el pase
218+310 | 248+880 | DERRUMBES | vehicular medianie un variante. En este sector se solicita el levantamiento
topografico de! derrumbe bajo las condiciones actuales.

En el talud superior se observan restos de una banqueta de corte; asimismo, se observa
2194660 | 219+980 | DERRUMBES | |1 ol rocoso caido desde las progresivas km 2194880 a la 219+380.

200+180 | 220+240 | DERRUMBES Se observa material rocoso al lado izquierdo de la via; asimismo, material suelto a lo
largo del tramo.

En relacién al levantamiento topografico en los sectores km 211+455 - km 211+615, km
212+400 - km 212+500 y km 218+310 - km 218+880, mediante Oficio n.® 102-2014-MTC/20.5
del 15 de abril de 2014 la Entidad remitio las planillas de metrados reformuladas en funcién a los
resultados obtenidos; advirtiendose el incremento de los volimenes de remocion de derrumbes
inicialmente solicitados, tal como se muestra a continuacion:

INICIO FIN E‘ST@CTURA Metrado de remocidn de derrumbes - Vaﬁaciﬁﬁ de
(km) {km) Solicitud Inicial Levantamient_q topografico - metrado
Inspeccién a obra ‘
2114455 | 2114615 DERRUMBES 10 034,02 m? 10115,26 m? 81,24 m?
\ 2124400 | 212+800 DERRUMBES 731895 m? 7 664,70 m? 34575 m
ﬂ \&‘1 218+310 | 218+880 DERRUMBES 2337843 m? 23519,70 m? 141,27 m3

- La Contraloria General de la Repiblica, mediante Oficio n.° 00047-2014-CG/CPRE del 27 de
marzo de 2014 solicité como informacién complementaria un cuadro donde se muestren los
metrados de dermumbes valorizados y pendientes (del contrato principal y adicionales de obra), y
asimismo se identifique mes de valorizacidn, ubicacion y volumen por sector; dicho
requerimiento fue atendido con Oficio n.® 080-2014-MTC/20.5 del 3 de abril de 2014.

Del cuadre remitido por la Entidad, denominado "Resumen de metrados — Remacion de
Derrumbes” se obtiene la informacion siguiente:

- E! metrado contractual de la partida en analisis asciende a 13 890,61 m? el cual fue
valorizadp en los meses de setiembre y octubre 2012, y febrero 2013.
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- Durante 1a ejecucion de |a obra, la Entidad ha aprobado mayores metrados de remocion de
derrumbes a través de Presupuestos Adicionales n.’s 02, 04, 06, 08 y 09 por un volumen
totai de 259 716,17 m?, el cual fue valorizado entre los meses de setiembre 2012 a enero
2014.

- Los sectores donde han ocurrido los derrumbes maés significativos se ubican entre |as
progresivas km 211+180 - km 211+580, km 218+310 - km 218+680, km 218+710 y km
2194075, con metrados de 34 352,84 m3, 36 201,80 m3 y 98 607,23 m® respectivamente.

Del anélisis de |a informacion antes indicada se establece que a la fecha la Entidad no cuenta
con metrados de remocién de derrumbes disponibles, al haberse valorizado los metrados de
contrato y adicionales de obra entre los meses de setiembre 2012 y enero 2014; asi también que
en los sectores km 211+180 - km 211+580, km 218+310 - km 218+680, km 2184710 y km
2194075 han ocumido los derrumbes de mavyor relevancia.

- De otro lado, [a Contraloria General de la Republica solicitdé como informacién complementania la
documentacion correspondiente a la estabilidad de taludes en los sectores donde se han
producido los dermumbes, que incluya las recomendaciones referidas al tratamiento a la
inestabilidad de los taludes.

En respuesta, la Entidad alcanza el Informe n.° 05-2014/CSCII/PE de 2 de abril de 2014, de!
especialista en geologia y geotecnia de la supervisién, Ing. Miguel Bravo Espinoza, en cual se
recomiendan “probables soluciones” para el tratamiento de los taludes inestables en los sectores
km 1654815 — km 184+470 y km 209+420 — km 220+240, tales como el tendido de la parte
superior del talud de corte, banquetas de corte, sistemas de drenaje y estructuras de contencion
(gaviones) para garantizar la estabilidad del talud, como se muestra a continuacién:

"...)

Tengo ef agrado de dirigirme a Ud., para remilirle ef Informe de! plo 7 y 8 Movimienlo de lierras Ia cual se ha
complemeniado con los susfentos de los ensayos de suelos y ampliando en algunos secfores el anélisis de
estabilidad de taludes de acuerdo a fa soficifud de la Conlraloria, sobre los sectores inestables ubjcado entre
las progresivas 165+815 - 184+470 / 209+420 — 220+240, alraviesa esiralos de arenisca, lutita, caliza y
voicénicos fraclurada y meleorizada gradande a suelo, donde la mayor proporcibn coresponde a suelo
residual, producto de la inlensa meteorizacion de los estratos, ademas de afloramienios de roca volcanica en
ciertos secfores

En la actualidad los taludes de corte, presentan inestabilidades del tipo derrumbes y deslizamiento de
eve a moderada consideracion, cuyos procesos de geodindmica externa se han acentuado con fas
pxcavaciones, las mismas que requieren del tratamiento respectivo, tal como el fendido de fa parte superior del
alud de corle, banquetas, sistemas de drenaje y estructuras de contencion (gaviones).

216+180 se presenla deslizamiento de moderada consideracidn y Se requiere especial atencion. Las
s inestabilidades presentadas en la presenle temporada de lluvias se puede acrecentar las deformaciones, fo
\y \ cual generania un problema social .E! secior estd conformada por suelo residual del tipo CH, GC y CL
M respectivamante donde las filtraciones humedecen y saluran el matenal
(-
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

P - Los sactores evaluados presenfan materiaies colapsados (dermumbes y deslizamientos) que deberan ser
limpiados debido & que obslaculizan el trénsito en algunos seclores, sobre lodo ef sector que va hacia
Hualgayoc.

- Los taludes de corte evaluados enire las progresivas 209+420 - 220+390 presentan seclores
inestables del tipe derrumbes y deslizamientos, de leve a moderada consideracion, conformados
mayormente por suelo residual v estratos de roca fraclurada y meteorizada.
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- En el tratamiento de los sectores inestables, se ha recomendado lender la parte superior del lalud de corte,
asi como taludes con pendientes menores, es decir 3:1, 2:1, 1:1 (V:H), sistemas de drenaje y sub-dren en las
zonas con presencia de filfraciones.

En los de taludes de corte conformados por suefo residual def tipo areno-limoso a gravoso, por ser
inestables, con cohesion media a baja, se ha considerado muro flexible {gaviones), para estabilizar el talud
de corte, correspondiente a las progresivas, 167+600 - 162+620, 174+075 — 174+100, 174+440 - 174+510,
178+400 — 178+440, 181+135 ~ 181 +180, 209+420 - 209+490, 211+890 — 211+930, 2124100 — 212+250,
212+580 - 2424620, 2124710 - 2124730, 2154430 — 215+480, 215+620-215+740, 216+000 - 216+100,
216+640 - 216+680, 216+700 ~ 216+810, 217+210 — 217+240, 217+320 — 217+370, 218+230 — 218+400,
218+550 - 218+800, 219+650 — 219+700.

En los deslizamientos que presentan grietas de lension de fa ladera superior se debe relfenar las mismas con
malerial arcilioso que no contenga monmoriflonita, considerando que representa un curso preferencial para la
circulacién def agua de luvia, lo cual ocasionaria mayor infilfracién e inesfabilidad del sector.

Se recomienda el monitoreo de las grietas de tensidn, a efectos de verificar los desplazamientos en ef
espacio horizontal y vertical.

Se ha complementado ef informe con los datos adicionales de las resultados de los ensayos de suelos en la
cual se indica el lipo de suelo segtn clasificacion SUCS, 1P, Humedad, % de arcillas, arenas y gravas.

()

Al respecto, es de advertir que en el presente adicional de obra n.® 10 no se consideran obras
de estabilizacion de los taludes.

Por lo expuesto, considerando que se ha verificado la ocumencia de deslizamientos y su no
ejecucion, en la inspeccion a cbra efectuada del 1 al 3 de abril de 2014, asi también que la Entidad
no cuenta con metrados disponibles para la partida en analisis, se determina que resulta razonable
reconocer mayores metrados de remocion de derrumbes debiendo tenerse en cuenta para su
cuantificacion o dispuesto en las especificaciones técnicas.

De ofro lado, es de precisar que en presente adicional se requieren mayores metrados en los
sectores km 211+455 - km 211+615 y km 218+310 - km 218+880 cuyos volimenes acumulados
representan el 38,71% del metrado sclicitado, sectores en los cuales es reiterada la ocurrencia de
derrumbes de gran magnitud; sin embargo, no se evidencia la adopcién de medidas orientadas a
lograr la estabilizacion de los taludes, por parte de la Entidad, a fin de evitar la generacién de
nuevos deslizamientos con los consecuentes mayores costos e inseguridad a los usuarios de la via.

METRADO

Considerando lo indicado en los parrafos precedentes, con relacién a los metrados de remocién de
derrumbes se determina lo siguiente:

- Se han evidenciado discrepancias entre las areas de remocion de derrumbes contenidas en la
planilla de metrados y las establecidas en los planos de secciones transversales (ver cuadro
siguiente); para fines de la cuantificacion se consideraran las sustentadas en ios planos

respectivos:
Area de Remocién de Dermmbes {m?)
Progresiva Plano
Planilla de metrados Planos Valor adoptado porla CGR
173+380 | DER-012 46,56 m* 13,96 m? 13.86 m*
212+500 | DER-074 6,21 m* 572m? 572m?
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| 217+070 | DER-0%4 | 59,99 m* 5509m | 55,98 m® 1
| 217+1200 | DER-086 | 3370 B0m | 2370 m* |

Con los valores adoptados por la Contraloria General de la Repiblica, en los respectivos
sectores de derrumbes se determinan con sustento los metrados siguientes:

Volumen de derrumbe .
DE(km) | Afkm) | Volumen Total dentro de la Volumen de derrumbe
en el Talud
plataforra
173+365 | 173+410 364,90 234,53 130,37
212+400 | 212+500 7316,50 525470 2061,80
217+000 | 217+255 5427 88 KRN 211512

~ Enla planilta que sustenta el mayor metrado solicitado de la partida “Remocion de derrumbes”
se observa que se han considerado el retiro de volimenes de material ubicados tanto en el talud
como en la plataforma menores a 50 m? {ver cuadro adjunto); al respecto, es de sefialar que
para la remocion de estos volimenes menores el estudio definitivo ha considerado que deben
ser reconocidos al contratista por medio de la partida “103.A Mantenimiento de transito y
seguridad vig", la cual establece en su especificacion técnica como trabajos incluidos dentro de!
precio unitaric de la citada partida la “efiminacion (corte, carguio y transporte a DME) y
acondicionamiento en zona de DME de derrumbes menores o iguales a 50 m3 por evento™. Los
sectores descritos son los siguientes:

: 7 Volumen segin Enfidad Volumen Total con
De{km) | Afkm) . [:fl'a‘t‘:f’o';’,;f En'el talud TOTAL 5”“"'(’:‘3;39"'"
173+550 1734600 86,60 37,00 123,60 86,60
174+075 174+105 117.97 47,91 165.88 117,97
174+470 174+570 378,05 43,85 421,90 378,05
176+600 176+630 102,08 3,90 105.98 102,08
182+475 182+500 Q717 40,47 137.64 97,17
185+895 1854910 25,81 29,42 55.23 0,00
188+455 188+490 140,63 18,72 159.35 140,63

Por lo tanto, considerando que luego de la remocién de los volimenes que se ubican en la
\\ plataforma es muy alta la probabilidad que los matenales del talud puedan caer en la via, lo cual
\{\1 debe considerarse como un nuevo evento y que en los sectores descritos son volimenes
menores a 50 m?, estos trabajos deben ser reconacidos en la partida *103.A Mantenimiento de

transito y sequridad via", por lo que en la presente evaluacion seran omitidos.

De lo expuesto el metrado de remocion de derrumbes con sustento es el siguiente:

206 Remocion de Derrumbes:

- Metrado solicitado por la entidad
- Metrado con sustento, segin CGR

91 026,86 m®
90 407,33 m’

Es de sefalar que en la formulacion de las valorizaciones de los mayores metrados autorizados
por la Contraloria General de |la Repiblica, referidos a |a partida *206 Remocion de Derrumbes”,
se debe descontar los volimenes de derrumbes que corresponden ser reconocidos bajo la
partida "103.A Mantenimiento de transito y seguridad via" (50 m*), conforme lo dispuesto en la
especificacion técnica de la citada partida.
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PRECIO UNITARIO

Se ha verificado que el precio unitario de 1a partida 206 Remocion de derrumbes, corresponde a la
oferta del contratista (S/. 14,62 por m?), por ende se encuentra conforme el precio unitario solicitado.

6.3. MUROS DE SOSTENIMIENTO

La Entidad sclicita la ejecucion de los muros de concreto debido al replanteo realizado entre las
progresivas km 167+350 al km 176+000 detectandose la necesidad de completar el ancho de
plataforma con nuevos tramos y el incremento de longitudes y alturas a las previstas en el estudio
definitivo; asimismo, se ha incrementado el precio unitario de las partidas conexas a la ejecucion de
muros debido a la desestimacion de la cantera Llaucano, empleéndose la cantera Chota para los
usos de concretos,

EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

De la revision de la informacion remitida por la Entidad se tiene lo siguiente:

- En el presente adicional se solicitan mayores metrados de ftrabajos relacionados con la
gjecucion de muros de sostenimiento en 27 sectores a lo largo de la via; 13 corresponden a
estructuras previstas en el expediente del proyecto en las que se ha visto la necesidad de
prolongar {a longitud y 14 son nuevas estructuras; segun se senala en el expediente técnico del
adicional de obra: '

)

Realizado ef replanteo in situ se ha podido observar que fa necesidad de muros es mayor, feniendo 27
estrucfuras previsfas de las cuales 13 estan previstas en el Expediente de Proyecfo y 14 son muros nuevos
necesarios para complelar el ancho de plataforma.

CUADRO N°03 - MUROS REPLANTEADOS PREVISTOS EN EL EXPEDIENTE DE PROYECTO

PROGRESIVA DE
m PROGRESIVA DE REPLANTEQ PROYECTO LoNGITUD
DE A DE A REPLANTEQ | PROYECTO

6 168+621.00 168+658.60 168+652.50 | 16B+657.60 J6.80 5.10
7 169+041.00 168+079.03 168+045.00 | 165+060.00 36.80 15.00
169+047.00 | 168+053.10 6.10
12 169+596.00 169+668.40 169+595.00 | 168+620.00 50.60 2500
169+675.70 | 165+681.80 610
15 170+798.00 170+811.61 170+782.00 | 170+803.00 13.60 21.00
170+775.00 | 170+790.00 15.00
16 171+231.00 171+267.15 171+212.00 | 171+234.50 36.60 22.50
7 172+212.00 172+247.11 172+215.00 | 172+245.00 36.80 30.00
18 172+288.00 172+318.60 172+306.00 | 172+311.10 24.00 5.10
18 172+627.00 172+686.41 1724636.00 | 172+641.10 64.40 5.10
21 172+864.00 172+916.08 1724895.00 | 172+025.00 32.20 30.00
172+909.00 | 172+914.10 5.10
23 173+171.00 173+250.27 173+234.00 | 173+230.10 73.60 510
24 173+427.00 173:463.79 173+446.50 | 173+451.60 36.80 510
25 173+907.00 173+939.20 173+979.50 | 173+924.60 32.20 5.10
27 174+600.00 174+646.98 174+637.50 | 174+642.60 46.00 5.10

Realizado el replanteo se puede constalar que existe fa necesidad de ejecutar 520.80 m! de muros de
sostenimiento debido a Ia falta de ancho de plataforma, siendo que ef expediente de proyecto solo ha
sido considerado 211.50 mi en los mismos sectores, esfa diferencia seré analizada a detalle ya que fa
altura, longitud y tipo de estructura repercute en fos metrados de cada una de effas.

()
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Adicionalmente se han identificado 14 muros adicionales los cuales se presenfa el Cuadro N*04, donde se
detalla ia nacesidad del mismo.

CUADRO N°04 - MUROS DE SOSTENIMIENTO ADICIONALES

PROGRESIVA DE
N REPLANTEQ LONG. 0BS

DE A
3A | 167+380.00 | 167+416.00 34,20 | Salida de Alcantarilla MCA 167+381.50
4A | 167+737.00 | 167+752.77 16.10 Falta ancho en Plataforma Iz
bA | 167+887.00 | 167+924.91 36.80 Falta ancho en Plataforma lzg
58 | 167+970.00 | 167+990.89 23.00 Falla ancho en Plataforma fzq
5C | 168+054.00 | 168+067.07 13.60 Falta ancho en Platalorma lzq
5D | 168+171.00 | 160+194.00 23.00 Falla ancho en Plataforma lzq
QA | 16%+249.00 | 169+281.52 32.20 | Salida de Alcantarilla TMC -169+277.30
13D | 170+531.00 | 170+540.67 9.20 | Salida de Alcantaritta TMC -170+542.00
13C | 170+668.00 | 170+720.86 50.60 | Salida de Alcantarilfa TMC -17(H675.00
164 | 172+140.00 | 172+157.85 18.40 Falla ancho en Plataforma Izg
22A | 173+046.00 | 173+075.90 28.90 Falla ancho en Plataforma fzq
25A | 174+099.00 | 174+118.14 18.40 Falfa ancho en Plalaforma izq
28A | 174+933.00 | 174+961.72 27.60 | Salida de Alcantarifla TMC -174+937.50
28B | 175+793.00 | 175+820.22 27.60 Falfa ancho en Plafaforma Izq

()

~ Enlainspeccién a obra efectuada entre el 1y 3 de abril del presente afio, por representantes del
contratista, supervision y la Contraloria General de la RepUblica, se inspeccionaron 27 sectores
en los cuales se verificd la necesidad de ejecucion de los muros de sostenimiento. Los
resultados constan en el Acta de inspeccion fisica a [a obra de fecha 3 de abril de 2014, segin
se muestra a continuacion:

INCIO | ‘FIN | L |ESTRUCTURA OBSERVACIONES

Se observa que se proyecta en este framo un muro &l pie del terraplen como
1674380 | 167-+416 | LI MCC confinamiento; actualmente se observa plantaciones ai lado izquierdo de |a via

existente; asimismo, se proyecta una Alcantarilla MCA 167+381.50

Se observa talud verfical al fado izquierdo de la via existente; se proyecta
167+737 | 167+753 | LI MCC ejecutar un muro al pie del terraplen sobre chacra existente

Tramo en curva, se proyecta murc de borde para la conlencion del derrame de
167+887 | 1674925 | L) MCC la plataforma a ejecutar

Tramo en curva, se proyecta muro de borde para la contencion del derrame de
1674970 | 1674991 | LI MCC |a plataforma a elecutar

Se observa que el nivel actual coincide con la subrasanie; se solicita el murg
188+054 | 168+067 | LI MCC de borde para la contencion de la plataforma a ejecutar
168+171 | 168+194 | Lt MCC Tramo en tangente con zona de pastizales al lado izguierdo de la via; se

solicita muro de borde para |a contencion de la plataforma a ejecutar

L Se observa zona de pastizales al lado izquierdo de la via; asimismo, en ia

parte central del tramo el nivel exislente estd por debajo del nivel de

168+621 | 168+658 | LI | MURO MIXTQ | subrasante por lo que genera un relleno de altura considerable: en este tramo

se proyecta al inicio y fin la ejecucion de murcs ciclépeos v en la parte central

muro de concreto armado debido al cambio de altura.

Tramc en curva, se observa alcantarilla existente en sector de chacra;
asimismo, existe desnivel entre la via existente y [as plantaciones al lado

169+041 | 1694079 | LD MCC derecho de la via por lo que se soficita 1a ejecucién de un muro ciclépeo que

contenga la estructura de la plataforma.

Se proyecta muro de borde en secfor de plantaciones; asimismo, se proyecta

ejecutar una Alcantarilla TMC -169+277.30

169+249 | 169+282 | LD MCC
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INICIO

FIN

ESTRUCTURA

OBSERVACIONES

169+596

169+688

LD

MCC

Zona de pastizales al lado derecho de Iz via con un desrivel entre la via
existenle y las plantaciones. En este framo se solicitan dos muros: M01 del
169+596 al 169+619 y M02 del 169+688 al 169+660; se observa que el tramo
intermedio entre estos muros tiene un nivel existente gue permite que el
derrame de las capas de la plataforma se apoye sobre este terreno, por lo que
en el presente adicional 1a entidad no ha considerado necesana su ejscucion

170+531

170+541

LD

MCC

Se observa que existz una alcantarilia existente a! final del muro solicitade que
se encuenlra actualmente tapado.

170+668

170+721

LD

MCC

Tramo en curva, se proyecla ejecutar Alcantarilla TMC -170+675.00. Se
solicita muro para confinar la plataforma.

170+798

170+812

LD

MCC

Se observa vivienda al lado derecho de [a via; se solicita para confinar el
material de la plataforma.

1714231

171+267

LD

MCC

Tramo en tangente se observan viviendas aledanas al muro de borde solicitado

172+140

172+158

LD

MCC

Tramo de curva; se observa que el nivel de rasante se encuentra por encima
del actual por lo que se debera rellenar, Se solicita muro de borde para
confinar el lerraplen.

1724212

172+247

LD

MCC

Talud casi veriical al lado derecho de la via conformado por pastizales, se
solicita muro para confinar plataforma a ejecutarse

172+288

1724319

LD

MURO MiXTO

Se observa que al borde la via existente se ha colocado provisionalmente
rocas para eslabilizar la plalaforma existente; asimismo, se solicita muro de
contencién a pie del terraplen a colocarse llegando hasta €l muro lateral de una
alcantarilla abovedada existente.

1724627

172+6398

LI

MCA

Tramo en curva donde el nivel existente estd por debajo del nivel de
subrasanie lo que implica la colocacion de un rellenc del terraplen. Se solicila
la elecucion de un muro armado al lado izquierdo de fa via,

172+884

172+316

LD

MCC

Zona de paslizales al lado derecho de la via con un desnivel entre la via
existente y las plantaciones. En esie ramo se solicita la gjecucion de un muro
de contencion como confinamiento de la plataforma a ejecutar.

173+046

173+076

LD

MCC

Se observa vivienda al lado derecho de la via desde la progresiva 173+046 a
173+050; por lo que se solicitd |a ejecucion del trazo del muro en este sector
observandose que su ejecucion no alecta a la citada vivienda. En el resto del
tramo se abservan pastizales a un nivel por debajo de la via existente.

173+171

173+250

LD

MCC

Se proyecta la ejecucion de muro de proteccidn de plataforma de una larga
extensién en un framo en curva; en |a parie central del iramo se observa que
se colocara un relleno considerable al lado derecho de la via,

173+427

173+464

LD

MCC

Tramo en fangente, se solicila muro al lado derecho de la via como
confinamiento de |a plataforma

173+807

173+939

LD

MCC

Tramo en tangenle, se solicita muro al fado derecho de la via como
confinamiento de la plataforma

1744099

174+118

LD

MCC

Se solicita muro de poca altura para 1z contencion del demame de las capas
que conforman ia estructura del pavimento.

174+600

174-+647

LD

MCC

Se solicita muro a pie de terraplen en zona de gran relleno para la
conformacion del terraplen; se observa que el eje de la carretera se encuentra
fuera de la via existente por lo que & muro se tendria que ejecutar en los
pastizales al lado derecho de [a via.

] 1744933

174+962

LD

MCC

Tramo en curva; al inicio del tramo se observa una alcantarilla. Se solicita un
mura para confinamiento de la plataforma a ejecutarse.

1754793

175+820

LD

MCC

Tramo en {angenle, se solicita muro al lado derecho de 1a via como
confinamiento de la plataforma

Por io expuesto, considerando que se ha verificado la necesidad de ejecucion de los muros de
sostenimiento, en la inspeccion a obra efectuada del 1 al 3 de abril de 2014, se determina que
resulta razonable reconocer los trabajos adicionales solicitados.

METRADO
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Considerando lo planteado en el analisis previo, a continuacion se verifica selectivamente la
razonabilidad de los metrados solicitados de la partida 615 Acero de refuerzo f'y= 4200 ka/cm?,
referidos a lps muros de sostenimiento:

- Con relacién a los mayores metrados solicitados de la partida 615 Acero de refuerzo f'y= 4200
ka/cm? referidos al replanteo de los muros denominados “mixfos” (por tener pafios de
concreto ciclopeo y de concreto armado) ubicados entre las progresivas km 168+621 a km
168+658;
km 172+288,00 a km 172+318,60; y km 172+627,00 a km 172+698,41, se observa que en
el calculo realizado se incluyen mermas y desperdicios, ya que se cuantifica la longitud en
barras y no la obtenida de la medicién efectuada en planos.

Tal es el caso del muro km 168+621 a km 168+658, en el que si bien a partir del plano “M-
6 Acero de refuerzo Muro Mixto km 168+621 a 168+658,42" se obtiene ia longitud de acero
de diametro 5/8" de 407,95 m, se cuantifica 46 barras de acero que equivalen a una
longitud de 414 m; seg(in se muestra a continuacion:

o] Long. Unit. [Long. Total| N*
P Can P
os | Tipo tould) t a b c ) trri) Bamas eso Kg ESQUEMA
A I 5% | B2 030 608! 020 6.58 40796 | 4500 641,70
10 B i1 12 1 19 i 010 652) 0187 9.72 18468 2100  189.00 T"’ao I

G J 22 1..82..1.980: 608, 920, . ..638 407.86; 4600 ..414.00

3] I W2 i 019} 9%2: 010 872 iB4.68]  21.00 185.00 b

E 1 12} a7 0.6 290 010} 3.10 11470 13,00 117.00 b

F : 2 i3 030} 9521 030 9.72 126.36] _15.00 185.000 5 rmc

G I 12 i 13 010! 952 010 9.72 126361 1500 135.00 a

H ! 12 | a7 D30: 200! D30 a,50 12050 15.00 135.00 TIPO.III

| ! 12 2 3.76 ¢ 14.80: 200 20.56 41.12 5.00 45.00
a TIPO 1V

SUB-TOTALES 2000.70
ADYECTO! . FlAatD ESCALA  NDICADA
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DELA ACERO DE REFUERZO FECHA | Ewemo.o0me
CARRETERA CHONGOYAPE - COCHABAMBA - CAJAMARCA MURO MIXTO
TRAMO: CHOTA - BAMBAMARCA - HUALGAYOC Km.168+621.000 - 168+658.420 M-8 -

Plano M-6 Acero de refuerzo Muro Mixto km. 168+621 a 168+658.42 — Expediente Técnico Adicional n.° 10

Al respecto, es de sefalar que de acuerdo a los dispuesto en la especificacion técnica de Ia
partida 615 Acero de refuerzo f'y= 4200 kg/cm?2. para la cuantificacion de los metrados
respectivos (inicamente se consideran ias longitudes de varillas de refuerzo medidas en los
planos; asimismo, se sefiala que el precio unitario debe considerar las mermas y
desperdicios, tal como se detalla a continuacion:

4.0 METODO DE MEDICION

Las varillas de refuerzo deberan ser medidas por pesa, en funcidn del niimero tedrico de kilogramos de matarial
entregado y colocado en fa obra, de conformidad con los planos del proysclo, fas presentes especificaciones y
lo ordenado por el Supervisar,

Las cantidades de materiales proporcionados y colocados se obtendran multiplicando fa suma de
longitudes de las varillas de refuerzo medidas en los planos, por ef peso unitario tedrico del diametro
correspondiente. Para efeclos de ia cuantificaron de esta partida, se ulilizaran los siguientes pesos unitarios:
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BARRA N’ DIAMETRO NOMINAL PESO (kg/m)
2 6.4 mm (1/47) 0.25
3 9.5 mm (38"} 0.56
4 12.7 mm (172" 1.00
5 15.7 mm (5/87) 1.55
6 19.1 mm [3/4") 2,24
8 254 mm {17) 397

No se mediran empalmes, traslapes, soportes ni alambres de sujecién por estar incluidos en el precio
unitario de la presente partida. En caso de sustitucidn de barras de acero a solicitud del Contralista, no se
medira la cantidad adicional de acero que se vaya a colocar; asimismo, tampoco se mediran las varillas de
acero afiadidas por el Coniralista por su propfa conveniencia.

5.0 BASES PARA EL PAGO

El acero de refuerzo Fy=4,200 kg/cm2, medido en Ia forma esfipufada y colocada de acuerdo con esta
especificacién y a entera salisfaccion del Supervisor, se pagaré por kilogramo (kg) colocado al precio unitario
del contrato para fa partida correspondiente, cuyo precio ¥ pago constituye compensacion total por el
abastecimiento, almacenamiento, corte, dobladura y cofocacidn de fas varillas, las mermas, desperdicios,
empalmes, fraslapes, alambres y soporfes empleados en su colocacion y sujecidn, limpieza y por toda mano de
obra, beneficios sociales, hemamientas, equipo, ensayos de calidad de requerirse e imprevistos necesarios
para completar el trabajo, a entera satisfaccién del Supervisor.

()

De lo expuesto, concordante con |a especificacidn técnica de la partida 615 Acero de refuerzo
f'y= 4 200 kg/cm?2 se determina que carece de sustento técnico el método de medicion seguido
para el calculo del metrado presentado en el adicional en analisis, que considera el nimero de
barras de acero a utilizarse, toda vez que se incluyen mayores longitudes que las calculadas
segin los planos de detalle de los muros; por lo que en la presente evaluacion para la
determinacion del mayor metrado con sustento tnicamente se_consideraran las longitudes
totales establecidas en los planos, sin afiadirse mermas o desperdicios.

- El criterio antes indicado, también sera aplicado para la determinacion de los metrados de acero
en las obras de arte subdrenaje profundo vy alcantarillas, considerando que se incluyen para la
determinacion del mayor metrado solicitado de la partida en evaluacion y que se ha empleado la
misma metodologia erronea.

De Io sefialado, el metrado con sustento se muestra a continuacion:

Metrado Metrado Metrado con
P P ) P(h) porentidad | CGR " CGR
(c)= {b}-(a) {d) (e)=(d)-(x)
Subdrenaje Profundo 131274 585,14 149,87
Alcantarilias 32318,07 32 006,74 30 937,51
Muros de sostenimiento 0,00 14 541,30 13 936,06
TOTAL 33 630,81 4713318 1350237 45 223,44 11 592,63
Metrado solicitado por la entidad 13 502,37 kg
Metrado con sustento, segin CGR 11 592,63 kg.

6.4. MUROS TIPO GAVION

Con relacion a la necesidad de la ejecucién de muros tipo gavion solicitados en el presente
adicional, la Entidad sefiala que debido a la inestabilidad de algunos sectores producto de
fitraciones de agua que han desestabilizado e talud, es necesario la ejecucidn de muros de
contencion con gaviones para garantizar la estabilidad del sector asi como el ancho de platafonma
requerida.
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EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

- De acuerdo a lo sefialado en el expediente técnico del adicional, los muros tipo gavién son
necesarios en dos sectores: km 209+407 al km 209+462 y km 215+440 al km 215+495, tal como
se describe a continuacion:

[

Km.209+407 al Km. 209+467 LD.

En este sector debido a la mala celidad del material se ha producido derrumbes los cuales han afectado 02
viviendas siiuadas en la parle superior del talud comprometiendo la estabilidad de fas mismas.

El talud del corte estd conformado por un suelo inestable, del tipo arena fina, humedo, con presencia de
filtraciones, material deleznable que requiere estabilizar que en ef Expediente de Proyeclo para este seclor se
ha previsto un talud V/H 2:1

Por lo gue es necesario la construccion de un muro de gaviones de 3m de alfura con 2 metros de base y
ademdas reconformar el sector con una talud recomendable de V/H 2/3, siendo que la misma ayudara pafa
estabilizar el sector y evitar que las viviendas de la parle superior colapsen, ademas producto de los ofos de
agua ubicados en ia parte superior del talud hace que ef mismo atn se ejecute Ia remocin del material suelfo
(remocion de Derrumbes) hara que ef mismo tenga un proceso de replacion originado periédicamente que ef
mismo seclor el malerial se desfice a la plataforma originando una nueva ocurrencia de derrumbe.

Km.215+440 al Km. 215+495 LD.

Ef talud de corle esta conformado por suelo residual, producto de Ia intensa meleorizacion de fa roca, subyace
suelo de color negruzco (lutita) en proceso de alteracion, siendo que el Expediente de Proyeclo se ha previsto
un Talud VAH 4:1 para este framo y que debido a fa inestabilidad del mismo se ha producide fos defrumbes
tendiendo ef mismo a un angulo de reposo producfo del cual para gamaniizar fa estabilidad del talud es
necesaria una estructura de contencion flexible {(muro de Gaviones), con una altura de 3 m de alto y una
ancho de base de 2.0 m.

()

~ De la revision del plano "GAV-01 Vista Planta Muro Gavion km 209+407 a 209+467" se observa
que se plantea la ejecucion del muro en toda la extension de [a zona de derrumbe sobre la cual
se ubican dos viviendas. Cabe sefialar que durante |a visita a obra efectuada entre el 1 y 3 de
abril del presente afio con la presencia de representantes del contratista, supervision y la
Contraloria General de la Replblica, cuyos resultados constan en el Acta de inspeccion fisica a
ta obra de fecha 3 de abril de 2014, se verificd lo sefalado en el citado plano.

ZWAC0 Ot HUFD |
GAYDHA COMSTRUR
Ken 267+ 407 90

Plano GAV-01 Vista Planta Muro Gavidn km. 209+407 a 209+467 — Expediente Técnico Adicional n.® 10

Asimismo, de la revision del ptano “GAV-01 Vista Planta Muro Gavion km. 215+440 a 215+495"
se observa que el muro gavion solicitado se emplaza en |a parte central de la zona de derrumbe.
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Plano GAV-01 Vista Planta Muro Gavidn km. 215+440 a 215+495 - Expediente Técnico Adicional n.” 10

~ La Contraloria General de la Repiblica, mediante Oficio n.® 00047-2014-CG/CPRE del 27 de
marzo de 2014, solicitd como informacion complementaria el analisis téenico-econémico de las
altemativas evaluadas para la estabilizacion de los taludes; en respuesta la Entidad indicd lo
siguiente:

T

Respuesta.- Los dos muros previslos con de gaviones presentados en ef adicional se deben a sectores donde
existe una ocurrencia de derrumbe siendo que en los sectores se ha presentado reptacidn de los taiudes fos
cuales han originado que exisla riesgo de que fas viviendas de fa parte superior def talud colapsen tal el caso
del Km. 209+450, y en el caso del Km. 215+450 se ha observado que por ia existencia de ojos de agua en la

parte superior el falud hace que el material deslice hacia la plataforma.

Realizada la Evaluacion del costo que estas dos estructuras implicarian en la obra se fiene los siguienles

parametros.

PRESUPUESTO DE LOS MUROS DE GAVIONES PRESENTADOS EN EL ADIC N°10

Km.209+407 a km. 200+462 Km.215+440 al Km. 215+4495
DESCRIPCION DE PARTIDA Unid PU 7

METRADO COSTO METRADO COSTO
6.00 | OBRAS DE ARTE Y DRENAJE 86,631.89 64.040.61
B01.A | Excavacidn no clasificada para estructuras m3 0.5 714.00 14,644.14 365.45 748538
605.A | Relleno para estrucluras con malerial de préstamo m3 75.00 228.20 17,115.00 B3.50 6,262.50
650.A | Geolextil clage 2 para drenaje m2 1.7 30240 2,349.65 275.00 2136.75
664 Gaviones rectangulares Tipa A, Tipo B m3 194.53 270.00 52,523.10 247.50 48,146.18
7.00 TRANSPORTES 4,321.13 4,657.41
700G | ganseore de malerial excedenle 8 DME paraDe= | 1o 547 714,00 390558 385.45 1,999.01
‘ 700K | Treneporte de malerial excedente a BME paraD> | pygy 120 3829 415.55 230200 | 285840
7’“ > 9.00 | PROTECCION AMBIENTAL 124950 639,54
/ 906.A | Depositc de material excedente m3 1.75 714.00 1.249.50 3E65.45 £39.54
92,202.52 §9,537.76

En base a esta canlidad se ha procedido a recalcular los metrados pero considerado que para este
presupuesto los flems deben ser de Remocion de derrumbes fenjendo lo siguiente
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PRESUPUESTO CON SIMULACION DE DERRUMBES

Km.208+407 & lon, 209+462 | Km.215+440 al Km. 2154435

TEM DESCRIPCION DE PARTIDA Unid | PU

METRADO COSTO METRADO COSTO

200 | MOVIMIENTO DE TIERRRA 60,119.56 34.274.70
206 | Remocion de demumbes m3 | 4452 411215 60,119.56 2,344.37 21470
7.00 | TRANSPORTES 24,886.70 31,160.41
700.G | Transporte de material excedente a DME para D<= tkm m3k 5.47 411215 22,493.43 2,344.37 12,823.71
700.H | Transporte de material excedenie &8 DME para D> 1km m3k 120 1.894,39 2393.27 15,280.59 18,336.70
9.00 | PROTECCION AMBIENTAL 7,196.25 4,102.65
806.A | Depdsito de malerial excedente m3 .75 4,112.15 7.196.25 2,344 37 4,102.65
92,202.52 69,537.76

Siendo que el primer caso la ocurrencia de derrumbe a la facha es de 437.50 m3, verificando que hasta un
volumen de remocion de derrumbes de V=4,112.15 m3 la alternativa de limpieza o remocion de
derrumbes es mas viable, el factor en esfe caso se sustenfa porque el secfor donde se pretende
efecutar el muro es poblada densamente teniendo al borde del deslizamienfo dos casas que estén a
punfo de colapsar generando con estos nuevas afecfaciones que de ser el caso serdn mas costosas
para el estado ya que las mismas deberén ser indemnizadas y de la misma forma se haran las limpiezas de
dermumbe que Se ocasionen en el seclor.

En el segundo tramo que es del Km.215+440 al Km.215+4335 las condiciones son diferentes ya que a la
fecha en el sector ya se tiene un volumen de derrumbe de \=10,991.35 m3, siendo que la solucién dada
un muro de gaviones para esfabilizar el sector es mas viable ya que la ocurrencia de derrumbes para el
sector superara los 2,344.37 m3 calculados.

Del analisis efectuado se puede concluir que las obras son necesarias técnicamente y que la solucion
adoptada con ef franscurso del tiempo es viable.

(.

De acuerdo a la infomacion remitida, se observa que en el cuademo de obra se realizo la
anotacion referida a la necesidad de ejecucién de muros gavidn, que constituye el sustento de
|os trabajos solicitados:

- Medianle asiento n.° 3207 del Cuademo de QObra de fecha 24.01.2014, con asunto: “Necesidad de Muros
de Confencién (gaviones)’, el Conkalista manifiesta que, con carta N°027-2014/CC2-RO de fecha
24.01.2014, se envi6 en adjunto el Informe N°001-2014/CC2NAC de nuestiro especialisia de Obras de Arte,
Drenafe y Puentes, donde se delalia la conslruccion de muros de gaviones en sectores inestfables. Esto fue
realizado de acuerdo a lo indicado en su carta N°499-2013-CSCH/JS del 29.0ct.2013, donde ef especialisia
en Geologia y Geotecnia de la Supervision hace recomendaciones de ejecucion de muros (flexibles)
gaviones para algunos seclores inestables, Asimismo debido a que esta estructura no fue previsto en ef
Expediente del Proyeclo y considerandose imprescindible y necesania, para garantizar la plataforma de la
vias, soficitamos al Supeivisor su revision y aprobacidn, que permitirdn generar los documentos
correspondientes para su gjecucion,

Por lo expuesto, de |a revision del sustento de los citados trabajos y considerando el estado actual
de los taludes comprendidos en los km 209+407 al km 209+462 y km 215+440 al km 215+495 se
establece fa necesidad de ejecucion de los muros gavion.

METRADO

Considerando lo planteado en el analisis previo a continuacién se verifica selectivamente la
razonabilidad de los metrados solicitados para la parida 601.A Excavacion no clasificada_para

estructuras, referidos a los muros tipo gavién:
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- De la revision de los planos de muro gavion solicitado entre las progresivas km 209+407 al
km 209+462 se observa que para la determinacién de los mefrados de la partida 601.A
Excavacion no clasificada para estructuras, se consideran volimenes de material ubicado en el
talud y en la plataforma existente, tal como se observa por ejemplo en el “Planoc GAV-04
Secciones Transversales Km 209+427 a Km 209+432” del expediente técnico del adicional en
evaluacién.

—
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Plano GAV-04 Secciones Transversales Km 209+427 a Km 209+432 - Expediente Técnico Adicional n.° 16

Sobre el particular, se solicité aclaraciones a la Entidad, considerando que la especificacion
tecnica de la citada partida en lo que respecta al método de medicidn dispone el reconocimiento
de vollmenes dentro de los limites exteriores paralelos a la estructura a 0,50 m:

“3.0 METODO DE MEDICION

El volumen a pagar seré ef niimero de metros ctibicos, medido en su posicion original, de mafenial excavado de
acuerdo con los taludes indicados en los planos del expediente técnico. El célculo del malerial excavade se
realizara empleando el mélodo de las dreas medias. No se reconocera el volumen excavado fuera de los
limites exteriores paralelos a la estructura distanciados a 0.50m., del perimetro o contorno de la
proyeccion horizonfal de los cimientos, que para el caso de alcantarillas tipo tubo, serén pfancs verticales a
0.50m., a cada lado de la proyeccién horizontal def didmetro; salvo que la Supervisién haya aprobado taludes
no verticales.

La medicién no incluiré volumen de excavacion alguno realizado con anferioridad a que se fomen las
elevaciones y mediciones del terreno nalural no removido. Tampoco se incluiré en la medicidn, el volumen de
matenial removido por segunda vez ni la Sobre excavacidn que pueda realizar ef Coniratista por facilidad para
su frabgjo. Los derrumbes originados por causas imputables al Contratista, Seran removidos a su costo y la
sobre excavacién y la efiminacion a DME, como resultado de este fenémeno, no seré reconogida.

Los derrumbes originados por hechos fortuitos (no imputables al Contratista) se procederan a realizar
el seccionamiento y calculo del volumen correspondiente, para efectos de transporte mas no para ser
.\ conlabilizado como excavacion de estructuras”,

Las aclaraciones fueron atendidas por la Entidad mediante Oficio n.® 112-2014-MTC/20.5 def 24
de abnl de 2014, como parte de las mismas detalla la metodologia seguida para establecer la
seccion de excavacién, segin se recoge a continuacion:

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGOQ, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
“REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA GHONGOYAPE - COCHABAMEA - CAJAMARCA, TRAMO: CHOTA - BAMBAMARCA-HUALGAYOC™



|,

/(' j NTRALORIA
INFORME N° 2 |4 -2014-CGICPRE-AQ u&;&g DE LI}{(\EPU(QLEA

Pagina 44 de 64

Es necesario presisar que no se ha previslo en ningln ¢aso que los gaviones se excaven ni
se timenten en suele de demumbe o remavido, ni se prevé relleno posterior provenienle de
derrumbes. No habria posibilidad de obtener un perfil vertical. L seccidn de excavacion no
tlasificada para esiructuras, esta definida por la linea {1) de la caja de corle del talud en
explanaciones, Ia linea {2) de cimentacidn a -0.50 m del nivel de la subrasante, la linca (3)
verlical a 0.50 m. d& los gaviones y 1a linea (4) del tereno natural (linea de derrumbes del
adicional-9) eon un lalud de reposo ViH 243 en [a cabecera del gavidn,

Para mejor comprensién se muestra en ¢l grafico N°1 una seccidn de excavacion (en color verde) del
sector Km. 215+440 al Km. 215+485, presentads en el adiclonal 10 y en el grafico N°2, se ha montado
sobre el pimero el valumen (en turquesa) de la seccién de demumbe que forma parte del adicional 9.

1

Al respecto, se ha verificado que el criterio indicado por la Entidad para la determinacion de los
metrados de excavacién no ha sido aplicado para el muro gavién solicitado entre las progresivas
km 209+407 al km 209+462. En ei plano “Plano GAV-04 Secciones Transversales Km 209+427
a Km 209+432” se observa un area achurada que abarca parte de la plataforma existente como
del talud sobre el muro gavién solicitado y en el grafico remitido en el correo referido a una
seccion transversal del muro ubicado entre las progresivas km 215+440 al km 215+495 solo se
observa matenal sobre el gavion.

Por lo tanto, concordante con lo establecido en la especificacidn técnica respectiva, en la
presente evaluacion para la determinacion de los meftrados de excavacion del muro gavién
solicitado entre las progresivas km 209+407 al km 209+462, se considerara unicamente las
areas comprendidas entre las lineas de corte de explanaciones, linea de cimentacion, linea
verfical a 0,50 m de la cara interior del gavioén y la linea de terreno natural con el talud de reposo
determinado, tal como ha sido considerado por la Entidad en la determinacion del volumen de
excavacion del muro ubicado entre las progresivas km 215+440 al km 215+495, obteniéndose el
detalle de metrados siguiente:

MURQ GAVION
Km.209+407 a Km.209+462
PARTIDA:  BO1.A , .
EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA EST RUCTURAS

Area Area Volurnen \olumen
Progresiva | Dislancie | Excavacidn | Promedio Parcial Acurmnulado

{m2) {m2) _m3) m3)
209+407.00 6.20
209+412.00 5.00 7.47 6.84 34.20 34.20
209+417.00 5.00 5.99 B8.73 43.65 77.85
209+ 422.00 5.00f 8.56 9.28 46.40 124.25
209+427.00 5.00 7.42 7.89 39.85 164.20
209+432.00 5.00 6.36] 6.89) 34.45 188.65
209+437.00 5.00| 747 6.77 33.85 232.50
209+442.00 5.00 7.44/ 7.31 36.55 268.05
209+447.00 5.00 5.74 56.59 32.85 302.00
208+452.00 5.00 5.07 5.41 27.05 329.05
203+457.00 5.00 8.46 577 28.85 357.80]
209+ 462.00 5.00 5.14 5.80 29.00 386.90
209+467.00 5.00] 6.48) 5.80 29.00 415,90
SEEERiEE200TA07. ) STOTALEXCAVACIONIES < TaiBuaw3]

2k

[—
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Por lo antes sefialado, el metrado con sustento para
clasificada para estructuras, se muestra a continuacion:

la partida la partida 601.A Excavacion no

trado Metrado con
Descripcion E::) e::;;l;e Rt:lt;?'l‘::o Shgﬁtcri?;go Rer:fanteado sust::t‘c’: seglin
(a) b) por_enhdad CGR _CGR
(el (b)-(a) {d) {e) ={d) - (a)
Subdrenaje Profundo 313637 589599 4 493,95
Muro Gavién 0,00 1 079,45 781,35
Alcantarillas 6 671,02 4 070,78 4(70,78
Muros de sostenimiento 858,60 439294 4 392,84
TOTAL 1066598 | 1543916 | 477318 13 739,02 3073,03
Metrado solicitado porla entidad 477318 m?
Metrado con sustento, segin CGR 3073,03 m?

6.5. PARTIDAS REFERENTES A SUBDRENES

Con respecto a la necesidad de la ejecucion de mayores metrados de subdrenes a lo largo de la
via, la Entidad sefala que obedece a la identificacion de tramos con nivel freatico cerca a la
superficie y que puede afectar por ascencién capilar al pavimento, presencia de ojos de agua y
vertientes cercanos a la plataforma, asi como el alto contenido de humedad natural del suelo.

EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

Como parte del analisis efectuado a los argumentos expuestos por PROVIAS NACIONAL es de
considerar la siguiente informacidn:

» En el presente adicional se solicitan mayores metrados de trabajos relacionados con la
gjecucion de subdrenes, los mismos corresponden a 31 sectores de contrato que han vanado el
precio unitario debido al cambio de la cantera de la cual se obfiene el material granular, asi
COMO a nuevos seclores.

» En el volumen L9 Estructuras y Obras de Arte, numeral 6.0 Subdrenaje, de! “Estudio Definitivo
para la Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca,
Tramo Chota - Bambamarca — Hualgayoc" se plantea como criterio para definir la colocacion del
subdrenaje |a presencia de humedad, teniendo en consideracion las zonas de corte y que a lo
fargo del tramo existen parcelas agricolas que son regadas con las aguas de las precipitaciones
pluviales que ocurren entre los meses de noviembre y marzo, cuyo excedente se filtra
alimentando la napa freatica existente, transita por debajo de la subrasante y humedece el suelo
que forma el paquete estructural de Ia plataforma de la carretera.

1)
6.0 SUBDRENAJE

Informacion Bésica

(-)

En todo el trayecto del tramo en estudio, se encuenlran ubicadas parcelas agricolas adyacentes a la carrelera, las
mismas que son regadas con agua de las precipifaciones pluviales, las que se presentan entre los meses de
noviembre a marzo, ciclo hidroldgico propio de la regidn. En pequefios Seclores ef riego se realiza ulilizando ef
agua de fos fios, quebradas y agua subterranea. En general las aguas ulilizadas para el rlego de las parcelas
agricolas, luego de ser absorbidas por las planias (vegetales} el excedente se fillra alimentando la napa freédtica
existente, agua subteranea fransita por debajo de la subrasante, y humedece el suelo que forma el paquete
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estructural de Ja plataforma de fa carrefera, haciendo perder la capacidad poriante, y causando asentamien!os
en la sub base, base y carpeta asfélfica. Con fa finalidad de captar el agua sublerrdnea y conducirla fuera del
area de la carretera, es necesario implementar sistemas de subdrenaje, para disminuir la humedad del suelo y
garantizar la estabilidad del paquete estruclural de fa cametera (sub base, base y carpefa asfaffica).
Seguidamente se delalla el procedimiento y juslificacion malemética para la delerminacion de sectores
y didmeiro del fubo de subdrenaje.

()
1. Evaluacion de Flujo Sublerranea

Se ha realizado una labor exhaustiva de campo, para evaluar la presencia de humedad y agua
subterranea, a fodo lo largo del tramo; se ha realizado la excavacion de calicatas, en las zonas de corfe,
zonas con presencia de humedad superficial, determinando fas zonas donde es necesario la instafacion del
sistema de captacion, conduccion y evacuacion del agua sublerranea.

()
Metodologia
1.- Idenfificacién de segmentos de la carrefera donde hay presencia de agua subferrinea.

2. Estudio de nivel méaximo de aguas subleréneas, mediante calicatas.

Definidas fas progresivas donde se instalara el sistema te subdrenaje, se identificado el lipo de suelo
mediante andlisis granulométrico, determinacion de la humedad natural, Limite Liquido, Limite plastico, indice de
plasticidad: con los pardmelros indicados, se determina la clasificacion de suelo y el coeficienfe de
permeabilidad.

3.- La presencia de agua sublerrdnea identificada en las calicatas de campo, el nivel maximo del agua de fiftracion, se
ha considerado 0.60 metros de alfura.

4.- El caudal de disefio, se delermina por la sumaioria del caudal por infiltracion y ef caudal por abafimiento del
Nivel Freético.

El caudal folal, permite dimensionar la seccion transversal del sistema de subdrenaje, y mediante Ja formula de
Manning, para calcular el caudal en canales abiertos, se delermina el didmelro def tubo de drenaje.

La metodologlia expuesta, ha sido desarroliada mediante una hofa de célculo, y se ha procesado la informacion de
¢ada zona (de subdren), obteniendo el didmeto de 6.

{EL RESALTADO ES NUESTRQ)

~ La Contraloria General de la Repiblica, mediante Oficio n.° 00047-2014-CG/CPRE del 27 de
marzo de 2014 solicitd como informacién complementaria los informes del especialista en
hidrologia que sustenten la necesidad de ejecucion de subdrenes.

En respuesta, mediante Oficio n.® 100-2014-MTC/20.5 del 11 de abril de 2014 remite los
Informes n.°s 30, 32, 33 y 34-2014/CSC/EHDV/PMCQ del 28 de enero de 2014 y 11 febrero de
2014, a través de los cuales el Especialista en Hidrologia y Drenaje Vial, Ing. Pedro Manuel
Castro Quiroz, evaliia diversos sectores de la via en los cuales recomienda la colocacion de
subdrenes. En los referidos informes concluye lo siguiente:

fo) .

- La necesidad de sjecticion de subdrenes es delerminada por la presencia del nivel fredtico cerca a la
superficie v que pueda afactar por ascenso capilar &l pavimento adicionalmente se puede considerar ef alfo
contenido_de humedad nafural del suelo. Tomando en cuenta estos dos aspeclos se considera necesario un
mavor melrado en la partida suddrenes.

- Se recomienda ser subdrenes en los iramos gue estén por encima del 16% de conlenido de humedad
natural, feniendo en cuenta que esifas ensayos se han realizado en épocas de verano y que fa época de
invierno se puede incrementar la humedad nalural y que pueda afectar por ascenso capitar al pavimento y
por consiguiente la carpeta asfalfica.

- La presencia de aguas de escorrenlias y filfraciones en los faludes superiores debe ser controlada por
cunetas a fos que se les debe agregar loraderos para facilitar el drenaje.

- Estando a lo expuesto, esta especialidad recomienda que se debe consiruir subdrenes en los diferentes
iramos, para evitar que ef pavimenio de deferiore, lomando en consideracion lo sefialado en las
especificaciones técnicas Generales para la Construccién de Carreferas como fa norma EG-2000 para la
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conshruccion de un drenaje protundo, donde se establece que lfos subdrenes tiene la finalidad de drenar y
evacuar el agua del subsuelo, filtraciones de talud y flujos sublerréneos”.
(EL SUBRAYADO ES NUESTRO).

Del contenido de los informes antes mencionados se determina que durante la ejecucion de obra
se determina la necesidad de la ejecucion de los subdrenes por la presencia de nivel freético
cerca de la superificie, recomendando la ejecucion de subdrenes en los tramos gue estén por
encima del 16% de contenido de humedad natural, considerando que los ensayos se han
realizado en época de verano y que en época de invierno puede incrementarse el contenido de
humedad natural.

En el Manual de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje del MTC aprobado con Resolucion Directoral
n.® 20-2011-MTC/4 del 12 de setiembre de 2011, en su acapite 4.2.1 Subdrenaje se precisa
que la necesidad de subdrenaje generaimente es estimado y se obfiene a parir de
observaciones directas y muestreo del terreno; en dicho documento se sefiala:

)
1.21.1  Requerimientos de Obras de Subdrenaje en proyectos viales
La necesidad de obras de subdrenaje en un proyecto vial, no es el resulfado de un céiculo matematico de
caracter delerminisficos, si no esta sujefo al comporfamiento de miltiples variables aleatonias; por lo fanto,
esfe requerimiento generalmente es estimado y se obtiene a partir de observaciones direclas y muesireo
del terreno.
En la elaps de campo, se debe evaluar la necesidad de obras de subdrenaje para las condiciones
proyecladas de la carrelers, y adoptar las precauciones cuando la via se encuenire cerca o este
influenciado por:
- Existencia de lagunas, puquiales, canales sin revestir en la parte alfa de fa via.
- Detormaciones, hundimientos y/o asentamienfos de la plataforma vial, atribuibles a la presencia del
agua en el subsuglo,
- Existencia de cultivos con grandes demanda de agua, como ol arroz. Presencia de lerrenos de cuftivos
con riegos por gravedad permanentes o rlegos en secano.
- Fillraciones en taludes, presencia de vegetacion propio de suelos salurados como ef junco, totora, efc.
- Presencia de niveles fredticas en excavaciones a cielo abierfo.
- Excavaciones de la plalaforma vial, en taludes saturados, efc(...)”

En la inspeccion a obra efectuada entre el 1y 3 de abril del presente ario, por representantes del
contratista, supervisidn y la Contraloria General de la Republica, se inspeccionaron 11 sectores
en los que se plantea la ejecucion de subdrenes, habiéndose realizado calicatas en 3 puntos
(km 172+220, km 175+350 y km 204+210), a fin de constatar las caracteristicas de los
materiales y condiciones de humedad existentes. Los resultados constan en el Acta de
inspeccion fisica a 1a obra de fecha 3 de abril de 2014, segln se muestra a continuacion:

INICIO FIN L
ESTRUCT OBSERVACIONES

Se abservo el tramo, en Ia-progresiva 162+100. Exlste talud
162+038 | 162+190 154 SUBDREN | pronunclado con sembrio en la parte superior, presencia de
agua al borde de talud.

Se observo {ramo situandose en |a progresiva 165+800,

existe filiraciones en el talud de corte de 6 m aprox. Se
165+716 | 165+599 188 SUBDREN observa fuerte ahuellamiento en la zona de la plataforma
{tramo de aperturado).

Calicata en progresiva 1724220 Corte pronunciado talud de
1724083 | 172+280 187 SUBDREN | aproximadamente 10 m., se observa vegetacion en el talud,

agua en la parte interior de la calicata. Se extrajo muestra.

Presencia de canal en zona aledafia, sembrio en pane
175+274 | 1754430 158 SUBDREN | superior y talud. Se realizd calicata en progresiva 175+350,
se observa arcilla humedecida. Se extrajo muestra.

Visla ubicacion 203+200 Sembrio, plantaciones al costado
203+149 | 203+350 199 SUBDREN | delavia.

Calicata 203+250 se observa arcilla rojiza himeda

204+119 | 204+342 225 SUBDREN | Vista ubicacion 204+210 Plantaciones en parte superior del
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INICIO
{fm}

FIN
{km)

ucr
(m) ESTR

OBSERVACIONES

talud.

Calicata 204+210 Se observa arcilla rojiza himeda a 0.30 m.
Se exirgjo muestra.

204+344

2044475

163 SUB DREN

Visla 204-+450, se abserva sembrio en |a pare alta, talud
humedecido, arcilla rojiza.

205+315

205+660

177.75 | SUBDREN

Vista 205-+400, Roca con maternial fracturado, {alud
pronunciado de aprox. 6 m, vegetacidn en parte superior de!
talud.

Vista 205+520 Material arcilloso y roca, talud pronunciado de
aprox. 5 m, vegetacidn en parte superior del talud.

206+244

206+380

139.00 SUB DREN

Vista en 206+330 talud pronunciado de aprox. 5. m. con
pequenos derrumbes, vegetacion en parle superior

2064437

206+670

183.00 SUB DREN

Vista 206+600 talud de 4 m. vegetacion en la parte superior y
peguefios derrumbes.

206+870

207+060

190 SUB DREN

Vista Subdren 207+030 Se observa cultivas de maiz en la
parte superior, y tramo para continuidad hacia la alcantarilla.

Los resultados obtenidos de los ensayos efectuados a los materiales obtenidos durante la visita
de inspeccion se muestran sequidamente:

Contenido de )
humedad LIMITES DE ATTERBERG CLASIF.
Calicata natural
Limite Limite Indice de
W Liquido | Plastico | Plasticidad | SU°C

172+220 28,3 536 28,6 25 CH
175+350 19,79 51,3 26,9 244 CH
2044210 25,64 51 25,3 25,7 MH

Teniendo en cuenta los requerimientos de obras de subdrenes en proyectos viales, determinados
por el Manual de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje del MTC, referidos a la influencia por terrenos de
cultivo con riego por gravedad o secano, y filtraciones de taludes, advertidos en la inspeccion a obra
efectuada del 1 al 3 de abril de 2014, se considera razonable reconocer mayores metrados de

subdrenes.

2\Es de sefialar que para determinar la ejecucion de subdrenes se verifica la condicién de humedad

de los suelos {(W>LP : Humedad natural mayor > Limite plastico), considerando las condiciones que
se muestran en el grafico siguiente:

[
o |8 Maxteo de Cobasten
2 Mixlro de Adhesion
1
5
)
. E
! 5
> I
i 4 Seca " Homedo | Mojadc ; Saturade
CDEETBEA | Dura | Frisble | Plastica | Yiscosa Pw
CONPCRTANIENTO|  Formacidn de Condlcion 1daal | Measamlenty. Se | La nass de slo
DL RSB0 | terrones fuertes del suelo mldea factienle Tlure

Gréfico: Consistencia vs Contenido Humedad

Cabe sefalar que el subdren km 204+344 al km 204+475 se desestima al no haberse encontrado
informacion que permite verificar la condicidn del suelo en estado natural. Las calicatas presentadas
comresponden a progresivas fuera del sector solicitado.

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
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METRADO

Considerando lo planteado en los parrafos precedentes se aprueba la ejecucion de subdren en los
sectores siguientes:

N Progresiva lado Longitud N Progresiva iado Longitud
Inicio Fin m Inicio Fin m
1 [162+038.31 | 162+189.97 | eje 151.66 21 [ 172+908.50 | 173+117.00 | Iz 200.70
. 2 | 165+901.00 | i66+030.00 | Der | 129.00 22 | 173+237.06 | 173+364.00 | [2q 123.20
: 3 | 167+384.50 | 167+449.00 | Der 67.90 23 | 173+449.75 | 173+599.00 | Izq 149.30
4 | 167+820.00 [ 167+920.00 | Der | 104.00 24 | 173+601.00 | 173+780.00 | Izq 176.20
5 1168+210.00 [ 168+315.00 | Der [ 105.00 25 [173+815.15 | 173+810.00 [ lzq 94.90
; 6 |[168+329.00 [ 168+440.00 | Der | 116.00 26 | 173+825.61 | 174+030.00 [ Izq 107.95
7 | 168+457.97 | 168+630.00 | Der | 172.20 27 | 174+055.00 | 174+190.00 [ lzq 137.40
) 8 | 168+650.00 [ 168+810.00 | Der | 150.25 28 ) 174+234,99 | 174434000 | lzq 107.80
9 |168+810.00 | 168+340.00 | Izq 138.40 29 | 174+350,78 | 174+500.00 | Izq 141.80

10 | 168+952.00 | 169+049.05 | 1zq | 99.00 30 | 174+520.70 | 174+590.00  Izq | 69.00
| 11 | 168+051.35 | 169+230.00 | 1zq | 17525 ¢ 31 |174+776.40 | 174+825.00 | Izq | 148.60
12| 168+930.26 | 170+170.00 | lzq | 232.95 | 32 | 175+500.00 | 175+670.00 | Izq | 173.60
. 13 | 170+221.34 | 170+310.00 | Der | 88.66 33 1 1754084.99 | 175+160.00 | Izq 75.01
. 1 14 | 170+356.27 | 170+520.00 | lzq | 160.00 | 34 |175+781.00 | 175+820.00 | [zq | 130.85
" 15 | 170+544.06 [ 170+650.00 | lzq | 106.75 | 35 |204+118.40 | 204+342.00 | Der | 222.80
16 | 170+676.00 [ 170+525.00 | Der | 148.00 | 36 |204+475.00 204+6500.00 | Der | 125.00
"! 17 [ 171+115.35 | 171+208.00 | Izg 93.50 37 | 205+678.17 | 205+760.00 | Der | 81.83
18 | 171+219.69 | 171+340.00 [ [zq | 11580 | 38 | 205+900.00 | 205+980.00 | Der | 80.00
19 |171+835.15 | 172404000 | 1zq | 10430 | 39 |206+437.69 | 206+670.00 | Der | 23231
20 [172+082.80 | 172+280.00 | lzq | 197.20

Los metrados de las partidas relacionadas a la ejecucion de subdrenes se detallan en el anexo n.°
01, el resumen se nuestra a continuacion:

Solicitud por
items | Descripcién Und | la Entidad Segtin CGR
b OBRAS DE ARTE Y DRENAJE
601.A | Excavacidn no clasificada para estructuras m3 5,805,989 448385
B05.A | Relleno para estructuras con material de préstamo m3 280.43 197.11
610.D1 | Concreto Clase D {fe=210 kg(cm2})- Leopoldo m3 6.75 270
610.D2 | Concreto Clase D {fe=210 kg(cm2)- Chota T3 m3 54 5.40
610.E.1 | Concreto Clase C {fc=175 kg{cm2)- Leopoldo m3 4.08 1.53
610.E.2 | Concreto Clase C {fc=175 kg{cm2)- Chota T3 m3 13.77 12.24
610.H1 | Concreto Clase H (fc=100 kg cm2)- Leopoldo m3 08 0.24
610.H2 | Concreto Clase H (fc=100 kg cm2)- Chota T3 m3 0.48 0.48
612.A | Encofrado y desencofrado en seco m2 279.88 200.49
615 Acero de Refuerzo Fy=4,200 kgfcm? kg 585.14 349.86
640.A1 | Emboguillado de piedra £=0.15 - Leopoldo m2 8.64 3.24
640.A2 | Emboquillado de piedra e=0.15 - Chota T3 m2 2916 25.92
647.A1 | Filtro Drenante - Leopoldo m3 7058 269.33
i 647.A2 | Filiro Drenante - Chota T3 m3 1,952.39 1,777.06
i Tubo de PVC - SAP Clase 10 D= 6" con perforacion - 1897.30 724.00
- 549.01 | Leopoldo m il
. Tubo de PVC - SAP Clase 10 D= 6" con perforacion - Chota 5248.35 477705
i 649.02 | T3 m e
! 649.E | Tubo de PVC-SAF Clase 10 D=6" sin perfaracién m 95.97 41.39
B 848.F | Tubo metalico galvanizado 1 1/2 m 135.7 124.20
. 650.A | Geotextil clase 2 para drenaje ' m2 19,293.26 14,852.84
g 652.A1 | Material granular para subdren- Leopclda m3 649.5 247.85

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUGION Y PAGO, DE LAS PRESTAGIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA 0BRA:
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Solicitud por
| items | Descripcion Und | la Entidad Segiin CGR
652.A2 | Material granular para subdren- Chota 3 m3 1,796.66 1,635.32
7 TRANSPORTES
700.G | Transporte de material excedente a BME para D<=1 Km. m3k 5,496.92 3,697.22
700.H | Transporte de material excedente a DME para D>1 Kim. ma3k 9,503.93 6,770.37
PROTECCION AMBIENTAL
906.A | Deposiio de Material Excedente m3 5,895.99 449395

6.6. PARTIDA 700. A TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA d <1 Km
PARTIDA 700. B TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA d >1 Km
PARTIDA 700.G TRANSPORTE DE MATERIAL EXCEDENTE A DME PARA d<= 1KM
PARTIDA 700.H TRANSPORTE DE MATERIAL EXCEDENTE A DME PARA d> 1KM

| Los trabajos de transporte de escombros guardan relacion con los trabajos de remocion de
derrumbes, mejoramiento de subrasante, muros de sostenimiento, subdrenaje profundo y muros
tipo gavion.

EVALUACION DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA:

Como parte de!l analisis efectuado a los argumentos expuestos por PROVIAS NACIONAL es de
considerar la siguiente informacion:

‘; ~ En la especificacién técnica de las partidas “700.A Transporte de malerial granular D<= 1km,
*f 700.B Transporte de material granular D>= 1km, 700.G/700.H Transporte de material excedente
a DME" contenida en el “Estudio Definitivo para la Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera
Chongoyape — Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota - Bambamarca — Hualgayoc™ se
estipula en el método de medicién que para distancias menores a 1 km se considerara la
distancia realmente recorrida, ¥ en la base de pago se establece efectuar el descuento de la
, distancia libre de transporte para los casos de distancia de transporte menores a 1 km. En la
| especificacion técnica se sefiala lo siguiente:

[FU——

*1.0 DESCRIPCION

El transporte de los diferenfes materiales, se pagaré lomando en cuenta el volumen por la distancia de
transporte (m3 x km), consideradas en las siguienles partidas:

700. A TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA d <1 Km

700. B TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARAd>1Km

700. G TRANSPORTE DE MATERIAL EXCEDENTE A DME PARA d < 1 Km.

700. H TRANSPORTE DE MATERIAL EXCEDENTE A DME PARA d> 1 Km.

M 1.1, Generalidades
{..)

Ef transporte inferno, es aquel que se realiza desde la zona de exiraccion y apilemiento a la zona de proceso
(zarandeo y/o chancado). En el caso que el procesamienta esté denltro def drea de explatacidn de la cantera,
no se reconocera pago alguno por el transporte interno, pues estd siendo reconocido dentre def precio
unitario de la partida del material procesado.

El criterio general para las partidas de fransporte, es que el esponjamiento del malerial a transporar esta
inciuido en los precios unifarios y el carguio esta considerado en ia partida Transporte hasta 1 km.

[ R—

[SN——

1.2. Disfancia libre de transporie

Se entiende como distancia libre de transporie a aquella que no recibe pago directo, debiendo estar su
costo incorporado a las partidas para cuya constiuccion se emplea el transporte. Esta distancia esta
definida como ciento veinte metros (120 m).

,J 1.4 Distancia de transporte

Para materialas provenientes de excavaciones {excedente a corte) o derrumbes

Esta distancia se medird de los centros de gravedad de los origenes y destinos del material,
i descontandose fa distancia libre de transporfe.

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUGION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADIGIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
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-Para material de canlera (granular, rellenos en general, agregados para concreto Porffand, agregado para
fiitros, drenes)

Esta distancia se mediré del origen (cenlro de apilamiento para maleriales sin proceso de la cantera o planta de
proceso del material en la canfera), incluyendo el acceso respectivo y al centro de gravedad de la zona donde
se va a trasladar el malerial (zona de obra o destino), descontandose la disfancia libre de fransporte.

2.0 METODO DE MEDICION

La unidad de pago para estas partidas de transporte sera el melro ciibico - kildmetro (m3-Km] siendo esfa
canfidad el produclo de la distancia de fransporte por el volumen medido segiin fo indicado en cada
especificacion técnica involucrada.

Para los transportes menores de 1 km se considerara la distancia realmente recorrida muiltiplicada por
el volumen transportado {m3-km).

3.0 BASES DE PAGO
()

Para ef pago de la distancia de Iransporte se lendré en consideracion lo siguiente:

PARA EL CASO QUE EL SUPERVISOR APRUEBE UTILIZAR MATERIAL PROVENIENTE DE CANTERAS
DT = Distancia Total de Transporte, incluye acceso

DL = Distancia Libre de Transporte

DP = Distancia Pagada de Transporte (DP=DT-DL)

ParaDP <= 1 km:
Parad<=1Km=DP
Parad>1Km=10

Para DP> 1 km:
Parad<=1Km=1Km
Parad>1Km=DP-1

ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE O DERRUMBES A ZONA DE DME, FUERA DE LA DISTANCIA
LIBRE DE TRANSPORTE
DT = Distancia Total de Transporte, incluye acceso
DL = Distancia Libre de Transporte
DP = Djstancia Pagada de Transporte (DP= DT - DL)
Para DP <= 1 km:
Parad<=1Km=DP
Parad> 1Km=0
ParaDP > 1 km:
Parad<=1Km=1Km
Parad>1Km=DP-1

n

(..
(EL RESALTADO ES NUESTRO)

~ De larevision de la planilla de metrados de las partidas 700. A Transporte de material granular
para D <1 Km y 700. G Transporte De Material Excedente a DME parad < 1 Km, contenida en el
‘Estudio Definitivo para fa Rehabilifacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape -
Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota - Bambamarca — Hualgayoc” se observa que para el
calculo de los volimenes se ha descontado fa distancia libre de fransporte equivalente a 120 m
en todos los casos, sin diferenciar las distancias de transporte menores a 1 km.

Asi, para la partida "700.A Transporte de malerial granufar para D <1 Km" se tienen los
siguientes casos:

v Sector km 180+000 a km 181+000.- La distancia total es 18.22 km, siendo la_distancia
pagada 0,88 km = 1,00 - 0,12, conforme se desprende del metrado considerado en la planilla
(1 687,21 m*km =1 917.29 m® x 0,88 km).

v Sector km 162+038 al km 163+000.- La distancia total es 0,24 km, siendo ia_distancia
pagada 0,12 km = 0,24 - 0,12, conforme se desprende del metrado considerado en la planilla
(216,39 m*km = 818,38 m x 0,12 km).

ALTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, OE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO AQICIONAL N." 10 DE LA OBRA:
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A continuacion se muestra parte de la planilla de metrados del estudio definitivo donde se puede
verificar lo antes sefialado.

4

BASE GRANULAR DE CALZADA
UBICACION 700.A <1 km 700.8>1 km
(NICIO FINAL 6. OESDE | acceso | MATERWL | Distancia

{m3) {Kem) de=1 km d»1km
162:030.00 | 163400000 | 1624518 | 1624380 04100 1,818.38 024 216.30
153+00000 | 164:000.00 | 163:500 | 1624380 0100 1,672.16 122 1,647.50 41187
164400000 | 165400000 | 1644500 | 1624380 0+100 1,864.11 222 1,640.42 227421
165400000 | 166:000.00 | 1654500 | 1624380 04109 1,631.00 3.22 1,699.28 426663
156:000.00 | 166:677.50 | 1664330 | 1624380 0+100 131231 4.06 1,154.63 4,014.08
167400000 | 166400000 | 1675500 | 1524380 04100 1,980.87 5.22 174317 8,059.29
16800000 | 169400000 | 168+500 | 1624380 04100 1921.65 6.22 1,691.05 10,030.99
169+000.00 | 170+000.00 | 1634500 | 1624280 04100 1.937.90 722 1,705.35 1205371
170600000 | 171400000 | 1704500 | te2s380 04100 1,939.54 8.22 1,706.80 14,002.51
171500000 | 172400000 | 1714500 | 1624380 0+300 1.879.54 9.22 1,654.08 15,450,583
172:00000 | 173:000.00 | 1724500 | 1624980 04100 2,001.65 1022 1.761.45 18.455.20
173400000 | 17400000 | 173:500 | 1624380 0100 1,880.45 1122 1,654.61 192183
174400000 | 175400000 | 1744500 | 1624380 4100 1.950.77 1222 171667 21,887.61
175400000 | 176400000 | 1754500 | 1624380 04100 1.826.03 1322 1,697.55 2357277
176400000 | 1774000.00 | [76+500 | 1624380 04100 193760 14.22 1,705.09 2561507
177400000 | 178:000.00 | 1774500 | 1624380 04100 1922.06 15.22 169141 2733167
178:00000 | 1794000.00 | 1784500 | 162:380 0+100 1902.84 16.22 1674.50 26,961.25
179+00000 | 160:000.00 | 1794500 | 162:380 04100 1,94260 1722 1,709.48 31,508.97
180+:00000 | 1814000.00 | 180s500 | 1624380 0+100 191729 1822 168721 3.015.73

tiene:

Planilla de metrados Estudio Definitivo - partidas 700.A y 700.B

De otro lado, para la partida "700.G Transporte De Material Excedente a DME para D <1 Km'" se

v Sector km 1634000 a km 164+000.- La distancia total es 12.10 km, siendo la distancia

pagada 0,88 km = 1,00 - 0,12, conforme se desprende del metrado considerado en la planilla
(206,19 m*km = 234 30 m* x 0,88 km).
v Sector km 178+000 al km 179+000.- La distancia total es 0,40 km, siendo la distancia

pagada 0,28 km = 0,40 - 0,12, conforme se desprende del metrado considerado en la planilla
(153,40 m*km = 547 86 m’ x 0,28 km).

A continuacion se muestra parte de la planilla de metrados del estudio definitivo donde se puede
verificar lo antes senalado.

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
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DERRUMBES
UBICACION 700.G €1 km TOOH>T ke

INIGIO RNAL c6. HASTA ACCESO “““m“‘”' "‘:;":)‘" sen1m o i
182403800 | 163+400000 |  162:518 1684189 04100 1741 576 1522 80.82
1634000.00 | 164+000.00 163+500 175+500 0+100 24.30 12,10 206.19 257266
164400000 | 165000000 | 1644500 1754500 0+100 1588 1110 13981 158560
165400000 | 156+000.00 |  165+500 1754500 04100 "5 10.10 6298 §42.70
166400000 | 166467768 |  166+339 1754500 04100 26532 826 23349 216007
16700000 | 1630000 | 1674500 1754500 04100 206.96 B.10 182.04 140092
162400000 | 169400000 | 1684500 1754500 0+100 16344 710 14383 97747
16300000 | 170400000 | 1684500 1754500 04100 g 610 879 208,47
170400000 | 171400000 | 1704500 1754500 0400 4.8 5.10 897 176225
171400000 | 172:00000 | 1714500 1754500 04100 1769 410 1574 5331
172400000 | 17300000 | 1724500 1754500 0+100 N2 10 15070 3007
173600000 | 174400000 | 1734500 176+980 0+100 122,08 358 10743 300.32
174400000 | 175400000 | 1744500 176+880 04100 5767 258 5082 #4.49
175400000 | 176400000 | 1754500 1754980 0+100 41276 158 3323 120.87
176400000 | 177400000 | 1764500 1764080 04100 19020 054 8749
177400000 | 178:00000 | 1774500 1764550 04100 81.75 062 3088
178400000 | 175400000 | 1784500 1784800 01 547.86 040 15340

Planilla de metrados Estudio Definitivo - parfidas 700.G y 700.H

- La discrepancia entre especificacion técnica y metrados, fue materia de observacion durante el
proceso de seleccion, puesto que de la revision del pliego de respuestas a las observaciones
planteadas en la Licitacion Pblica n,® 0007-2011-MTC/20 se evidencia que en la observacion
n.? 53 planteada por la empresa CONSTRUCTORA RECIFE SAC refenda a las partidas 700.Ay
700.G Transportes para d<=1 km, se solicitd precisiones sobre el métedo de medicién, segin lo
siguiente:

o)

Observacién N° 53
Referenciafs):  Parfidas 700.A y 700.G Transpories para d<=Tkm

a.  Analisis
En la ET de la partida de transporte 700.A, 700.B, 700.G y 700.H, se indica lo siguiente;

“2.0 METODQ DE MEDICION

La unidad de page para estas partidas de transporte serd el melro cibico-kilomelro (m3-km) siendo esta
caniidad el producic de la distancia de transporfe por el volumen medido segin lo indicado en cada
especificacion técnica involucrada,

Para los transporfes menores de 1 km se consideraré la distancia realmente recorrida muiltiplicada por ef
volumen transportado {m3-km).”

Sin embargo, en el item 3.0 Bases de Pago de dicha ET, se indica criterios de medicién para distancias
menores a 1 km, el cual se basa sobre la premisa indicada en el item 1.3 Distancia Libre de Transporte, donde
se sefala que ef transpore en ésta distancia libre no recibe pago direclo, debiendo estar su costo incorporado
a las parlidas para cuya construccion se emplea el transporte. Mostramos el confenido del ftem 1.3 de las ET:

1.3 Distancia libre de transporie
Se enfiende como distancia libre de lransporte a aquella que no recibe pago directo, debiendo
eslar st cosio incorporado a las partidas para cuya construccion se emplea ef transpore. Esta
distancia esté definida como ciento veinte melros {120m).”

Revisando los APU de las partfidas involucradas para cuya consfruccion se emplea el transporte, con el fin de
verificar si efectivamente, conforme a lo indicado en las ET item 1.3 Distancia Libre de Transpore, se ha
incluido este transporte en Ja distancia libre de 120 m, se observa lo siguiente:

AUTORIZACION, PREVIA A LA EJECUCION Y PAGO, DE LAS PRESTACIONES ADICIONALES QUE GENERAN EL PRESUPUESTO ADICIONAL N.° 10 DE LA OBRA:
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Partidas que requieren transporte a ”

pagar con partidas del item 700 Observacin
Sub base No tiene incorporado el coslo def transporte de 120m.
Base No liene incorporado el costo del fransporte de 120m.
Terraplenes (con mat. propio y de canteral No tiene incorporado el costo del fransporte de 120m.
Mejoramientos No tiene incorporado el costo del fransporte de 120m.
Relleno estruciuras (con mat. Propio y de L
préstamo) No tiene incorporado el costo del fransporte de 120m.
Deposito de material excedente No tiene incorporado el costo del transporte de 120m.

Comprobéndose que no se ha considerado denfro de las anteriores partidas, el transporte de 120 m, distancia
que es descontada cuando se paga con las partidas del item 700 Transporie, y que segtn las ET, ésfe
transporte da 120 m descontado, debe estar incluido en las partidas para cuya construccion se emplea el
transporte,

Revisando los metrados de transporte pagado, se comprobd que, para el calctlo de dichos metrados,
se ha descontado en todos los casos, la distancia de 0.120km de fransporte, cuando se paga con la
partida aplicable para distancias d=<1km (700.A y 700.G).

Es decir, o senalado en ef ifem 2.0 Mélodo de medicion, de que para distancias menores a 1 km se pagara fa
distancla real recorrida, guarda correspondencia con la esirucluracion de los APU de las partidas para cuya
construccion se emplea ef transporte (ver cuadro anlerior), porque en éstas partidas, no se ha inciuido fa
distancia de transporte de 120m pues se enfiende que se pagaré fa distancia real recomida.

Sin embargo, se ha comprobado que no se estd metrando ta distancia real recorida, sino que se ha
descontado Ia distancia libre de 120m, por lo cual se conlradice con el crilerio mencionado en &f item 2.0
Méfodo de medicion.

Ahora bien, si consideramos vélido ef criterio de descontar siempre en las partidas que nos ocupa (700.4 y
700.G) fa distancia de 0. 120km, enlonces, para guardar correspondencia con indicado en el flem 1.3 de las ET
y con lo que realmente sucede en campo, debié incluirse dentro de los APU de las paridas para cuya
construccion se emplea el fransporte, ésfa distancia de 0.120km que no es medido ni pagado en las partidas de
fransporte pagado (700.A y 700.G), pero que sin embargo, no ha sido incluido, y por lo tanfo, también muestra
una coniradiccién y omision mefrados, en desmedro del real Valor Referencial de la Obra,

La distancia de 0.12km debe considerarse, o bien en el mefrado de las partidas de fransporte pagado fitem
700) ¢ bien dentro de la partida para cuya consfruccion se emplea ef transporte, pero no debe dgjar de
considerarse como parte def costo de la Qbra.

Es decir, el defalle de construccién observado referido & ia manera de como se va a medir y pagar los
transportes realizados, no esta definida con precisién, en cuante a donde se va a reconocer ef lransporte en fa
distancia libre de pago de 0.12km, y asi mismo, se tigne una omisién de metrado o sub partida pues no se ha
considerado este ransporte en la distancia libre de 0.12km en el Valor Referencial de la Obra.

En ese senlido, las condiciones de Licilacidn no estan del fodo claras, y no incluye tedos los recurses
necesarios para gjecular la obra, con fo cual resfringe a que los Postores formulen una propuesta técnica y
econdmica competitiva, y por lo tanto, mas favorable para ambas partes.

b. Conclusiones

Las condiciones de Licitacion no estan del todo claras, y ne incluye todos los recursos necesarios para efecutar
la obra, con fo cual restringe a que los Poslores formufen una propuesta técnica y econbmica competitiva, y por
lo tanio, mas favorable para ambas partes.

¢ Solicitud
Se solicita a fa Comision:

1. Confirmar que duranie la etapa de efecucion de la obra, para el caso de distancias de transporte
menores a 1 km, se considerarad la distancia real recorrido multiplicada por ef velumen
transportado, conforme lo indica fas propias ET de Ia partida.

De ser negaliva fa solicitud def punfo 1 anlerior, se Solicita realizar cualquiera de las siguientes dos (2)
aflemativas {a o b), para que fos metrados y las ET guarden cormespondencia:
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a Primera

2. No descontar e incluir dentro del melrado de las partidas de trasporte pagado (ilem 700} para distancias
menores a 1 km, la distancia de 0.12km conforme lo indica sus propias ET.

3. Alcanzamos los nuevos metrados, ET y Valor Referencial de la Obra.

b.  Segunda

4, Incluir dentro de las parlidas para cuya ejecucion se uliliza el transporte pagado, la sub parlida de
fransporte en la distancia libre de 0.12km conforme lo indica sus propias ET.

5. Alcanzamos fos nuevos AP, ET y Valor Referencial de fa Obra.

d. Base Legal

« Ef Expadiente Técnico debe contener con precision, las caracteristicas, condiciones, cantidad y calidad de las
obras & ejecutar, sin lo cual se estaria contraviniendo el articulo N° 13 de ia Ley de Conirataciones con ef
Estado {LCE) y ef N® 11 def Reglamento de fa Ley de Conlrataciones con &l Estado (RLCE).

« El Expediente Técnico debe contener dentro de su Presupuesto de Obra, en forma clara, detallada y con
precisién, todas las paridas y sub pantidas necesarias de acuerdo a las caracleristicas de la Obra, asi como
cualquier otro conceplo que le sea aplicable y sin la cual, no se estaria reflejandc ef costo real def Prestpuesto
de Obra y por lo tanlo, del Valor Referencial, contraviniendo lo estipulado en los antfculos N° 13 y N° 14 del
RLCE.

+ Las Bases deben conlener obligaloriamente los mecanismos que fomenle la mayor concumencia y
participacion de postores en funcién af objefo del proceso y fa oblencion de la propuesta técnica y econdmica
maés favorable, conforme lo establece el articulo N° 26 liferal a y al artfculo N° 56 del RLCE.

» Las Bases deben contener obligatoriamente ef datalle de las caraclerislicas de las obras & conlratar asi como
de su elaboracion o construccion, conforme lo establece ef articulo N 26 literal b y el articulo N° 56 def RLCE.

Respuesta:

La observacién formulada no ha side materia de consulla en la etapa respectiva; sin embargo, se aclara:

Se modifica las ET para guardar concordancia con los metrados. La distancia de Transporte
0.12 Km debe ser descontada”.

(EL RESALTADO ES NUESTRO)

Como puede chservarse durante el proceso de seleccion se determind que las especificaciones
técnicas de las partidas 700.A y 700.G Transportes para d<=1 km, deben guardar concordancia

con o establecido en la planilla de metrados, debiendo para todo caso descontarse la distancia
libre de transporte.

En el articulo n.® 59 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por el

D.S. n.® 184-2008-EF, se sefiala que *Una vez absueltas todas las consultas y/u observaciones, o si las
mismas no se han prasentado, fas Bases quedaran integradas como reglas definitivas y no podran ser
cugstionadas en ninguna otra via ni modificadas por auforidad administrativa alguna, bajo responsabilidad de! Titular
de fa Enfidad.” :

Complementando lo sefialado, es de indicar que la especificacion técnica de la partida “206
Remocién _de Derrumbes’ contenida en el “Estudio Definifivo para fa Rehabilitacion y
Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba - Cajamarca, Tramo Chota ~
Bambamarca — Hualgayoc" sefiala que el precio incluye el transporte hasta la distancia libre de
transporte, conforme lo siguiente:

*7.0 Pago

El precio unitario debera cubrir todos Jos costos por concepfo de remocion, carga, fransporte hasta la
distancia de transporte libre de 120 m, descarga, desecho y disposicion de cualquier material; deberé incluir,
también, los cosfos por mano de obra, sefializacion preventiva de la via, control def transito automotor, limpieza
y restablecimiento del funcionamiento de las obras de drenaje obstruidas por los materiales de demrumbe.

(-]

El transporte de material de derrumbe a una disfancia mayor de 120 m de transporte libre, se medira y
pagara de acuerdo con las partidas de fransporte de este documento.

(...)” (El resaltado es nuestro)
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Asimismo, la especificacion técnica de la partida “601.A Excavacidn no clasificada para
estruciuras” sefiala que incluye el acomodo dentro de la distancia libre de transporte, conforme
lo siguiente:

“4.0 BASE DE PAGO
Las cantidades medidas de la forma descrita anleriormente y acepladas por el Supervisor, se pagaran al precio
unitario de la parfida 601, A *EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA ESTRUCTURAS” segiin sea ef caso.
Este precio y pago constituye compensacion total por toda mano de obre, beneficios sociales, materiales,
equipos, herramientas, acomodo de material excavado dentro de la distancia libre de transporte, irabajos
y maleriales necesarios para la proteccion, comtencion, sostenimiento, entibacion, bombeo y/o desviacion de
aguas en las excavaciones e imprevistos necesaros para culminar la pariida, a enfera salisfaccion del
Supervisor.

. El transporte de los materiales excavados y de derrumbes no imputables al Contratista, no utilizados en
rellenos se pagara con la partida 700.G/700.H “Transporte de material excedente a DME”,

El tratamiento del material eliminado se especifica en la partida 906. A “Depésito de material excedente”. (El
resaltado es nuestro)

Teniendo en consideracién la documentacion contractual y de referencia antes citados, se establece
lo siguiente:

» Considerando que de acuerdo a las Bases Integradas de [a Licitacion Piblica n.® 0007-2011-

1 MTC/20, en respuesta a la Observacién n.° 53 se determind descontar la distancia libre de

I transporte para todo caso, la misma que de acuerdo a la normativa de contrataciones aplicable

quedd establecida como regla definitiva para todos los participantes del proceso de seleccion

L debiendo ser considerado en la formulacion de las propuestas econdmicas, en la presente
evaluacion se aplicara dicho criterig.

. » El descuento de la distancia libre de fransporte es concordante con lo establecido en las
. especificaciones técnicas de las partidas “206 Remocion de Derrumbes” y “601.A Excavacién no
! clasificada para estructuras”, que sefiala que el precio unitario de la partida comprende los
trabajos de remocion, carga, transporte hasta |a distancia libre de transporte de 120 m, por lo
que considerar el calculo de metrado de transporte solicitado por la Entidad seria reconocer una

duplicidad de pagos.

METRADO

Para la determinacion de los metrados con sustento referidos a los trabajos de transporte se han
tenido las siguientes consideraciones:

- Corresponde descontar la distancia libre de transporte en las partidas 700.A Transporte de
material granufar para d <1 Kmy 700.G Transporte de material excedenle a DME para d < 1 Km.

» Se consideran los metrados encontrados con sustento por la CGR refendos a los trabajos de
remocion de derrumbes, mejoramiento de subrasante, muros de sostenimiento, subdrenaje

[ . profundo y muros tipo gavion.
i j,-!.
ﬂf - En el expediente técnico del adicional en evaluacién para el transporte del matenial excedente
; del derrumbe ubicado entre las progresivas km 178+405 al km 178+535 v km. 178+570 al
Ny 178+630 se considera el DME ubicado en km.172+990 (acceso 0.10 km}; al respecto, de la

revision de la relacion de DME en uso se observo la existencia de un DME mas cercano al
sefialado ubicado en el km. 182+660 (acceso 0.50 kmj), por lo que se considerard para la
disposicién del material en el citado tramo.

[

[SPp—
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- En las progresivas 165+740 al 165+760, se ha corregido el metrado de las Partidas de
Transporte de Eliminacién y de Material Granular al no estar incluidos la ubicacion del DME y la
ubicacién de cantera.

Finalmente, se determinan con sustento los metrados que se indican a continuacion:

- De lo sefialado, el metrado con sustento se muestra a continuacion:

I
ReE?::tea Metrado Mt::t;do
Descripcion Mejoram. | Demrumbe | Subdren | Gavion | Alcant. | Muros do por Exp. sustento
CGR Técnico "CGR
700.A Transporte de
' material granular 47,389.91 4738991 | 661960 | 4077011
para D<= 1km
' 700.8 Transporte de
. malerial granular 546,381.33 546,381.33 | 7379218 | 47256915
| para D> 1km
i
700.G Transporte de
. material excedente a | 4451695 | 78400.47 | 30697.22 | gg7.59 | 3,807.75 | 3,262.46 | 134,482.45 | 14,199.02 | 12028343
i DME para D<= 1km
i 700.H Transporte de
material excedente a | 84,418.78 | 521,036.97 | 677037 | 2,583.71 | 7,385.90 | 7,088.98 | 629284,71 | 42,136.03 | 587 148,68
DME para D> ikm

PRECIOS UNITARIOS

Los precios unitanos de las partidas 700. A Transporte de material granular para d <1 Km, 700. B
Transporte de material granular para d >1 Km, 700. G Transporte de material excedente a DME
i parad < 1 Km y 700. H Transporte de material excedente a DME para d > 1 Km, corresponden a la

: oferta del contratista que ascienden a S/. 5,62/m*km, S/. 1,50/m®-km, S/. 5,47/m*-km y S/. 1,20/m*-
km, respectivamente.

DE LOS GASTOS GENERALES

La Enfidad solicita el monto correspondiente a los gastos generales del Presupuesto Adicional n.®
10, de acuerdo al siguiente detalle:

DETALLE MONTO S/, %
Gastos Generales Filos 23 911,44 0,264813
Gastos Generales Variables | 1 835 900,08 20,332127

Al respecto, se realiza el siguiente analisis:

i a} Plazo de ejecucitn de frabajos considerados en el Presupuesto Adicional de Obra n.” 10:

De acuerdo al cronograma de ejecucion del adicional en tramite remitido por |a entidad, se
observa que se ha programado su ejecucion en un plazo de 275 dias calendario, siendo los
trabajos referidos a las obras de arte, aquellas de mayor duracion.
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b)  Ruta Critica del Cronograma Vigente.-

En el requenimiento de informacion complementaria se solicité a la entidad lo siguiente:
a. Cronograma de ejecucion de obra vigente al momento de fa elaboracion del expediente
del adicional en tramite.
b. Cronograma de ejecucion de obra de los trabajos del adicional n.® 10.
¢. Cronograma de ejecucion de obra que incluya los trabajos del Adicional n.® 10.

Al respecto, de acuerdo al diagrama Gantt vigente al momento de la elaboracion del
expediente del adicional en tramite que corresponde a la ampliacion n.° 12 por 61 dias
calendano aprobada mediante Resolucion Directoral n.” 003-2014-MTC/20, el plazo
vigente de la obra es de 1 161 dias calendarios, con fecha de inicio 13 de mayo de 2012 y
de finalizacion 17 de julio de 2015.

v 8 Com 212 201
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Diagrama Gantt vigente al momento de la elaboracion del expediente del adicional en tramite.

Asimismo, en el diagrama Gantt vigente al momento de la elaboracion del expediente del
adicional que incluye [as mayores prestaciones solicitadas en el presupuesto adicional n.®
10, se observa que la ejecucion de estos trabajos han sido programados de manera
paralela a los trabajos contractuales, verificandose que la duracién de la obra (1 161 dias

[Sp——
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calendarios) asi como la fecha de finalizacion de la obra (17 de julio de 2015) se mantienen

[——

con respecto al cronograma vigente.
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Diagrama Gantt vigente al momento de la elaboracién del expediente del adicional en tramite inc. PAO n° 10

De lo expuesto, considerando que los trabajos solicitados en el presente adicional de obra no
modifican la duracidn de la obra, puesto que se han programado de manera paralelda la
ejecucion de los trabajos contractuales, se determina que la ejecucion de los trabajos
comprendidos en el adicional de obra n.° 10, no afectan la ruta critica del proyecto.

Evaluacién de ftems de los Gastos Generales.-

De acuerdo al andlisis realizado por la entidad la ejecucion del presente adicional de obra no
produce variacion en la duracién del plazo contractual vigente, por lo tanto para el analisis de
los gastos generales fijos y variables relacicnados con el presupuesto adicional de obra n.® 10
se considera razonable la inclusion Unicamente del personal que aumentara su carga laboral

debido a la ejecucion de los trabajos adicionales a ejecutar por parte del contratista.

(Gastos Generales Fiios.-

De acuerdo al desagregade de gastos presentados en el presente adicional se observa que se
incluye el item denominado "Sencico (0.2% presup. sin IGV)', el mismo que forma parte de la
propuesta econémica de! contratista y cuyo valor es proporcional al monto del presupuesto del
adicional, por lo que se encuentra razonable su inclusién considerando su modificacion de
acuerdo al monto encontrado con sustento.

Gastos Generales Vanables.-

De acuerdo al anilisis realizado, la ejecucion del presente adicional de obra no produce
variacion en la duracion del plazo contractual vigente, por io tanto para el analisis de gastos
generales variables relacionados con el Presupuesto Adicional de Obra n.® 10 se considera
razonable:
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La inclusién de todos los recursos comprendidos en el rubro “Personal Principal’ debido a
que aumentara su carga laboral por la ejecucion de los trabajos adicionales solicitados.

La inclusién de los recursos comprendidos en el rubro “Personal Técnico™ debido a que
aumentara su carga laboral por la ejecucion de los trabajos adicionales solicitados; con
excepcion del personal "Topdgrafos® v “Niveladores”; toda vez que no han sido
considerados en la propuesta econémica del contratista y siendo que las prestaciones
adicionales solicitadas corresponden a trabajos similares a los inicialmente contratados
que se encuentran establecidos contractualmente por lo que no se encuentra sustentada
su inclusion; asimismo, sus costos unitarios no se encuentran sustentados.

Al respecto, en el Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por el

D.S. n.° 184-2008-EF, articulo 207° se sefiala lo siguiente: “En ios contratos de obra a precios
unitarios, los presupuestos adicionales de obra serdn formulados con los precios def contralo y/o pactados y fos
gasios generales fijos y variables propios del adicional para fo cual debera realizarse el analisis
correspondiente tenfendo como base o referencia los analisis de los gastos generales del presupuesto
original contratado’

La inclusion de los recursos comprendidos en el rubro “Personal Adminisirative” debido a
que aumentara su carga laboral por 1a gjecucion de los trabajos adicionales solicitados; con
excepcion del personal “Ayudante de Topografia", toda vez que no han sido considerados
en la propuesta econdmica del contratista y siendo que las prestaciones adicionales
solicitadas corresponden a trabajos similares a los inicialmente contratados que se
encuentran establecidos contractualmente por lo que no se encuentra sustentada su
inclusién; asimismo, su costo unitario no se encuentra sustentado.

Cabe senalar, adicionalmente a lo comentado en el item anterior, que en el presupuesto
contractual se ha considerado la partida “Topografia y Georeferenciacion® que considera
trabajos de referides a levantamientos topogréficos.

Los “Gastos Bancarios / Financieros” y "Seguros” considerando tas vanaciones en el costo
directo luego del andlisis efectuado.

Respecto del calcule del ITF, de acuerdo al calcule realizado por la entidad en el analisis
de gastos generales se considera como porcentaje de ITF el 0,05% por transaccién
bancaria; sin embargo de acuerdo a la normativa vigente el porcentaje por transaccion
bancaria es de 0,005%; por lo tanto, considerando que el inicio y la ejecucion de los
trabajos que forman parte del Presupuesto Adicional n.® 10 corresponden al afio 2014 &l
porcentaje del ITF aplicable es de 0,005% por transaccion bancana, el mismo que se ha
considerado en &l calculo respectivo
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: Por otro lado, considerando que las prestaciones adicionales no modifican el plazo contractual
j vigente, no se encuentra sustento a los items:

- 4. 00 Movilizacién desmovilizacion
i - 5.00 Gastos de alimentacion.
» - 7.00 Implementos de seguridad

ZENHAL 53 - 8.00 Equipos no incluidos en los costos directos.
TN - 9.00 Equipos de oficina

e - 10.00 Materiales y otros articulos de oficina.

- 11.00 Servicios y licencias
- 14.00 Oficina Central

El detalle de los gastos generales con sustento se muestra en el Anexo n.® 02.

N En consecuencia, de acuerdo a los criterios de evaluacion precitados, se detenmina que es
procedente autorizar, previo a 1a ejecucion y pago, las prestaciones adicionales que generan el
presupuesto adicional n.® 10 de la obra "Rehabilitacidn y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape
- Cocftabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca - Hualgayoc™ hasta por fa suma de S/.

K\ 12 241 070,46 incluido IGV, con precios referidos al mes de noviembre de 2010, cuyo pago debera
%’ efectuarse previa valorizacion de los trabajos realmente ejecutados, sin perjuicio del control
! ] posterior que corresponda {Anexo n.° 03).

El monto no autorizado por S/. 1 673 866,50 esta relacionado con la falta de sustento de la
. necesidad de colocar subdrenes en determinados sectores y de la profundidad de mejoramiento del
i suelo a nivel de la subrasante en el sector 168+340 al 169+030; la reduccion de los metrados de las
. partidas de remocién de derrumbes, excavacion no clasificada para estructuras (muros gavién),
) acero de refuerzo (muros de sostenimiento, subdren y alcantarillas) y de transportes, como
resultado de la adecuada aplicacion de las especificaciones técnicas respectivas; asimismo,
menores gastos generales al considerarse soélo los relacionados con [a ejecucion del adicional en
tramite.
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El Director Ejecutivo del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - PROVIAS

NACIONAL, Mag. Raul Torres Trujillo, mediante Oficio n.° 571-2014-MTC/20 recibido el 20 de marzo

de 2014, solicitd a la Contraloria General de |a Replblica la autorizacion, previa a la ejecucion y pago,

de las prestaciones adicionales que generan el Presupuesto Adicional n.° 10 de la obra

"Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca, Tramo:

Chota — Bambamarca - Hualgayoc' el mismo que fue aprobado mediante Resolucién Ministenal n.®
i 115-2014-MTC/02 del 12 de marzo de 2014, por el monto ascendente a S/. 13 914 936,96 incluido el
IGV con precios referidos al mes de noviembre de 2010, que representa una incidencia especifica de
5,68% y una incidencia acumulada de 19,64%, respecto al monto del contrate original, teniendo en
cuenta lo dispuesto en el articulo 208° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado,
aprobado por Decreto Supremo n.® 184-2008-EF.

Como resultado de la evaluacion efectuada a la informacién remitida por el Proyecto Especial de
o Infragstructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL se concluye lo siguiente:

1. El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacichal - PROVIAS NACIONAL presenté
i la solicitud de autorizacion, previa a la ejecucion y al pago, de las prestaciones adicionales que

generan el Presupuesto Adicional n.® 10 ante la Contraloria General de la Republica luego de
. transcurridos seis (06) dias habiles después de emitida la resclucion aprobatonia, por lo cual se
§ determina que la Entidad presenté [a solicitud excediendo el plazo previsto en el primer parrafo del
: numeral 8.1 de las Disposiciones Especificas de la Directiva n.® 002-2010-CG/OEA “Control
Previo Externo de las Prestaciones Adicionales de Obra".

N Asimismo, el expediente de la citada prestacién adicional ha sido tramitado y aprobado por la
Entidad dentro de los plazos sefalados en el articulo 207° del Reglamento de la Ley de

WERAL i .
o € Contrataciones del Estado.

“eoc* Deg

¢,

-
De otro lado, la Entidad presentt la informacion complementaria requerida con Oficio n.® 00047-
21-CG/CPRE recibido el 28 de marzo de 2014, mediante los Oficios N°s 086, 090, 100, 102 y 103-
2014-MTC/20.5 del 2, 3, 11, 15 y 16 de abril de 2014; por lo cual se determina que no cumplié ceon
presentar la documentacién completa a la fecha de vencimiento del plazo con que contaba (4 de
abril de 2014); por tal razon, corresponde que la Contraloria General de la Replblica emita
pronunciamiento considerando el refnicio del computo del plazo a partir del 7 de abril de 2014, al
ser este el dia habil siguiente al vencimiento del plazo otorgado originalmente a la entidad,
conforme lo establecido en el numeral 14.2 de la Directiva n.® 002-2010-CG/QOEA.

-

0 2. El porcentaje de incidencia acumulado del Presupueste Adicional n.° 10 calculado por la
% Contraloria General de la Replblica asciende a 19,65%, cifra que difiere del 19,64% determinado
por la Entidad.

3. De acuerdo al contenido de la Hoja infonmativa n.® 00040-2014-CG/CPRE del 25 de abril de 2014
i emitida por la evaluadora presupuestal, se concluye que de la documentacion presentada por
PROVIAS NACIONAL en el framite de autorizacion previa a la ejecucion y pago del presupuesto
adicional n.° 10 de la obra "Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape —
] Cochabamba — Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca - Hualgayoc® la Entidad cuenta con
! disponibilidad presupuestal para atender dicho presupuesto adicional de obra.

. 4, Con relacién a la verificacion de viabilidad del PIP n.° 10447 “Rehabilitacion y Mejoramiento de /a
A Carretera Chongoyape — Cochabamba — Cajamarca” se establece que |a Entidad ha cumplido con
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efectuar la verificacion de viabilidad de acuerdo a lo normado en la Quinta Disposicion Final del
Texto Unico Ordenado de la Ley n.® 28411, Ley General del Sistema Nacional de Presupuesto; el
numeral 27.2 de la directiva n.° 001-2011-EF/68.01, Directiva General del Sistema Nacional de
Inversion Publica, relacionado con las modificaciones de un PIP durante la fase de inversion; y el
literal r) del numeral 11 de la Directiva n.° 002-2010-CG/OEA "Control Previo Extemo de las
Prestaciones Adicionales de Obra’.

5. De acuerdo al contenido de la Hoja Informativa n.” 00042-2014-CG/CPRE del 28 de abril de 2014
emitida por el evaluador legal, se establece que los hechos que dan origen al presupuesto
adicional de obra n.” 10, califican del siguiente modo: i) Parte de los trabajos de subdrenes se
enmarcan en la causal descrita en el literal a) del numeral 5, de las Disposiciones Generales de la
Directiva n.® 002-2010-CG/OEA, que sefala: “Sifuaciones imprevisibles posiferiores a la
suscripcidn def contrato”; ii) los trabajos de remocién de derrumbes, mejoramiento de suelos,
muros de sostenimiento, muros gavion y parte de subdrenes se enmarcan en la causal b)
‘Deficiencias en el _expedienie técnico de la obra”, que se contempla en el numeral 5 de la
Directiva antes mencionada.

De otro lado, considerando que mediante la Resolucion Ministerial N° 115-2012-MTC/02 se
dispuso que el Viceministro de Transportes inicie las acciones necesarias para determinar la
responsabilidad de los funcionarios y/o servidores que aprobaron el expediente técnico para la
ejecucién de la obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape - Cochabamba -
Cajamarca, Tramo: Chota - Bambamarca - Hualgayoc” con deficiencias, se requiere gue se remita
a la Contraloria General de la Replblica los resultados de las mismas, asi como de las accicnes
que debié iniciar respecto a la calidad del servicio brindado por el proyectista.

6. En aplicacién a lo establecido en la Quinta Disposicién Final del Texto Unico Ordenado de la Ley
n.° 28411 - Ley General del Sistema Nacional de Presupuesto, asi como fa Ley de
Contrataciones del Estado y su Reglamento, y la Directiva n.® 002-2010-CG/OEA; este Ente
Técnico Rector, de acuerdoe a los criterios de evaluacion precitados, determina que es procedente
autonzar, previo a la ejecucion y pago, las prestaciones adicionales que generan el Presupuesto
Adicional n.° 10 de la obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Cametera Chongoyape —
Cochabamba - Cajamarca, Tramo: Chota — Bambamarca - Hualgayoc" hasta por la suma de
S/. 12 241 070,46 incluido |GV, con precics referidos al mes de noviembre de 2010, cuyo pago
debera efectuarse previa valorizacion de los trabajos realmente ejecutados, sin perjuicio del
control posterior que comesponda (Anexo n.° 03).

El monto no autorizado por S/. 1 673 866,50 esta relacionado con la falta de sustento de la
necesidad de colocar subdrenes en determinados sectores y de la profundidad de mejoramiento
del suelo a nivel de la subrasante en el sector 168+340 al 169+030; la reduccion de los metrados
de las partidas de remocion de derrumbes, excavacion no clasificada para estructuras (muros
gavion), acero de refuerzo (muros de sostenimiento, subdren y alcantarillas) y de transportes,
como resultado de la adecuada aplicacion de las especificaciones técnicas respectivas; asimismo,
menores gastos generales al considerarse solo los relacionados con la ejecucion del adicional en
tramite.
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IV. RECOMENDACION

Estando a lo expuesto se recomienda emitir a resolucién correspondiente en los términos sefialados en
los comentarios y conclusiones, la misma que debe contar con el visto bueno de las instancias
competentes; posteriormente se curse oficio al titular de la Entidad y al jefe del Organo de Control
Institucional, en los términos expuestos en los comentarios y conclusicnes, referido a la solicitud de
autorizacién, previa a la ejecucion y pago, de las prestaciones adicionales que generan el Presupuesto
Adicional n.” 10 de la obra "Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chongoyape — Cochabamba
- Cajamarca, Tramo: Chola - Bambamarca- Hualgayoc®, a cargo del Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Nacional - PROVIAS NACIONAL, haciendo conocer dicho
pronunciamiento a la Comision de Presupuesto y Cuenta General de la Replblica del Congreso de la
Republica y al Ministerio de Economia y Finanzas, asi como al Ministerio del Sector.

Jests Maria, 28 de abril de 2014

V. ANEX0S
Anexon.° 01: Metrado Subdrenes
Anexo n.® 02 Gastos Generales
Anexon.° 03: Presupuesto Adicional n.* 10

ING. LUIS PRUDENCIO BARNUEYOQ
Responsable de Equipo

ING. DORIS REGALADO RAFAEL
Supervisor

AL SENOR GERENTE CENTRAL DE CALIDAD:

El Gerente () del Departamento de Control Previo ha revisado y aprueba el presente informe, por lo que se
permite sugernir a vuestro Despacho, continde el framite correspondiente.

/A

RAFAEL’PALACIOS PEREZ
Gerente (e)
Departamento de Control Previo

Jesls Maria, 29 de abril de 2014
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Anexo n.° 02
ANALISIS DE GASTOS GENERALES VARIABLES - PRESUPUESTO ADICIONAL N°10
CANTIDAD TOTAL
ITEM DESCRIPCION Unidad | VALOR ;‘?”TAR'O P B VALO';TOTA"
max meses
1.06 PERSONAL PRINCIPAL 496 810,85
Gerente de Obra mes 25 450,00 0,20 1,20 30 540,00
Geiente de Confratos mes 17 340,00 0,20 1.20 20 808,00
Gerente Administrativo mes 11730,00 0,20 1,20 14 076,00
Gerente de Mecanica mes 17 340,00 0,20 1,20 20 808,00
Gerente de Oficina Tecnica mes 17 340,00 020 1.20 20 808,00
Gerente de Produccion - Suelos y Pavimentos mes 17 340,00 0.20 1,20 20 808,00
Espec. Trazo y Topografia mes 11730,00 1,00 3,60 4222800
Espec, Medio Ambiente mes 11730,00 020 1,20 14 076,00
Ingeniero de Movimiento de Tierras mes 11 730,00 1,00 3,00 35190,00
Ingeriero de Obras de Arte mes 11730,00 0,50 4,50 52785,00
Ingeniero Area Industrial mes 11 730,00 0,20 1,80 21 114,00
Administrador de Personal mes 3630,00 0,20 1,20 4 356,00
Asistente Ambiental y Social mes 4 500,00 0.20 1,20 5400,00
Leyes Sociales glb 302 997,00 63,97%| 1,00 193 813,85
2.00 PERSONAL TECNICO 101 429,12
Tecnicos Dibujantes Cad mes 2370,00 200 9,00 21 330,00
Tecnicos Laboratoristas mes 1930,00 2,00 9,00 17 370,00
Tecnico en Gomputacion mes 1930,00 11580,00
Mecanicos/Electricos/Soldadores 930, §,00 11 580,00
Leyes Sociales 61 860,00 63 97% 1,00 39 569,12
3.00 PERSONAL ADMINISTRATIVO 195 307,95
Asistentes Tecnicos mes 1970,00 3,00 10,20 20094,00
Asistentes de Oficina mes 1.330,00 2,00 9576,00
Almacenero mes 3 460,00 2,00 2491200
Secretaria mes 173000 0,50 467,00
Chofer mes 1,20 7480,80
Guardianes ~ mes 00 7 286,40
«Aylidanite de Topografia ° = mes’ 042,00 ‘ o -
Ayudante de Laboratoria mes 101200 4,00 23,00 23 276,00
Radio Operador mes 101200 - - -
Controladoras mas 1039,00 2,00 9,00 9351,00
Ayudantes Mecanicos mes 1039,00 3,00 12,00 12 468,00
Conserje mes 1012,00 - - -
Leyes Sociales glb 119 115,20 53,97% 1,00 75192,75
4.00 MOVILIZACION Y DESMOVILlZACION ‘ .
o {7 und .
5.00 GASTOS DE ALIMENTACION 231 066,00
Personal Principal mes 969,00 5,00 27,00 26 163,00
Personal Técnico y Administrativo mes 612,00 35,00 164,00 100 368,00
Otro Personal Capacitado - de ofras zonas mes 505,00 23,00 207,00 104 535,00
6.00 PROGRAMAS SOCIO-AMBIENTALES-EMERGENCIAS -
Programas Sociales, Ambientales y Emergencias glb 21 500,00 1,00 - -
T und Lol
| <und -
“und - R /4/
- mes: S
: on Bararida-Produccion - - més - -
. Camion dlslnbmdor de. combushble |- mes -
' Camion-Gria; - . mes. - -
-~ Camion. TaIIer . = o - mes . -
1~ CombizControladores .. . - - mes’- .
-7 Camien de Lahoralono - mes |- - -
L' Omnibuses mes . -
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ANALISIS DE GASTOS GENERALES VARIABLES - PRESUPUESTO ADICIONAL N%i0

CANTIDAD TOTAL
. VALOR UNITARIO VALORTOTAL
ITEM DESCRIPCION Unidad g, cantidad Cant. X st.
max nmeses

12.00

13.00

14490

10.00

11.00

|+ Radiodin uk
GASTOS BANCARIOFFI

Gastos Bancarios

ITF

SEGUROS

Pension SCTR
Salud SCTR

De Vida Ley - Obre

OFICINA CENTRAL

NANCIEROS

Garanfia del Fiel Cumplimiento del Contrate
Garantia del Adelanto en Efectivo

Riesgo Gonstruccion

De Vida Ley - Empleados

ros

mes

anual

anual
%

97 928,56
7 624,25
7624,25
420580
865375

1,00

0,75%|

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00

9,00
200

2,00

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00

3028479
13.500.00
15 560,68

122411

126 036,61
97928,56
7624,25
7624,25
420580

8 653,75
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Anexo n.® 02

ANALISIS DE GASTOS GENERALES FIJOS - PRESUPUESTO ADICIONAL N°10

Al

LOR UNITARIO.

1,00

3,00

4,00

5,00
6,00

7,00

7,00

Gastos de Oficinas e Instalaciones Industriales

Servicios Preliminares

Oficinas e Instalaciones Industriales
Oficina General y alojamientos
Laboratario
Taller de Mantenimiento
Oficina Inst. Industriales
Sala de entrenamiento
Guardiania
Servicios Higienicos y vestidores
Seguridad

[nstatacion de Servicios
Agua
Desague
Energia Electrica
Mantenimiente de Oficina e Instalaciones

Mobiliarie
Para Oficinas
Sala Entrenamiento

Otros Gastos
Preparacion de la propuesta técnica
Carteles de obra

Gastos de Liquidacion de Obra
Gerente de Obra
Gerente de Contratos
Gerente de Oficina Tecnica
Metrador - Autocadista
Administrador de personal
Secrelaria
Leyes Sociales
Maleriales de Oficina
Fotocopias
Copias de Planos
Comunicaciones
Alguiler de Oficines

Impuestos
Sencico (0.2% presup. sin IGV)

glb
glb
glb
glb

est
est

glb
und

mes
mes
mes
mes
mes
mes
glb
ast
est
est
est
mes

64 414,64

850,00
750,00
750,00
750,00
750,00
350,00
750,00
750,00

40821,21
54 931,88
68 664,87
5493188

350,00
250,00

145 200,00
7500,00

25 450,00
17 340,00
17 340,00
2370,00
3630,00
1730,00
70 230,00
3500,00
2850,00
5 600,00
2500,00
1500,00

0,00
0.00

0,00
0,00
0.00
0,00
0,00
0,00
0,00
0.00
0,00

0,00
0,06
0,00
0,00
0,00

0,00
0.00
0,00

0,00
-0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0.00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

20747,58
2074758
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Anexo n.® 03

Presupuesta de la obra; “REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CHONGOYAPE - COCHABAMBA — CAJAMARCA, TRAMO: CHOTA - BAMBAMARCA.

HUALGAYOC"
Prasupuesto referencial a noviembre 2010
B Solicitado por la Entidad Autorizado porla CGR
Partida Dascripcién Und - = =
E Metrado P Parcial Mefrado P.U. Parciai
7 |MOVIMIENTO DE TIERRAS B
206 |Remocitn de derrumbes m3 91 026,86 14,62 1330 812,69 80 407,33 14,62 132175516
2208 |Mejoramienle de Suelos a nivel de Subrasanle m3 48 374,16 13,80 667 563,41 47 589.56 13,80 662 255,93
7CX9-.":'? Material seleccionade para terraplenes y rellenos m3 48 37416 15,43 745 413,29 47 989,56 1543 740 478,91
§ OBRAS OE ARTE Y DRENAJE N
| 6014 |Excavacion no clasifcada para estruclras md 477338 2051 o7997.92|  a07a0d| 2051 6302805
B10.C% [Concreto ClaseTD {fc=280 kg{cm?2)- Chola T3 m3 16,50 45583 752120 16,50 45583 752120
51001 |Concrete Clase D (fc=210 bglem2)- Leopolde m3 875 50329 397,21 270| 50329 1356,88
610.02 |Concreto Clase D (lc=210 kg{cm2)- Chota T3 m3 731,97 4[_)})_,05 299 412,33 73]7,97 409,05 29941233
610.E.1 |Concrelo Clase C {fc=175 kg{cm2}- Leopoldo m3 408 467,38 1906,91 163 467,38 715,09
610.E.2 |Concrelo Clase C {ic=175 ka(cm?2)- Chota T3 m3 1377 37314 5138,14 12,24 373,14 4 567,23
610.G2 |Concrelo Clase G {lc=175 kgcm2+30% PM)- Chota T3 m3 240279 28063 674 294,56 2402,79] 280,63 674 29@
510H1 |Concreto Clase H (fc=100 kg cm2)- Leapoldo m3 050 43984 263,30 24| 43984 105,56
§10.H2 [Concreto Clase H (fe=100 kg cm2)- Chola T3 m3 24524 34560 84 754,94 ) 24524| 345,60 84 754,94
612.A |Encofrado y desencofrado en seco m2 3632,95 57,66 245805,40 355355 6766 240 433,19
§15  |Acero de Refuerzo Fy=4,200 kgiom?2 g 13 502,37 573 77 368,58 1159283 573 06 425,77
TUDeria cormigaga de acero galvanizado circular 08 090 m de
622,82 |diamelro - Chola T3 m 46413 39198 181 829,68 484 13 391,88 181 929,68
Tuberla corrugada de acero galvanizado circular de 1.20m. de
622.C2 |diamelro - Chola T3 m TOA7| 664,29 46 §12,52 1047, 664,29 46 812,52
B40.A1 |Emboguillato de piedra e=0.15 - Leopoldo & m2 8,64 99,68 861,24 L1 3,24 99,68 322,96
640.42 |Emboquiliado de piedra e=0.15 - Chola T3 m2 ) 28,16 78,37 234,43 259 79,37 2067,27
647.41 |Filtro Drenante - Leopoldo m3 70580 177,00 124 926,60 ©289,33] 177,00 47 671,41
547.42 |Filtro Drenante - Chola T3 m3 273481 103,48 282943,44 255548 10346 264 803,80
649.8 [Tubode PVC - SAP Clase 16 D= 3" m 22537 24,21 5 456,21 22537 2421 5 456,21
649 |Tubode PVC - $aP Clase 10D=d" m B51.44| 3843 2503434 B5144) 3843 2503484
549.D01 |Tubo de PVC - SAP Clase 10 O= 6" con perforacion - Leapoldo m 1897.30) 122,10 231660,33 724,00 122,10 88 400,40
549.02 |Tubo de PV - SAP Clase 10 D= 6" con perforacion - Chola T3 m 524835 120,25 631114,09 A77706] 120,25 574 440,26
849.F | Tubo metéfico garvanii'ado 1142 ! | 70,60 13,74 870,04 59,10 13.74 812,03
850.4  |Geolexlil clase 2 para drenaje m2 Y 048,34 1 10916337 960892 177 74 681,31 '
85241 |Malerial granular para subdren- Leopoldo m3 548,50 177,00 114 861,50 24785 17700 43 868,45
§52.A2 |Malerial granular para subdren- Chota 3 m3 179566 10348 185 882,44 163532 10348 169 190,21
§59-4  |Junta de Conslruccion m2 204,59 10,28 2108,27 204,89 10,28 210627
884 | Gaviones reclangulares Tipo A - Tipo B m3 51750 184,53 100 659,28 517,50| 194,53 100 669,28
| 7 |TRANSPORTES
700.4 [Transporte de malerial granuler para O < =1 Km. mak 43 272,86 582 77691347 40.770,14 5562 22912802
700.8 [Transporte de malenal granular para 0> 4 Km. m3k 480 153,98 1,50 2023087 47258915 150 708 883,73
700.G | Transporle de maleral excedenle a OME para D<=1 Km. m3k 141 548,07 547 774 267,94 120 283,44 547 657 930,42
T00.H | Transporle de malerial excedenle a DME para B»1 Km. mak 601 382,08 1,20 721 658,50 587 148,68 1.20 704 578,42
PROTECCION AMBIENTAL 0,00 .
906.A4  [Depbsito de Maierizl Excedenle m3 141 214,07 1,75 247 124,62 138 500,80 1,?.5. 242 392,15
COSTO OIRECTO 9029 552,65 8 338 277,84
GASTOS GENERALES FLIOS 0.264813% 23911,44]  0,248823% 2074758
GASTOS GENERALES VARIABLES 20,33512?% 1835 800,09 14,162820% 1 180 935,32
LTILDAD 10% 9029552 10% 833 821,78
SUB TOTAL 11792 319,46 10 373 788,52
634 18% 212261750 186728193
PRESUPUESTC ADICIONAL N° 10 13914 936,96 12 241 070,46

~
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