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TERRENO 5 MT AGUAS ARRIBA (E2)
TERRENO EN EJE DE CARRETERA (E1) o
TERRENOC 5 MT. AG_LJﬁ_S_ ABAJ 0 (E3)
3640 B
COTA RASANTE
N\ ‘ COTA SUB_RASANTE
AN 900 ;
\\ EJE ESTRIBO IZQUIERDO ‘ ¥ EJEESTRIBO DERECHO
N KM. 312+910.50 (CR=3634.155) ’m H EIH]] n " KM. 312+4919.50 (CR=3633 965)
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PENDIENTE —8.42% en 140.00 m +5.43% en 120.00 m
L — 3635.28 3634.65 3634.15 3633.79 3633.58 3633.50 3633.55 3633.75 634.06
COTA
TERRENO E1 (gje) 3850.30 3640.61 3633.39 3631.05 3629.36 3631.50 3631.91 3632.51 3634.09
COTA TERRENO E2
(6 mt aguas arriba) 3651.27 3641.91 3633.79 3631.00 3629.70 3632.04 3632.08 3633.32 363412
AL ., A 3647.39 3637.24 3632.97 3630.98 3628.82 3631.04 3631.27 3631.94 3633.19
KILOMETRAJE 3124880 312+900 312+910 3124920 3124940 312+960
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. | .’ 1N )J Tl Q»i‘*? g | P CONSIDERACIONES PARA LA CONSTRUCCION DEL PONTON
il ; 1.— DEL ESTUDIO DE SUELOS
S ' \(;’ | — CAPACIDAD PORTANTE DEL TERRENO: 10kg/cm2
\ | ! | )4
\ ‘ | / _ 2.— DE LA ESTRUCTURA
‘-‘._\ : [ | f L VA ~ CARGA TRANSMITIDA DEL TERRENO
| { : A
f / / | § 11/} 3.— DE LOS ESTUDIOS HIDROLOGICOS
\ | \ S
\, { \ \ 4 { |/ ¥ — PROFUNDIDAD DE SOCAVACION
\ \ { b ~ NAME:
AN f o\ | JA v AGUAS ARRIBA = 3632.65 MSNM
\ ! | T A ¥ AGUAS ABAJO = 3630.46 MSNM —
\ \ | | i — [ — )_/I 1 TIRANTE MAXIMO = 2.00 MT
’ B a > i { Ve PROFUNDIDAD DE SOCAVACION = 0.00 MT
. T ——— ; s _— - - . - g g o - -
. ‘ \ & ‘; ]. 4.~ CONSIDERACIONES PARA LA CONSTRUCCION
\ A\ f /
\\ &/ X ;" a).— LA TROCHA EXISTENTE DEBE CONSIDERARSE COMO PASE PROVIISONAL DURANTE LA
‘ \ &/ | / CONSTRUCCION DEL NUEVO PCNTON.
\ \ o | + |-’
\ ,:;’ | | b).— ASIMISMO LA ESTRUCTURA EXISTENTE MARCO DE C.A. SE UTILIZARA COMO PARTE
. '\l ‘; “?I l PRINCIPAL DEL PASE PROVISIONAL PARA SALVAR LA QUEBRADA.
| \‘-.‘ 1 ;‘\',c? !.« i c).— LA ESTRUCTURA EXISTENTE SERA DEMOLIDO LUEGO DE EJECUTARSE EL NUEVO PONTON,
\ \ i £~
\ 1‘ 3 "“";‘“-- CONSORCI KISHU d).— EL NUEVO PONTON ESTARA CIMENTADO EN ROCA.
\ | ' / CON’SORCI:_!BwAL KIBHUARA ! e).— LUEGO DE REALIZAR LAS EXCAVACIONES DEL NUEYO PONTON Y LLEGAR A LA COTA DE
| | | / A cpmn\ A & FUNDACION, SE REALIZARA LA VERIFICACION IN SITU, DE LA CAPACIDAD PORTANTE DEL
| ‘ / L T e T, esenennennas i apraram R, Cabrera Navida FUNDACION; ANTES DE INICIAR LOS VACIADOS DE CONCRETO. F
\ i ! y 4 sambetta Aranzaens HG AR e de Estudio \
\ | | / ructuras y Goras de Ane Ci1P NT 26219 \ f}.— COLOCAR LOS ENROCADOS DE PROTECCION LUEGO DE REALIZAR EL ENCAUZAMIENTO DE
\ \ { "~ | { LR auss | LIMPIEZA DEL CAUCE.
| i ] i /] \ : | g).— EL MANTENIMIENTO DE TRANSITO ESTA CONSIDERADO DENTRO DEL MANTENIMIENTO DE
PLANTA - VISTA GENERAL R
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Disefio: | Ing. C.PEREZ Aprob6: REVISIONES PLANO: ESCALA: 1400
_ N° | FECHA | ESTUDIO DEFINITIVO PARA LA REHABILITACION Y PONTON KM 312+915
Dibujo: E. JARA ' D - ‘ FECHA: ENERQ 2011
i ol B - — MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA AYACUCHO-ABANCAY S
eritico: ) | ) ELEVACION Y PLANTA GENERAL :
o s . - | TRAMO : DV.KISHUARA - PTE. SAHUINTO PT-02
Ministerio de Transportes y Comunicaciones Presento: |




