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PRESENTACION

El presente documento tiene por finalidad dar a conocer el actual estado situacional en que se
encuentra la elaboracion del “Estudio Definitivo del Mejoramiento y Construccion de la
Carretera Ruta 10, Tramo: Huamachuco-Puente Pallar-Juanjui, Sector: Huamachuco-
Sacsacocha -Puente "Pallar” Asimismo, detallar en forma suscinta el desarrollo de los
diferentes capitulos tanto del componente Ingenieria como del Impacto Ambiental, los cuales
se han realizado utilizando metodologias especificas iniciada y sustentada con un trabajo de
campo seguido del andlisis correspondiente para asi dar cumplimiento con el objeto del Estudio
y dejar preparado las mejores condiciones de viabilidad técnica y econémica para la ejecucion
de obra para luego dejar en servicio al publico usuario la carretera declarada de necesidad y
utilidad publica como via importante de penetracién y de integracion de los pueblos de Trujillo,
Huamachuco, El Pallar y Juanjui, concretdndose de esta manera el anhelo de la poblacion
postergado por muchos afios..
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1.00 DATOS DEL PROYECTO

1.10 Ubicacion

El tramo de Estudio se encuentra ubicado en la provincia Sanchez Carrién, perteneciente al
departamento La Libertad y region La Libertad. El inicio del tramo se ubica en el distrito de
Huamachuco(Km. 0+000) a 3,193 m.s.n.m. y culmina en el poblado El Pallar, en el ingreso del

puente del mismo nombre, en la progresiva Km. 28+325 a 2,349.56 m.s.n.m.

1,20 Datos Técnicos

Longitud del tramo : 28.325 Kms.
Ancho de superficie de rodadura : 6.00 m.
Bermas ( a cada lado) : 0.50m.
Ancho de cuneta (superior) : 1.20m.

Estructura superficie de rodadura . carpeta asfaltica en caliente

Espesor de carpeta asfaltica
Espesor de Base Granular
Espesor de Sub base

Topografia

Canteras
DME ( botaderos )

Fuentes de agua

0.075 m.
0.15 m.
variable ( 13,15y 20 cms.)

. ondulada en ascenso y descenso

con 6 curvas de volteo.

1 02
105
105

1.30 ANTECEDENTES DEL PROYECTO

En el afio 2004, el Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias
Nacional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) encargé a la Ingeniera Gloria
Luz Campian Lazo (Contrato de Estudios N° 145-2004-MTC/20 de fecha 01de octubre del
2004) la elaboracion de los Estudios de Preinversion a nivel de Perfil de la Carretera Ruta 10,
tramo: Huamachuco — Puente Pallar — Juanjui, en los departamentos de la Libertad y San

Martin, con una longitud aproximada de 245 km.

En aplicacion de las Normas del Sistema Nacional de Inversion Publica, el Estudio de
Preinversion a nivel de Perfil de la carretera Ruta 10, tramo: Huamachuco — Puente Pallar —
Juanjui (245 km), Sector: Huamachuco — Sacsacocha — Puente Pallar, con una longitud
aproximada de 29 km, fue revisado por la Direccidn de Inversiones de la Oficina General de
Presupuesto y Planificacion del MTC (OPP) aprobando el Estudio mediante Memorando N°
1545-2005-MTC/09.02 del 30.12.2005 del Director General de la OPP e Informe Técnico N°
889-2005-MTC/09.02 del 23.12.2005 del Director de Inversiones; se otorga la Declaracion de
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Viabilidad del Proyecto, Cédigo B.P. 15956. El Perfil fue aprobado mediante Resolucion
Directoral N° 179-2006-MTC/20 de fecha 01.02.2006.

El Informe N° 889-2005-MTC/09.02, concluye en: “El monto de inversién de la alternativa
analizada se estima en S/. 3'474,165.19 (aprox. S/. 119,800 por km) y permitira ejecutar el
mejoramiento de la carretera a nivel de afirmado con un ancho de 6.00 m., velocidad
directriz de 30 km/h, pendiente maxima de 9% y obras de drenaje”. “La ejecucién de la obra

debe cefiirse a la alternativa planteada en el perfil del proyecto”.

Por tanto, y luego de un proceso de Licitacion, se encarga al Consorcio Motlima — Ing. Eli
Cérdova, la elaboracion del Expediente Técnico Definitivo, para la ejecuciéon de las obras de
Mejoramiento y Construccion de la Carretera Ruta 10, tramo: Huamachuco — Puente Pallar —
Juanjui, Sector: Huamachuco — Sacsacocha — Puente Pallar, con una longitud aproximada
de 29 km, a nivel afirmado, con un ancho de 6.00 m, cifiéndose a la alternativa planteada en el
perfil del proyecto. Posteriormente a través de una adenda, se elevé el estandar del Estudio a
nivel de asfaltado.

1.40 AVANCE DEL ESTUDIO A LA FECHA

Los avances del Estudio se encuentran en su etapa final.

A) COMPONENTE INGENIERIA

» Los trabajos de campo se han culminado al 100 %

» El Informe N° 03 Borrador del Informe Final se encuentra aprobado faltando la
presentacion del Informe Final.

» ElInforme Final se presentara en 1 6 2 dias a partir de la fecha.

B) COMPONENTE IMPACTO AMBIENTAL

» Los trabajos de campo se han culminado al 100 %

» Se ha presentado el Levantamiento de Observaciones del Borrador del Informe Final del
PACRI el dia 05.05.2011 y el Borrador del Informe Final de la parte Ambiental y Social el
dia 29.04.2011.En ambos casos a la fecha no se tiene aun respuesta de la DGASA. En el
caso del PACRI, se esta coordinando con el Ing. especialista de la DGASA vy
practicamente ya se tiene listo el Informe Final faltando la respuesta formal de la DGASA
para proceder igualmente a la presentacion formal. del Informe Final. Respecto a la parte

Ambiental y Social, no hay respuesta alguna.
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C) EVALUACION ARQUEOLOGICA
» Alafecha ya se tiene aprobado el Proyecto de Evaluacién Arqueoldgica
» Se ha presentado el Levantamiento de Observaciones del Informe para la obtencién del

CIRA. A la fecha aun no hay respuesta al respecto.

1.50 ALCANCE DEL PROYECTO

Los trabajos realizados en el presente Estudio tienen por finalidad elaborar el Expediente
Técnico a nivel de detalle, que permita ejecutar la construccion de la carretera Huamachuco —
Sacsacocha — Pte Pallar, a nivel de asfaltado, con obras de drenaje completas y siguiendo los
lineamientos y recomendaciones establecidas por los especialistas técnicos de cada area, a fin
de tener una via que permita el desarrollo e integracién de los centros poblados de la zona sur

del pais.

1.51 TOPOGRAFIA
Se ha realizado el trazo del Eje Vial en dos etapas: Levantamiento en tiempo real de los bordes
de la carretera existente y el replanteo del Eje proyectado y su estacado. Luego se ha nivelado

los BMs cada 500 metros y las secciones transversales.

De acuerdo a la Seccién Transversal Tipica, a nivel de rasante, se tiene las siguientes

dimensiones minimas:

. Ancho superficie rodadura: (2 carriles) 6.00 m.
. Bermas: (0.50 m. a cada lado) 1.00 m.
o Ancho cuneta triangular de 0.30 m. profundidad 1.20 m.

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Se incluyen en esta actividad los levantamientos topograficos requeridos para el disefio de las
Obras de Arte, areas afectadas, areas de fuentes de materiales, botaderos, etc.

Se ha inventariado todas las Obras de Arte, alcantarillas, pontones, muros de contencion, etc.,
indicando su ubicacién, su diametro o dimensiones asi como las cotas del fondo a la entrada y
salida en el caso de alcantarillas.

En las zonas urbanas, la topografia incluye todos los detalles existentes, incluyendo cotas,
veredas, lineas de fachada, tapas de buzones, postes, etc. Los planos se presentan a escala
1:500, con curvas de nivel cada 0.50 metros. Se han ubicado los centros de concentraciéon de
habitantes, tales como mercados, escuelas, postas sanitarias, municipalidad, plaza mayor,

ferias, etc., hasta 200 metros a cada lado del eje de la via.
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En los cauces de rios, cursos de agua menores y huaycos, se han efectuado los
levantamientos topograficos necesarios para disefiar las obras de drenaje y obras de arte

complementarias.

LEVANTAMIENTOS TOPOGRAFICOS COMPLEMENTARIOS

Se refieren a los siguientes levantamientos:

a) Levantamiento de Canteras.

b) Levantamiento de DME.

c) Levantamiento de rios y quebradas.

d) Levantamiento de cursos de agua menores.

e) Levantamiento topogréfico de las propiedades.

f)  Levantamiento topografico de la Zona del Campamento Proyectado.

g) Levantamiento topografico de la Zona de la Zona Industrial Proyectado.

1.52 TRAFICO Y CARGA
OBJETIVO

Determinar los volimenes y composicion de trafico
Proyectar el tréfico para la vida util del proyecto

Cuantificar los ejes equivalentes EAL (Equivalente Axes Load) que soportara

YV V VYV V

El pavimento durante su vida util.

ESTUDIO VOLUMETRICO
Teniendo en cuenta que existen 2 tramos homogéneos en la carretera, se tie
Ne como resultado:

Huamachuco — Desvio a Cajabamba, IMD = 543

Desvio a Cajabamba — Puente Pallar, IMD = 222

1.53 SUELOS Y PAVIMENTO

Este Estudio tiene por finalidad definir la estructura del pavimento capaz de soportar las cargas
del transito previstas para el periodo de vida, mejorando su serviciabilidad, de tal forma se

reduzcan los costos de operatividad.

-Previamente, se ha efectuado los mejoramientos de subrasante y retiro de empedrados

sefialados de acuerdo al Estudio de suelos consideraciones técnicas para el disefio del

pavimento.
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- Para el dimensionamiento del pavimento se han empleado en el analisis las metodologias

AASHTO, e Instituto del Asfalto, asi como los parametros obtenidos de los estudios efectuados.

- Bajo los considerandos antes sefialados se han definido las estructuras de pavimento a

construir:
ESPESOR (cm)
ESTRUCTURA SECTOR1 SECTOR 2 SECTOR 3
(km 0+000 - (km 24300 — km (km 94600 — km 28+323.45)
Carpeta Asfaltica en Caliente 75 75 75
Base Granular 15,0 15,0 15,0
SubbaseGranular 20,0 15,0 13,0

1.54 HIDROLOGIA E HIDRAULICA

ESTRUCTURAS DE DRENAJE PROPUESTAS.
Alcantarillas

Se estan proyectando alcantarillas en reemplazo de las existentes, asi como nuevas en

lugares con deficiencia de drenaje.

Se estéa proponiendo un total de 97 de los cuales 47 son de 36", 32 de 48”, 5 de 60" y 13

de Alcantarillas de marco de concreto.
Cunetas

En el tramo no existen cunetas para el drenaje de la carretera. Se esta proyectando
cunetas de seccion triangular con revestimiento en todo el tramo, con excepcién de las

zonas urbanas donde seran rectangulares con tapas de concreto armado.
Zanja de Coronacién

Si la pendiente es mayor que 2%, es necesario que la zanja sea de concreto simple o
emboquillado. Para pendientes mayores, las zanjas deben ser escalonadas con
emboquillado de piedra bajo la caida. Sera de seccion trapezoidal, la altura y la base de

0.50m y los lados no paralelos con talud de V:H=1:0.50
Cuneta de Coronacioén.

Son aquellas que se construirdn al pie del talud inclinado de cada banqueta, las mismas

se construirdn una serie de terrazas con la finalidad de estabilizar el talud.
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Canal de riego

Hay tramos donde existe canal de riego que al ejecutarse la carretera sera afectada, esta
se construira de 0.60x0.45, se adjunta en el cuadro N° 20B y en otros sectores cruza a la
carretera, en este caso se construira cuneta canal con tapa de 0.50x0.40, la misma se

adjunta en el cuadro N° 20A.
Zanjas de drenaje

Para la zanja de drenaje se adopta una seccioén trapezoidal, sin revestimiento, la relacion

se adjunta en el cuadro N° 20E, cuyas dimensiones son las siguientes:

Base: 0.30 m.
Altura: 0.50 m.
Talud:1.0H;1.0V.

Subdrenes

El Estudio de Suelos del Pavimento, reporta la presencia del nivel fredtico en
profundidades, que no afectarian el pavimento, sin embargo como medida de seguridad
se est4 proyectando subdrenes de TUBERIA CORRUGADA PERFORADA HDPE de 6”.

Puente y Pontones

Se ha proyectado un puente y dos pontones a lo largo del tramo en Estudio

DIMENSIONES
ESTRUCTURAS LUZ (m) ALTURA (m)
Pontdn Km. 2+647.960 8.60 3.50
Puente Potrerillo 14.50 18.00
Pontén Anamuelle 7.50 3.80

Defensa Riberefia

CUADRO N° 23: DEFENSA

PROGRESIVA LONGITUD ~ |ALTURA TIPO DE DEFENSA LADO

4+740.00 4+860.00 120.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEO|DERECHO
25+630.00 25+690.00 60.00 25 GAVION DERECHO
27+000.00 50.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEO[AGUAS ARRIBA DEL BADEN, MARGEN DERECHO DEL RIO
27+000.00 50.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEOJAGUAS ABAJO DEL BADEN, MARGEN DERECHO DEL RIO
27+080.00 75.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEOJAGUAS ARRIBA DEL BADEN, MARGEN IZQUIERDO DEL RIO
27+080.00 27+120.00 40.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEO|MARGEN IZQUIERDO DEL RIO
27+300.00 27+510.00 210.00 15 MURO CONCRETO CICLOPEO|MARGEN IZQUIERDO DEL RIO
28+060.00 28+323.00 263.00 25 GAVION DERECHO
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1.55 GEOLOGIA Y GEOTECNIA
El area materia del presente estudio se encuentra situado geograficamente en la vertiente
Oriental de la Cordillera Occidental de los Andes Peruanos, conformada por una cadena de

montafias por lo que todo su sistema de drenaje desagua a los rios Olichoco y Chusgon.
ASPECTOS GEODINAMICOS.

Se sabe que nuestro territorio Peruano estd sometida a una fuerte actividad dindmica, como
consecuencia del estado juvenil de la Cordillera Andina por su ubicacién sobre la zona de
subduccion, asi como por la presencia de la corriente Peruano y Ecuatorial del Nifio,
produciéndose fendmenos geodindmicos, cuyos frecuentes activamientos muchas veces son

catastroficos traducidos en pérdidas humanas, destruccién de poblaciones; etc.

La ocurrencia de los procesos geodinamicos externos en la zona de estudio, se ve favorecida
principalmente de las caracteristicas morfoldgicas; donde las laderas de los cerros presentan
pendiente bien pronunciadas muchos de ellos son case verticales. De la misma forma
contribuye el aspecto estructural, al estar la cuenca de los rios de la zona de estudio controlada

por fallas regionales.
Refracciéon Sismica

Los objetivos principales del Estudio de Refraccién Sismica son:

- Determinacién de los perfiles estratigraficos del suelo en funcidon a sus caracteristicas
dinamicas, con profundidades de investigacién variable, segun el objetivo especifico de
cada linea.

- Determinacion de las caracteristicas dinamicas en los estratos en funciéon a las
velocidades compresionables.

Posteriormente a la investigacion detallada de campo de los sectores propuestos para la
ejecucion de investigaciones de refraccion sismica se determind que el requerimiento seria en

los siguientes sectores :

Km 2+647.960 (Pontén Rio Colorado)

Km 17+768.825 (Puente Potrerillo)

Km. 19+360 (Puente Anamuelle)
Km.24+300-24+400 (Sector de derrumbes)
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ESTUDIO DE RIESGO SiSMICO

CONCLUSIONES

En la evaluacion del peligro sismico, la introduccion de los datos neotecténicos, de la
sismicidad histérica e instrumental y el uso de las diferentes aproximaciones realizadas,
establecen las condiciones a considerarse en base a la aplicacion de un multiple enfoque. El

resultado de esta clase de analisis puede expresarse en las siguientes conclusiones.

El area del proyecto esta localizada en un margen continental activo, el cual muestra una
reciente deformacion geolégica. Ademas, esta area, en términos geoldgicos, esta sujeta a una
continua evolucion de la cadena Andina. Tomando este punto de vista, el peligro es

cualitativamente alto.

El analisis de la sismicidad instrumental muestra que si las condiciones dindmicas se
mantienen sin cambio en un periodo relativamente corto (500 afios), los sismos continuaran

ocurriendo en los mismos lugares que han ocurrido hasta la actualidad.

Las zonas de subduccién y en especial aquellas en donde las placas interactian estan
fuertemente acopladas (como en el oeste de Sud América), y generan los més fuertes y mas
frecuentes terremotos en el mundo. No obstante, las zonas de subduccién en el Perd estan
segmentadas, como consecuencia de ello el acoplamiento sismico decrece desde el sur a la
parte central, y hacia el segmento norte. De esta manera no es posible que ocurran fuertes

terremotos de subduccion sobre los 9 S.

Se conocen fallas activas solamente a distancias de aproximadamente 100 km de la zona del
proyecto. Algunas de estas (por ejemplo, el sistema de Rioja - Moyobamba), han producido
terremotos superficiales y fuertes con relativa frecuencia, esto se puede observar en los datos
histéricos e instrumentales. Por otro lado, la Zona de Falla de la Cordillera Blanca, puede
generar terremotos bastante fuertes pero de periodos de recurrencia muy grandes. En todos
estos casos, y a pesar de la ausencia de suficientes datos, se puede concluir que la atenuacion
a lo largo de 200 km puede reducir notablemente el riesgo de altas intensidades en la zona del

proyecto.

El andlisis estadistico de los datos instrumentales indican que el evento mas fuerte que podria

ocurrir en méas de 100 afios seria de una magnitud de 7.8 Ms.

Cinco terremotos con magnitudes 6.0 se esperan en los préximos 50 afios. Esta estimacién
puede oscilar, produciéndose menos eventos de magnitud mayor o mas eventos de menor

magnitud. El rango estaria entre 5.75y 6.5 Ms

Los valores de las aceleraciones esperadas maximas, obtenidas para los diferentes periodos

de tiempo, permitira tomar decisiones en términos, de los requisitos sismo resistentes que
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deben de cumplir las obras en toda el area del proyecto las cuales deben construirse de
acuerdo con las aceleraciones potenciales, que probablemente tendran que soportar durante
su vida util, asi la aceleracibn maxima, correspondiente a una probabilidad dada en la zona de
estudio, sera el dato fundamental para elaborar el espacio escalado de respuesta y el espectro
de disefio.

Las maximas aceleraciones esperadas en el lugar de la zona del proyecto seria 269.7 y 456.1
gals para los proximos 100 y 500 afios respectivamente. Las maximas intensidades estimadas
de VIl y IX grados para 100 y 500 afios pueden ser ligeramente altos debido a la aplicacion de

la ley de atenuacion.

Considerando la historia sismica de la regién, se puede concluir que los resultados obtenidos
de las aproximaciones probabilisticas son razonables para los intervalos de recurrencia

considerados.
Para efectos de disefio se recomienda tomar en cuenta riesgos de 500 afios.

La magnitud del coeficiente sismico puede considerarse como la méxima aceleracién esperada

para la zona de estudio.
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1.56 ESTRUCTURAS Y OBRAS DE ARTE

INVENTARIO DE LAS ESTRUCTURAS EXISTENTES

CUADRO N° 01 RELACION DE PONTONES Y PUENTE EXISTENTE

PROGRESIVA TIPO Dimensiones () OBSERVACIONES
Luz Altura

2+647.960 Pontdn de concreto con tablero de madera 6.35 3.50 Ponton de concreto cplopeo, fecientemente construido, con
tablero de madera rolliza
Pontdn de estribos de manposteria el cual presenta en mal

4+860.000 Pontdn de rollizos 2.80 340  |estado, se encuentra operativa el 80%, material afirmado sobre
la losa esta filtrandose por los rollizos

6+030.000 Pontdn en arco de mamposteria 4.30 3.20  [El pontdn se encuentra en buen estado

12+085.000  |Ponton de rollizos 3.70 530 [Laestructura es de mamposteria y esta en mal estado

124800820 |Pontén de arco+rolizos 2.40 430 El ponton cuyo estrlpo es de mamposteria, la mitad es de arco y
la otra mitad de rollizos

16+307.700  |Ponén de Mamposteria 210 150 E_s,ta obstruida por material de arrastre, derrumbe y piedras de
diametro de 1.20y 0.3 m

174762003 |Puente 10,60 18.40 Puen,tg Potrerillo, losa de rollizos de madera el cual se encuentra
en pésimo estado.

194363000 |Pontén de madera 2,80 285 Ponténen la Qgebrada Anamuelle el cual presenta deterioro en
la madera y rollizo

Alcantarillas

Se han inventariado 66 alcantarillas que varian en el tipo de material y tamafio. Estas se

muestran en el Cuadro N°02.

Las alcantarillas son tipo rastico con piedras (tajeas).

Badenes

En la carretera se ha identificado un badén en la progresiva Km. 3+525 construido en

base a emboquillado de piedra.

Subdrenes

En la carretera no se han identificado subdrenes.
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ESTRUCTURAS PROYECTADAS

BADENES
3+530.000 20 metros CONCRETO ARMADO
15+105.000 30 metros CONCRETO ARMADO
17+980.000 30 metros CONCRETO ARMADO
24+153.000 20 metros CONCRETO ARMADO
27+040.000 80 metros CONCRETO ARMADO
Pontones y Puente Proyectado
ESTRUCTURA DIMENSIONES
LUZ (m) | ALTURA (m)

Ponton Km. 2+647.960 8.60 3.50

Puente Potrerillo 14.50 18.00

Pontén Anamuelle 7.50 3.80
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1.57 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

El Estudio de Sefializacion y Seguridad Vial ha sido realizado con el propésito de contribuir al
mejoramiento en el control y ordenamiento del trafico en el tramo de carretera en Estudio, en
concordancia con lo sefialado en el Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor
para Calles y Carreteras del MTC en vigencia, aprobados con R.M N°210-2000-MTC/15.02 el
03 de Mayo del 2000.

En concordancia con la evaluacion realizada, se ha visto por conveniente implementar en el
Estudio adecuados dispositivos de sefializacion y seguridad vial para brindar una mayor
seguridad en el tréfico vehicular de la via y consecuentemente evitar o minimizar los accidentes
de transito ya que anteriormente se han producido lamentablemente pérdida de vidas

humanas.
SENALIZACION

El presente estudio tiene como objetivo principal proveer a la via de los elementos de

sefializacion y dispositivos de seguridad vial necesarios.

El documento técnico normativo para la elaboracion del presente expediente técnico ha sido el
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC,
aprobado segun Resolucion Ministerial N° 210-2000-MTC/15.02, de fecha 03 de Mayo del
2000.

Se ha visto por conveniente implementar la sefializacion para la conservacion del medio
ambiente, con el objeto de educar y crear conciencia en los usuarios de la via y pobladores del
lugar, sobre la importancia ambiental de la zona y la necesidad de proteger el entorno y nuestro

patrimonio arqueoldgico.

Se ha procurado que en el disefio de las sefales, el mensaje sea claro y preciso, siendo de
facil percepcion para el conductor, posibilitando que el mismo pueda tomar decisiones
correctas y en forma oportuna, en condiciones normales de manejo. Al respecto, se ha evitado
la saturacién de la informacién que podria producirse al colocar una cantidad de sefiales mayor
a la necesaria; por tal motivo se han proyectado suficientes sefiales, de manera que llamen la

atencion del conductor, sin causar confusiones.

Considerando que las obras de mejoramiento de la carretera afectaran el normal transito
vehicular a lo largo de la via, generando ciertas incomodidades a los usuarios de la misma y

aumentando la posibilidad de ocurrencia de accidentes, se han adoptado una serie de normas
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y medidas para la implementacion y mantenimiento de dispositivos de control de transito,

acorde con las diferentes fases de construccion.

SEGURIDAD VIAL

En primer lugar, es necesario sefalar que la seguridad vial “se define como la disciplina que
estudia y aplica las acciones y mecanismos tendientes a garantizar el buen funcionamiento de

la circulacién en la via publica, previniendo los accidentes de transito”.

Es asi como, el concepto de seguridad vial hace referencia a todos aquellas caracteristicas que
debe tener la via para que sea segura y a los comportamientos que las personas deben tener
en la via publica, tanto como peatones, conductores o0 pasajeros, las cuales se encuentran
orientadas a propiciar su seguridad integral de la persona humana.

Para garantizar esto, se han creado una serie de reglas, leyes y normativas que permiten

regular el orden vial y asegurar, en alguna medida, la seguridad e integridad de las personas.

Sin embargo los accidentes ocurren y es evidente que sucede porgue algo ha fallado pudiendo
ser. deficiencias de la via, error en el conductor, falla mecénica en el vehiculo o una
combinacion de ellos; cada uno de ellos tiene sus limitaciones y estan sujetas al riesgo de

producir accidente.

Mejorar la seguridad vial y disminuir el riesgo de accidentes, requiere una politica que

considere la via, el vehiculo y el conductor en su enfoque integral.

Estos elementos que deben estar coordinados orientados con el fin de obtener un nivel

adecuado de seguridad vial.
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158 PRESUPUESTO DE OBRA

Teniendo en cuenta, las diferentes actividades consideradas en las distintas especialidades, se
tiene como monto de Presupuesto de Obra igual a S/. 70°167,357.01 incluido el I.G.V., para un

plazo de ejecucion de 11 meses.
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