Señalización y Seguridad Vial...

[image: image1.jpg]Consorcio :

A\ /| CZF D-ELI CORDOVA





2.1
GENERALIDADES

2.1.1
Consideraciones Básicas

En primer lugar, es necesario señalar que la seguridad vial “se define como la disciplina que estudia y aplica las acciones y mecanismos tendientes a garantizar el buen funcionamiento de la circulación en la vía pública, previniendo los accidentes de tránsito”.

Es así como, el concepto de seguridad vial hace referencia a todos aquellas características que debe tener la vía para que sea segura y a los comportamientos que las personas deben tener en la vía pública, tanto como peatones, conductores o pasajeros, las cuales se encuentran orientadas a propiciar su seguridad integral de la persona humana.

Para garantizar esto, se han creado una serie de reglas, leyes y normativas que permiten regular el orden vial y asegurar, en alguna medida, la seguridad e integridad de las personas.

Sin embargo los accidentes ocurren y es evidente que sucede porque algo ha fallado pudiendo ser: deficiencias de la vía, error en el conductor, falla mecánica en el vehículo o una combinación de ellos; cada uno de ellos tiene sus limitaciones y están sujetas al riesgo de producir accidente.

Mejorar la seguridad vial y disminuir el riesgo de accidentes, requiere una política que considere la vía, el vehículo y el conductor en su enfoque integral.

Estos elementos deben estar coordinados y orientados con el fin de obtener un nivel adecuado de seguridad vial.

· La Vía

En la vía sus características geométricas, estado o condición de la superficie de rodadura (calzada) y los dispositivos de control del transito (señales, marcas, dispositivos auxiliares) forman parte de la infraestructura para la operación de la vía y con ello, depender de la habilidad del conductor para controlar adecuadamente el vehículo. Las condiciones anteriormente expresadas de la vía para una conducción segura, muchas veces se presentan con limitaciones dependientes de la topografía del lugar, por lo que es necesario la utilización de dispositivos tales como guardavias o atenuantes de impacto (crash cushions) a fin de proteger la seguridad del usuario, en el caso de salirse de la vía.

· El Vehículo

Su diseño y el estado de mantenimiento del vehículo están relacionados directamente con el riesgo de un accidente fatal (choque frontal, salida de la vía, etc) por lo que es una demanda de seguridad, se inspeccione la mecánica del vehículo periódicamente, especialmente por el propietario, además de aquellas inspecciones que disponga la autoridad.

Especial atención debe darse a que el usuario tenga información sobre las medidas de revisión y mantenimiento del vehículo, medidas ampliamente difundidas por los fabricantes.

· El Conductor

La habilidad del conductor para controlar el vehículo puede ser afectada por las condiciones del vehículo, o por aquellas correspondientes a la vía.

Las limitaciones físicas o mentales del conductor afectan su habilidad para la conducción: falta de experiencia, intoxicación, fatiga, estado emocional están relacionadas con sus reacciones para tomar decisiones en los casos de emergencia imprevista: el accidente fatal ocurre generalmente cuando la habilidad del conductor esta limitada por sus condiciones psíquicas.

El debido entrenamiento y preparación del conductor es necesario para que pueda conducir con seguridad; pocos conductores han recibido la debida preparación para el control del vehículo en situaciones de riesgo; generalmente el exceso de la autoconfianza de sus habilidades puede ocasionar accidentes es el caso de los conductores muy jóvenes que conducen a altas velocidades; mucho mas peligroso en el caso de manejar vehículos de transporte publico.

2.1.2
Ubicación y Descripción del Area del Trabajo

La carretera Huamachuco – Pte. Pallar se ubica en los distritos de Huamachuco y Curgos de la provincia de Sánchez Carrión, del departamento de La Libertad. Se asciende hasta la laguna Sausacocha para de allí descender siguiendo al río Olichoco hasta llegar al Puente Pallar.

2.1.3
Alcance del Trabajo

El propósito del Estudio de Seguridad Vial para el Mejoramiento y Construcción de la carretera Ruta 10: Huamachuco – Pte. Pallar, está enfocado a la obtención de toda la información necesaria para el planteamiento de soluciones a los puntos negros y medidas para reducir y prevenir accidentes.

2.2
RECOLECCION Y ANÁLISIS DE DATOS DE ACCIDENTES

2.2.1
Recolección de datos

Para la recopilación de la información de accidentes se recurrió a la Policía Nacional, específicamente a la Comisaría de Huamachuco que es la que tiene jurisdicción desde Huamachuco hasta el Pallar, lamentablemente no tienen registros actualizados únicamente indican mediante Oficio Nº 042-2007-DIVPOL-CPNP-HCO.”A” que las zonas donde se producen accidentes son los lugares denominados El Potrerillo (Km. 17+762), el puente de madera en la quebrada del diablo (Km. 19+363), cruce el Pallar (Km.28+000).

Como la información de la policía resulta bastante insuficiente se realizo un recorrido al tramo en estudio encontrándose cruces y capillas que recuerdan los accidentes fatales los mismos que se han inventariado para tener un indicativo de los lugares más peligros del tramo.

Los accidentes registrados son:

	Nº
	Fecha
	Lugar del accidente de transito
	Heridos o fallecidos
	Clase de accidente

	01
	
	Km. 6+030
	accidente con fallecidos
	

	02
	
	Km. 11+100
	accidente con 01 fallecido.
	

	03
	12-08-1999
	Km. 16+590
	accidente con 04 fallecidos
	

	04
	
	Km. 17+500
	accidente con 04 fallecidos.
	

	05
	
	Km. 19+363
	accidente con 01 fallecido
	

	06
	02-01-1996
	Km. 22+400
	accidente con 02 fallecidos
	

	07
	28 Enero 2008
	Sector Potrerillo 

Km 17+762
	00
	Volcadura y daños materiales

	08
	19 Febrero 2008
	Sector Potrerillo 

Km 17+700
	
	Choque con daños materiales

	09
	14 Agosto 2008
	Ultima curva de ingreso al Pallar Km 27+950
	
	Choque con daños materiales

	10
	15 Octubre 2008
	Tercera curva de Yanasara Km 22+570
	
	Choque y fuga con daños materiales

	11
	20 Dic 2008
	Sector poyo Colorado km 14+040
	5 heridos 14 fallecidos
	Despiste total con volcadura

	12
	22 Dic 2008
	Tercera curva de Yanasara Km 22+570
	
	Choque con daños materiales

	13
	14 Marzo 2009
	Sector Potrerillo Km 17+650
	01 fallecido
	Volcadura con consecuencia fatal y daños materiales

	14
	18 Marzo 2009
	Curva Yanasara km 25+500
	
	Volcadura con daños materiales

	15
	19 Junio 2009
	Sector Anamuelle tercera curva de Yanasara Km 22+570
	02 heridos
	Volcadura y daños materiales

	16
	9 Julio 2009
	Sector Yanac Km 15+120
	2 heridos
	Volcadura y daños materiales

	17
	26 Agosto 2009
	Desvio Cajabamba km 9+600
	2 heridos
	Choque

	18
	12 Nov 2009
	Sector Yanac Km 10+280
	1 herido 
	despiste y volcadura

	19
	17 Marzo 2010
	Rio Yanasara Km 27+000
	
	volcadura

	20
	14 Abril 2010
	Sector El Potrerillo km 17+860
	
	Choque con daños materiales

	21
	20 Abril 2010
	Sector Shiracmaca km 2+647
	2 heridos
	Volcadura

	22
	30 Agosto 2010
	Yanac km 12+800
	
	choque

	23
	13 Setiembre 2010
	Sector bajada a Shiracmaca km 2+647
	
	Choque con daños materiales

	24
	12 Octubre 2010
	Tramo entre la Cuchilla y Shiracmaca km 2+500
	
	Choque con daños materiales


2.2.2
Análisis de los datos

Dada la escasa información con que se cuenta no es posible identificar las causas y tipo de accidentes, pero si es posible identificar las zonas con mayor cantidad de accidentes que los denominamos Puntos Negros.

Estos Puntos Negros identificados son:

· La zona del Potrerillo del Km. 17+762 al Km. 18+500 en donde tanto la policía como las señales de accidentes encontrados coinciden.

· La zona de la quebrada del diablo en el Km. 19+363 al Km. 19+500 donde también la policía y las señales de accidentes coinciden.

· Curva de volteo km 22+570, donde han ocurrido varios accidentes con resultados de pasajeros heridos.

· Curva de volteo km 2+500, donde han ocurrido accidentes (choque) con daños materiales

· Zona de Potrerillo km 17+860, curva con poca visibilidad.

· Zona de Potrerillo km 18+100, curva con poca visibilidad.

2.3
REGISTRO Y ANÁLISIS DE LAS CARACTERÍSTICAS FÍSICAS ACTUALES DE LA VIA

2.3.1
Descripción de la Actual Vía

El proyecto de la carretera se inicia en la Ciudad de Huamachuco ubicándose el Km. 0+000 al final del pavimento en la Av. 10 de Julio, continuando por la prolongación de la Av. 10 de Julio (sin pavimentar) hasta el Km. 0+150.

En el Km. 0+150 lado derecho se encuentra el desvió al Centro Poblado Cumumbamba.

Del Km. 0+150 hasta el Km. 1+440 el trazo va por la Av. El Ejército hasta el final de la zona urbana de la ciudad de Huamachuco, esta zona tiene alumbrado público, siendo apropiado para que los peatones tengan una guía al transitar por esta zona. 

En el Km. 1+360 lado derecho se encuentra el desvió al Centro Poblado El Toro.

Del Km. 1+360 al Km. 2+300 la vía se desarrolla a media ladera con una sección transversal que varia de entre 6 a 7 m.

Del Km. 2+300 al Km. 2+647 existen dos desarrollos de corta longitud donde el ultimo tramo tangente (Km. 2+550 – Km. 2+647) es de ancho reducido que por estar cerca de una curva de volteo es potencialmente peligrosa.

Del Km. 2+647 al Km. 3+660 la vía presenta buenas características en cuanto al ancho y visibilidad.

Del Km. 3+660 al Km. 4+420 se encuentra el poblado de Cruz Colorada (4+100) donde las viviendas están al borde de la carretera, se tiene ancho suficiente sin embargo es una zona de posibles riesgos por la presencia de peatones.

Del Km. 4+420 al Km. 4+720 se encuentra dos curvas de vuelta con una tangente de corta longitud y radios reducidos.

Del Km. 4+720 al Km. Km. 6+030 la vía presenta buenas características en cuanto a ancho y visibilidad.

En el Km. 6+030 se encuentra un pontón con un ancho de vía de 4.5 m y estando en curva de vuelta se torna muy peligroso, este pontón tiene una losa en arco.

Del Km. 6+030 al Km. Km. 7+150 la vía presenta buenas características en cuanto a ancho y visibilidad.

Del Km. 7+150 al Km. 7+560 se encuentra el Centro Poblado de Chamis, apreciándose un ancho de vía suficiente.

En el Km. 7+210 lado derecho esta el desvió hacia los poblados de Curgos, Zarin y Huaguil.

Del Km. 7+560 al Km. 8+560 la vía presenta una ancho suficiente y las curvas tienen buena visibilidad.

Del Km. 8+560 al Km. 10+000 se encuentra el Centro Poblado Sausacocha caracterizado por ser un balneario muy concurrido por los habitantes de Huamachuco, es un centro turístico desarrollado en los alrededores de la laguna Sausacocha, la vía presenta amplitud y un trazo de curvas con buena visibilidad.

En el Km. 9+600 lado izquierdo, se encuentra el desvío a Cajabamba.

Del Km. 10+000 al Km. 11+760 la vía comienza un suave descenso con un trazo que tiene 3 curvas de vuelta de radio pequeño (Km. 10+500 y Km. 10+910 y 11+100).

Del K. 11+760 al Km. 13+140 se encuentra el Centro Poblado de Yanac (12+100 al 12+765) con viviendas a lo largo de la vía un tanto alejadas que permiten la ampliación sin mayores inconvenientes.

En el Km. 12+790 lado izquierdo se encuentra el desvío a los poblados de Carracmaca, Pampatac y Vaqueria en una intersección muy peligrosa al estar en curva y haber provocado la disminución del ancho de sección en la vía principal.

Del Km. 13+040 al Km. 14+160 zona donde la limitante es la existencia de un canal de riego que viene del Km. 13+040 lado izquierdo y cruza la vía hacia el lado derecho en el Km. 13+065 prolongándose por la cuneta hasta el Km. 13+700, de allí asciende al talud y va paralelo a la carretera hasta el Km. 14+000, este canal en algunos sectores tiene una profundidad de 1.3 m haciéndolo peligroso para los vehículos que se puedan caer a la cuneta.

Del Km. 14+147 al Km. 14+400 se encuentra un grupo de casas que están al borde la carretera actual lo que hace un punto potencialmente peligroso para los moradores de esas viviendas.

Del Km. 14+400 al Km. 14+460 la vía presenta una ancho suficiente y las curvas tienen buena visibilidad.

En el Km. 14+360 lado derecho existe un camino de herradura que es utilizado por peatones y el ganado.

Del Km. 14+460 al Km. 15+060 la vía se desarrolla en corte a media ladera con una sucesión de curvas de radios aceptables y ancho de plataforma de 6 m en promedio.

Entre el Km. 15+080 al Km. 15+160 se encuentra la quebrada del susto (15+110) donde la carretera es angosta y la entrada y salida están formadas por dos curvas de radio muy pequeños que dificultan las maniobras para vehículos como buses y camiones en la entrada existe un muro de piedra acomodada que debe elevarse y a la salida debe mejorarse el radio de preferencia en corte.

Del Km. 15+306 al Km. 15+370 se encuentra el caserío de Olichoco formado por casas aisladas en su mayoría alejadas de la carretera, solo en el Km. 15+320 existe una capilla que ha sido construida al borde la vía y no permite el ensanchamiento, además se torna en una zona de potencial peligro por generar una concentración de personas.

En el Km. 15+530 lado derecho se encuentra un camino de herradura que es punto de paso de peatones y animales.

Del Km. 15+500 al Km. 15+920 la vía presenta una ancho suficiente y las curvas tienen buena visibilidad.

Del Km. 15+920 al Km. 15+980 se encuentra una curva de radio reducido sin visibilidad y al final de la curva se tiene un angostamiento de la vía.

Del Km. 15+980 al Km. 16+550 la carretera continua en corte a media ladera con una sección variable de 5 a 6 m de ancho.

En el Km. 16+500 en el lado derecho se tiene un camino de herradura que es utilizado con frecuencia por peatones y animales.

Entre el Km. 16+560 al Km. 16+600 existe una curva con escasa visibilidad donde se aprecia que ha ocurrido accidentes fatales, es importante darle el sobre ancho necesario a la curva.

Del Km. 16+600 al Km. 17+130 la carretera continua a media ladera con anchos de vía de 5 a 6m.

Del Km. 17+100 al Km. 17+160 se encuentra una curva de radio pequeño con una casa en el lado exterior de la curva siendo peligroso pudiendo algún vehículo incrustarse en la vivienda.

Del Km. 17+770 al Km. 19+363 es la zona denominada el Potrerillo que se caracteriza por los constantes deslizamientos de material que caen sobre la carretera interrumpiendo el transito además en esta zona existen tres curvas de radio reducido la primera en el Km. 17+870 la misma que no tiene visibilidad y es angosta por lo que debe ampliarse, la segunda en el Km. 17+980 la misma quebrada donde el material de arrastre reduce el ancho de vía hasta la salida (del Km. 17+980 al Km. 18+100) a un solo carril siendo necesario ampliar la plataforma y la tercera en el Km. 18+100 que no tiene visibilidad.

Del Km. 18+500 al Km. 19+130 se tiene una carretera con un ancho de sección de 5 a 6 m que tiene buena visibilidad en las curvas.

Entre el Km. 19+120 al Km. 19+130 existe una vivienda en la parte exterior de la curva, siendo esta de radio reducido, requiriéndose mejorar su radio para evitar accidentes.

Del Km. 19+130 al Km. 19+340 es un tramo con buena visibilidad en corte a media ladera que tiene un ancho promedio de 5 a 6 m la cual no representa mayor peligro para el usuario.

Del Km. 19+340 al Km. 19+420 existe un pontón en curva (19+363) de radio reducido considerándose peligrosa al encontrar algunas cruces que evidencian la ocurrencia de accidentes, adicionalmente por esta zona desciende un camino de herradura que eleva la peligrosidad de la zona.

Del Km. 19+420 al Km. 19+570 el tramo tiene un ancho que permite el transito seguro de los vehículos teniendo buena visibilidad.

Entre el Km. 19+570 al Km. 19+900 se ubica el poblado de Anamuelle, en esta zona la vía es amplia y el peligro mayor es el transito de personas y animales sobre la carretera.

Del Km. 19+900 al Km. 20+250 el ancho de la carretera se va reduciendo a un promedio de 5.5 m con buena visibilidad.

Del Km. 20+250 al Km. 20+700 la sección de la carretera es de un solo carril con un ancho promedio de 4 m, esta reducción de ancho es debido a que el talud de corte es roca.

Entre el Km. 20+700 al Km. 25+500 la carretera desciende en desarrollo con 6 curvas de volteo todas de radio reducido (de 8 a 10m) que son peligrosas porque además no se tiene buena visibilidad, en esta zona es importante mejorar los radios de las curvas de volteo lo máximo posible según el terreno lo permita, en este sector se tiene un ancho variable de la calzada de 4.5 a 6 m.

En el Km. 22+570 se tiene una curva de vuelta en donde también pasa un camino de herradura que es frecuentemente utilizado para el pastoreo de animales.

En el Km. 23+340 se encuentra una curva sin visibilidad y de ancho de plataforma 5.50 m que se ubica a 120m de una curva de vuelta (23+460) por lo que es conveniente mejorar el ancho de vía y la visibilidad.

En el Km. 24+750 lado derecho existe un camino de herradura.

Del Km. 25+540 al Km. 25+640 se aprecia un sector de vía muy deteriorado por el cruce de un canal de riego que ha destruido parte del muro existente en el lado izquierdo desplazando la vía hacia la derecha obligando a techar el canal de manera artesanal con enrocado dejando a la vía con hundimientos severos que son un peligro para los vehículos.

Del Km. 25+640 al Km. 26+100 es una zona más amplia con ancho de 5.5 a 7m que tiene buena visibilidad.

Del Km. 26+145 al Km. 26+980 es el centro poblado de Yanasara que tiene buen ancho de plataforma, este poblado tiene un ordenamiento urbano definido en base a la carretera, es una zona de peligro potencial el cruce de peatones y animales.

Del Km. 26+980 al Km. 27+080 es el cruce de la carretera sobre el Río Olichoco mediante un vado, permitiendo el paso por la carretera cuando el Río esta con poco caudal interrumpiéndose el transito cuando ocurren avenidas y/o crecidas del caudal.

Del Km. 27+080 al Km. 27+950 la carretera va por la margen izquierda del Río Chusgon con poca diferencia entre la plataforma y el cauce, por esta cercanía puede verse afectada la carretera ante una crecida del Río Chusgon, se recomienda defensa de enrocado.

Del Km. 27+960 al Puente Pallar la vía asciende ligeramente continuando por el borde del cauce del río Chusgon, esta zona es urbana y corresponde al poblado del Pallar, aquí las calles son angostas y por la población que circula es una zona potencialmente peligrosa.

2.3.2
Identificación de Factores que Pueden Afectar La Seguridad Vial

a) Inexistencia o Ineficacia de Alumbrado Publico

Los centros poblados existentes tienen alumbrado publico dirigido al paso peatonal, no siendo útil para los vehículos mas aun el transito de personas durante la noche es mas peligroso.

b) Alineamiento Horizontal y Vertical Inadecuado

Se han ubicado sectores con alineamiento horizontal inapropiado, en cuanto al alineamiento vertical es adecuado para este tipo de vía.

En el alineamiento horizontal se tiene curvas con radio reducido que conviene ampliarlas, estas son: Km. 4+630, Km. 4+730, Km. 6+060, Km. 10+540, Km. 10+960, Km. 15+100, Km. 15+920,  Km. 16+550 al Km. 16+600, Km. 17+130 al Km. 17+160, Km. 17+900, Km. 18+020, Km. 18+130,  Km. 19+130 al Km. 19+150, Km. 19+370 al Km. 19+420, Km. 20+500 al Km. 25+550 zona de desarrollos con 6 curvas de volteo todas de radio reducido (de 8 a 10m), Km. 23+350.

c) Accesos e intersecciones irregulares o inadecuadas

Se han encontrado las siguientes intersecciones y desvíos hacia otros poblados: 

En el Km. 0+150 lado derecho se encuentra el desvió a el Centro Poblado Cumumbamba.

En el Km. 1+360 lado derecho se encuentra el desvió al Centro Poblado El Toro.

En el Km. 7+210 lado derecho esta el desvió hacia los poblados de Curgos, Zarin y Huaguil.

En el Km. 9+600 lado izquierdo, se encuentra el desvío a Cajabamba.

En el Km. 12+790 lado izquierdo se encuentra el desvío a los poblados de Carracmaca y Vaqueria en una intersección muy peligrosa al estar en curva y haber provocado la disminución del ancho de sección en la vía principal.

d) Estrechamiento de la vía o deformaciones de la superficie

Algunos sectores de la carretera presentan estrechamientos que permiten el paso de un solo vehículo estos sectores son:

· Del Km. Km. 2+580 al Km. 2+640 es de ancho reducido y esta cerca de una curva de volteo.

· En el Km. 6+030 se encuentra un pontón con un ancho de vía de 4.5 m y esta en curva de vuelta

· En el Km. 12+790 lado izquierdo se encuentra el desvío a los poblados de Carracmaca y Vaqueria en una intersección muy peligrosa al estar en curva y haber provocado la disminución del ancho de sección en la vía principal.

· Del Km. 15+080 al Km. 15+160 se encuentra una quebrada donde la carretera es angosta y la entrada y salida están formadas por dos curvas de radio muy pequeños que dificultan las maniobras para vehículos como buses y camiones en la entrada existe un muro de piedra acomodada que debe elevarse y a la salida debe mejorarse el radio de preferencia en corte.

· En el Km. 15+320 existe una capilla del poblado Olichoco que ha sido construida al borde de la vía y no permite el ensanchamiento, además se torna en una zona de potencial peligro por generar una concentración de personas.

· En el Km. 15+980 al final de la curva se tiene un angostamiento de la vía.

· Del Km. 17+770 al Km. 19+363 es la zona denominada el Potrerillo el ancho de la vía es en promedio 4 m habiéndose forzado  dos plazoletas de cruce. Esta zona se caracteriza por los constantes deslizamientos de material que caen sobre la carretera interrumpiendo el transito.

· Del Km. 20+250 al Km. 20+700 la sección de la carretera es de un solo carril con un ancho promedio de 4 m, esta reducción de ancho es debido a que el talud de corte es roca.

· Del Km. 20+700 al Km. 25+500 zona de desarrollos con 6 curvas de volteo todas de radio reducido (de 8 a 10m) que son peligrosas porque además no se tiene buena visibilidad, en este sector se tiene un ancho variable que va desde 4.5 a 6 m.

· Del Km. 27+960 al Puente Pallar la vía asciende ligeramente continuando por el borde del cauce del río Chusgón. Esta zona es urbana y corresponde al poblado del Pallar, aquí las calles son angostas.

Las deformaciones en la carretera están caracterizadas por los baches existentes teniéndose que del Km. 0+000 al Km. 9+600 (Dv. A Cajabamba) se tiene poco mantenimiento encontrándose en mal estado.

Del Km. 9+600 al Pte. Pallar el estado de la vía es pésimo y se aprecia que no se tiene mantenimiento solo se hacen atenciones de emergencia cuando ocurre algún deslizamiento por lo que esta zona presenta muchos baches y deformaciones.

e) Bermas inexistentes o inadecuadas

El tramo evaluado desde Huamachuco al Pte. Pallar no presenta bermas sólo se tiene una plataforma de rodadura con ancho no uniforme, ampliándose en algunos sectores que son utilizados como plazoletas de cruce.

f) Puntos de cruce de ríos, ojos de agua y canales de riego vulnerables a accidentes con cargas peligrosas.

Los cruces de quebradas grandes tienen pontones de rollizos de madera. En el Río Olichoco Km. 27+000 no presentan estas obras.

Los pontones de rollizo son angostos para un solo vehículo es necesario mejorar el ingreso y la salida, ya que en estas zonas por ser angostas son potencialmente riesgosas y si la carga es peligrosa puede contaminar las aguas en una volcadura.

g) Puntos de cruce de animales, peatones, ciclistas y paradas de buses

El proyecto esta ubicado en una zona básicamente rural donde el valle es encañonado por lo que el uso de bicicletas no es común, pero si existen caminos de herradura por donde los pobladores circulan hacia sus chacras y llevan a sus animales al pastoreo, se han ubicado los siguientes puntos donde existen caminos de herradura:

· En el Km. 14+360 lado derecho existe un camino de herradura que es utilizado por peatones y el ganado.

· En el Km. 15+530 lado derecho se encuentra un camino de herradura que es punto de paso de peatones y animales.

· En el Km. 16+500 en el lado derecho se tiene un camino de herradura que es utilizado con frecuencia por peatones y animales.

· Del Km. 19+370 al Km. 19+420 por esta zona desciende un camino de herradura que eleva la peligrosidad de la zona por ser curva de radio reducido.

· Del Km. 19+570 al Km. 19+900 en el poblado de Anamuelle, la vía es utilizada para el transito de personas y animales sobre la carretera.

· En el Km. 22+570 se tiene una curva de vuelta donde también pasa un camino de herradura que es frecuentemente utilizado para el pastoreo de animales.

· En el Km. 24+750 lado derecho existe un camino de herradura.

h) Insuficiente o inadecuada señalización

En este tramo no se ha encontrado una señalización propiamente dicha, únicamente existen señales informativas que indican el nombre del poblado y que tienen una dimensión de 0.60 x 1.20 que no son las reglamentarias.

i) Carencia y necesidad de defensas laterales

En los siguientes sectores se han encontrado la necesidad de ubicar elementos señalizadores que reduzcan el nivel de peligro de accidentes:

Del Km. 17+100 al Km. 17+160 se encuentra una curva de radio pequeño con una casa en el lado exterior de la curva siendo peligroso pudiendo algún vehículo incrustarse en la vivienda.

Del Km. 19+120 al Km. 19+130 existe una vivienda en la parte exterior de la curva, siendo esta de radio reducido, requiriendo colocarse al menos postes delineadores para proteger la vivienda.

Del Km. 20+700 al Km. 25+500 zona de desarrollos con 6 curvas de volteo todas de radio reducido (de 8 a 10m) que son peligrosas porque además no se tiene buena visibilidad, en esta zona conviene colocar postes delineadores o guardavías para prevenir al conductor de accidentes.

2.3.3
Diagnóstico Integrado

La Información evaluada consta de la recopilación de accidentes con los cuales se han determinado los puntos negros identificados como los sectores donde se han registrado mas accidentes.
Del estudio de Tráfico se tiene que actualmente el IMDA del Tramo 1 Huamachuco-Dv. Cajabamba es de 543 vehículos, compuesto mayormente por vehículos ligeros, 71%, 3% de ómnibus y 26% de camiones unitarios. Se han registrado esporádicamente algunos vehículos de carga de gran tonelaje. 

De los vehículos ligeros el 48% corresponde a automóviles y camionetas station wagoon y el 31% son camionetas rurales. 

En el Cuadro siguiente se presenta un resumen de IMDA clasificado

INDICE MEDIO DIARIO ANUAL ESTACION C-1

CARRETERA HUAMACHUCO-PUENTE PALLAR

TRAMO HUAMACHUCO-DV. CAJABAMBA

	VEHICULOS
	IMDA
	PARTICIPACION

	AUTOS 
	187
	34%

	PICK UP 
	69
	13%

	C.R. 
	118
	22%

	MICROS 
	13
	2%

	BUS 2 EJES 
	15
	3%

	CAMION  2 EJES 
	95
	18%

	CAMION 3 EJES 
	44
	8%

	IMDA
	543
	100%


CONTEOS EFECTUADOS POR EL CONSULTOR ESTACION C-1

En el Tramo 2 Dv. Cajabamba – Puente Pallar el IMDA es de 222 vehículos clasificados en 64% de vehículos ligeros, 3% de ómnibus y 37% de camiones unitarios.

En el Cuadro siguiente se presenta un resumen del IMDA.

INDICE MEDIO DIARIO ANUAL ESTACION C-2

CARRETERA HUAMACHUCO-PUENTE PALLAR 

TRAMO DV. CAJABAMBA-PUENTE PALLAR

	VEHICULOS
	IMDA
	PARTICIPACION

	 AUTOS 
	39
	18%

	 PICK UP 
	37
	17%

	 C.R. 
	50
	23%

	 MICROS 
	8
	4%

	 BUS 2 EJES 
	7
	3%

	 CAMION  2 EJES 
	53
	24%

	 CAMION 3 EJES 
	28
	13%

	IMDA
	222
	100%


CONTEOS EFECTUADOS POR EL CONSULTOR ESTACION C-2
Las características de la geometría de la vía actual y las condiciones de transitabilidad nos indican que es un tramo donde el transito es difícil y bastante tortuoso por lo que la ocurrencia de accidentes no es frecuente.

Al efectuar el mejoramiento de las condiciones de la vía se tendrá un mayor flujo de vehículos, llegando en los próximos 5 años un IMDA de 839 vehículos por día para el tramo Huamachuco – Dv. Cajabamba y de 343 vehículos por el día para el tramo Dv Cajabamba – Pte. Pallar lo que es de esperar que los accidentes se incrementaran y es necesario contrarrestar esta tendencia con medidas tendientes a la reducción de accidentes.

2.3.4
Medidas para Reducir y Prevenir Accidentes de Tránsito

Se recomienda las siguientes acciones para mejorar la seguridad vial

Medidas de Mejoramiento del alineamiento horizontal

Mejoramiento de curvas horizontales con mayores radios a los actuales

Inclusión de sobreanchos en las curvas, en especial en las curvas de vuelta

Considerar una berma minima al lado del relleno

Medidas para el Control de Accesos

Remodelar el acceso del Km. 12+790

Colocar señales informativas y preventivas para alertar de la presencia de vehículos que ingresan o salen a la vía principal.

Medidas de protección a peatones

Señalizar los puntos de cruce de caminos de herradura con la carretera.

Medidas de protección en estrechamientos

Colocar señales y defensas laterales (guardavias o delineadores) en estrechamientos obligados como pontones existentes que adviertan al conductor del peligro.

Medidas de Mejoramiento de la señalización

Colocar señalización en las curvas

Colocar señalización en las intersecciones

Colocar señalización de Límite de Velocidad

Colocar señales informativas

Colocar señalización alertadora en zonas de peligro

Se recomienda que para el éxito de las acciones de Seguridad Vial, la Policía Nacional debe estar presente durante un tiempo al terminar la construcción controlando y haciendo educación vial.

Medidas de Seguridad Durante las Obras

Se recomienda la presencia en obra de personal de control de seguridad debidamente entrenado para que se encargue de dirigir las acciones de seguridad vial por el Contratista controlado por la Supervisión.

El Supervisor solicitará al Contratista que tome las acciones necesarias para mantener una adecuada señalización, para lo cual cada semana un representante del Contratista y Supervisor recorrerán la carretera precisando donde colocaran la señalización preventiva correspondiente (curvas peligrosas, frentes de trabajos, señalización nocturna, ubicación de tranqueras, colocación de señaleros, etc.) 

El Supervisor solicitará al Contratista una programación anticipada de los desvíos o interrupción del tránsito en el área de influencia del Proyecto en ejecución. Es conveniente que estas labores, incluida la señalización, se coordinen con las autoridades municipales y policiales, indicando los desvíos, letreros o signos que resulten necesarios para evitar congestionamiento o accidentes de tránsito.

El Personal del Contratista deberá tener como mínimo los siguientes implementos de seguridad que eviten accidentes de trabajo como son Cascos y Chalecos Reflectivos, de no cumplir algún trabajador con tener estos implementos, según el caso, no se le permitirá laborar hasta que cuente con los elementos de seguridad requeridos.





Estudio Definitivo del Mejoramiento y Construcción de la Carretera Ruta 10,

 Tramo : Huamachuco – Puente Pallar – Juanjuí, 

Sector : Huamachuco – Sacsacocha – Puente Pallar


