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ESTUDIO DE SENALIZACION

1.- ASPECTOS GENERALES

El presente informe de Sefializacion del Estudio Definitivo de la Autopista Pimentel - Chiclayo,
Tramo La Garita — Via de Evitamiento, ha sido realizado con el propdsito de contribuir al
mejoramiento en el control y ordenamiento del tréfico en este tramo, en concordancia con o
sefialado en el Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras

del MTC en vigencia.

Bajo este concepto y con la finalidad de proveer a la Autopista de todos ,{;s ‘elementos ¥
dispositivos necesarios que posibiliten una mayor seguridad en el tra’nsitL vehicuiar con
adecuados dispositivos de sefializacién, se ha visto por conveniente cpmpati"pilizar las

necesidades reales del Proyecto para brindar una mayor seguridad de movimienfoage@iéular en la

via y consecuentemente evitar ¢ minimizar los accidentes de transito. %

2.- METODOLOGIA DE ESTUDIO

A continuacidn se describe la metodologia utilizada para la elaboracion del Informe de

Sefializacion:

Lo i
. SDORCIO 1 é)L
2,1 INSPECCION DE CAMPO: / [Ltlidd
W Enviguo Santistohan Alajantre
£ JEFE DE ESTUDIC
CiP. 35038

Actividad realizada con el propdsite de conocer con mayor detalle el medio f:’s/i/c,&éqnde

. s - r £ " j
se desarrolla la via y las zonas que considerandose o no puntos negros kla.n?m,grecsdb la

atencion del caso.

Ingemero Civif
Keg. CIP 89947

2.2 IDENTIFICACION DE LOS FACTORES QUE CONTRIBUYEN A CREAR
INSEGURIDAD EN EL TRAFICO.

Con la finalidad de evaluar los sectores que representen riesgo o inseguridad vial y las

condiciones de transito bajo las cuales se desenvolveréan los usuarios de la via.

ESFULC DEFIRFIFYO PARS L4 CULEIRACTON BF L4 CONSTRUCCION DE L4 AUTOPISTS PIMERTEL ~ CHICLAYD
VRAMCH ke 6+ 26737 Kbt AL B + B0 KM FHFORME FIRAL
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2.3 ELABORACION DEL ESTUDIO:

Teniendo como sustento técnico normativo el Manual de Dispositivos de Control del
Trénsito Automotor para Calles y Carreteras del MTC, aprobado segin Resolucién
Ministerial N© 210-2000-MTC/15.02, de fecha 03 de Mayo del 2000.

3.- SENALIZACION VERTICAL
3.1 SENALES REGLAMENTARIAS

la inclusidn de sefales reglamentarias generard un ordenamiento N el transito
vehicular, ademds de dar a conocer al usuario de la via sobre la existencia de flas
limitaciones y prohibiciones que regulan su uso. En el presentefestudio se ha

considerado la utilizacién de sefiales de cardcter reglamentario, dentro de la
e, z

estri

&,

clasificacion de sefiales relativas al derecho de paso, prohibiti\?e/c? |

sentido de circulacién.

a) Sefales relativas al derecho de paso; sefial “Ceda el Paso 5 R-2) de forma

|
de triangulo equildtero de 0.75m de lado, con uno de sus vérqces en la parte
inferior, de fondo color blanco, con franja perimetral roja. !\

‘;

b) Sefiales restrictivas o prohibitivas; de forma circular inscritas en una placa
rectangular de 0.80x1.20m con el mensaje que encierra la simbologfa utilizada, de
color blanco con simbolo y marco negros, circulo de coic:grpjo, asi como la franja

H H
oblicua trazada del cuadrante superior izquierdo ai cuadrante infefi r[derecho,
) ORCIO TREBOL,
gue representa prohibicion. f JALLLL K/
iﬁi}ﬂqéa Enigue Santisieben Algjandra

JEFE DE ESTUDIC
TP 38038

ro, g}z‘i\zenas
v
........ l\wd‘fm(.,.-w..
Jutfo Lesar Ramirez Zamore
I Ingemiero Civif
Reg. CIP. 69967

velocidad a 35 KPH, de color blanco con letras v marco de colern

de curvas de volieo.

¢) Sefales de sentido de circulacion; de forma rectangular de 0.80x1.00m con
fondo de color blanco, flechas direccionales y marco con tinta xerografica de color
negro.
Las sefiales reglamentarias seran ubicadas de acuerdo al tipo de mensaje y la

prohibicién a la que se refiere. En general, deberan colocarse en €l lugar donde

exista~{a-prohibicidn—o-restriccién;~Para—obtener-mayor-informaciorsobrefas

EETUONG DEFFRTEIVG BARA L4 COLMERACION DE LA CONSTRUCCION BE LA AUTRPIETA BIMENTEL - CHECLAYES
FRAMEG fom G067 37 AL & + B0 MM FNFORME FYNAL
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sefiales regiamentarias y los materiales utilizados en su fabricacion puede

recurrirse a las Especificaciones Técnicas de! Proyecto, el Manual de Dispositivos

de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC, asi como las

Especificaciones Técnicas de Calidad de Materiales para Uso en Sefializacidn de
Obras Viales del MTC.

Relacion de Sefiales Reglamentarias que seran utilizadas en el Proyecto

La forma, colores, dimensiones y detalles de las sefiales de caracter reglamentario a

utilizarse en el Proyecto, se encuentran indicadas en los planos que se adjuntan.

a.

C.

(R-2) Seiial Ceda el Paso

Se utiliza para indicar a los conductores que ingresan a una via

preferencia, ceder el paso a los vehiculos que circulan por dicha via. Se

usa para los casos de convergencia de los sentidos de circulacion, no asi
’\\

para los de cruce. ‘

Deberd colocarse en los puntos inmediatamente proxm'loé donde el

conductor debe disminuir o detener su marcha para ceder gl paso a los

(R-30) Sefal Veiocidad Maxima ]u[ﬁ Cosar @@mm Jamora

:" Ingemigro Cruil
Req. CTP. 69967

Se utiliza para indicar la velocidad maxima permitida, a la cual podran

circidar los vehiculos. Estas sefiales serdn colocadas para recordar al
usuario la velocidad reglamentaria y cuando por razones de las
caracteristicas geométricas de la via o aproximacion & determinadas 20has

(urbanas, colegios, efc.), deben restringirse la veiocsda }
nngiﬁ ‘H[P 801,

LU
{R-30-4) Sefial Reducir Velocidad “\.{ nuyu Eniquo Santisteben Algjandro

JEFE OE £STURHO
G 38038

Se utiliza para indicar la necesidad de reducir la velocidad, a la cual
podran circular los vehiculos. Estas sefiales seran colocadas para recordar

al usuario la velocidad reglamentaria y cuando por razones de las

004

ESTULID DEFIBFEIVO PARA LA CULMIRACTON DE L& CONSTRUCCEON DE LA AUTOFISTA PIMENTEL - CHICLAYD
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caracteristicas geométricas de la via o aproximacion a determinadas zonas

(urbanas, colegios, etc.), deben restringirse la velocidad.

3.2 SENALES PREVENTIVAS

Seran ubicadas y disefiadas de acuerdo al alineamiento de la via, en las zonas que
representan un peligro real o potencial, que puede ser evitado disminuyendo la

velocidad del vehiculo o tomando las precauciones del caso.

Las sefiales preventivas tienen una dimension de 0.75 x 0.75m con fondo de material
retroreflectante de color amarillo; los simbolos, letras y borde del marco se pintarén con

tinta xerografica de color negro.

Los paneles de las sefiales seran fabricados en fibra de vidrio de 4mm de espesor con
resina poliéster y una cara de textura similar al vidrio. La parte posterior de los paneles
se pintard con dos manos de pintura esmalte de color negro y en el borde superior

derecho de la misma, se colocard una inscripcién con las sugtas "MTC” y la fecha de

instalacion (mes y afio). ) EQDL

que deberan pintarse con esmalte color negro y blanco, en fran}as I'forlzontales de 50

i
centimetros. Las dimensiones, especificaciones y detalles constructws estan indicados

en los planos.

La ubicacién de las sefiaies ha sido definida principalmente en func af 2 1a geometria
de la via, considerando a aquellos conductores que no se encuentiran {‘amiiiarizados con
la carretera vy darles el tiempo necesario para percibir, identificar y% decidir cualquier
manicbra sin peligro. Para obtener mayor informacidn sobre las segales de caracter
preventivo puede recurrirse a las Especificaciones Técnicas del Pmye;cto, el Manual de
Dispositivos de Control de Trénsito Automotor para Calles y Carreteras, asi;’,,eomo ias
Especificaciones Técnicas de Calidad de Materales para Uso en Sefk Ii__ﬁz'a%f:iéﬁn= de/;,fbbras

Viales del MTC. ey

Jult Cesar Ramirez Zamore
Ingeniero Civil
Reg. CIP. 69967

Relacion de Sefiales Preventivas que seran utilizadas en el Proyecto

La forma, colores, dimensiones y detalles de las sefiales de caracter preventivo a

30

utiﬁLUl pe il v B § C: rl"l Uchtu.
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a. (P-2A) Seiial de curva a la derecha, (P2B) Seiial de curva a la izquierda
Seran utilizadas para indicar la presencia de curvas cuyos radios varian entre 40 y
300 metros con angulos de deflexion menores de 459; y para aquellas otras,
cuyos radios fluctGian entre 80 y 300 metros con angulos de deflexion mayores de
4509,

b. (P-15) Rotonda
Esta sefial se utilizara para advertir al conductor la proximidad de una interseccion

rotatoria (Gvale o rotonda)

c. (P-16-A) Incorporacion al Transito (derecha)
Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de convergencia de urga

corriente de transito incorporandose a una principal en el mismo senti@eT:;T;\
o c‘\ & i
& &

2 (4
d. (P-33) Rotonda S

Se utilizara para advertir la proximidad de una rotonda.

e. (P-48) Seital Cruce de Peatones

Se utilizard para advertir la proximidad de cruces peatonales.plos Crucez/; /
OL

Peatonales se delimitaran mediante marcas en el pavimento. ©0O RGI{%) g‘lﬂ
i ///Z/ =

ing®, HugoEnrigue Santisteban Alajandre
ek JEFE DE ESTUDHO
f. {P-49) Sehal de Zona Escolar v CiP. 39038

Se utilizara para indicar la proximidad de una zona escolar. Se emplearé para

advertir la proximidad de un cruce escolar. <

3.3 SENALES INFORMATIVAS Jubio' rsar Ramirez Zamora
‘. Fngentero Chif

Reg, TP 69957
Tienen como finalidad guiar al conductor de un vehiculo a través de una determinada
ruta, dirigiéndolo al lugar de su destino. También tienen por objeto identificar puntos
notables o de interés, tales como ciudades, rios, lugares historicos, etc. y dar

informacion precisa y oporiuna que ayude al usuario que utilice la via.

Las sefiales de informacién que se utilizardn en el proyecto serdn las de direccion,
localizacion, indicadoras de ruta y de informacién general, para dar a conocer los

lugares o poblaciones mas importantes en el trayecto de su destino.

ESTUDIG DEFIRITIVE PARA LA CULMIRBACIIN DE L& CORSTRUCCION DE LA AUTOFISTA FIMENTEL - CHICLAYD
FRARE ko 6+ BET.3F KM AL § + S40 K FHEFORME FINAL




AT

CONBSORCIO TREBOL

00%

Las sefiales informativas seran de forma rectangular con su mayor dimension en
posicién horizontal y de dimensiones variables, segtin el mensaje a transmitir. Dichas
sefiales deberdn ubicarse al lado derecho de la carretera, de manera que ios

conductores puedan distinguirlas de manera clara y oportuna.

Las estructuras de soporte para estas sefales seran metdlicas, constituidas
principaimente por tubos negros standard de 3" de didmetro, los cuales serén
recubiertos con pintura anticorrosiva y esmalte de color gris. Los carteles de las sefales
seran fabricados con fibra de vidrio de 4 mm de espesor con resina poliéster y con una

cara de textura similar al vidrio. La cara posterior de los paneles se pintara con dos

manos de pintura esmalte color negro y en el borde superior derecho de la misma, se

colocara una inscripcion con las siglas "MTC” y la fecha de instalacion (mes y ?ﬁg).

El mensaje a transmitir, asi como los bordes, se confeccionaran ¢on ldminas

retroreflectantes de color blanco, mientras que para el fondo de la senaEF se utlilzaran
J

ldminas retroreflectantes de color verde, marrdén o azul; de acuerdo a lo indJcado en los

planos y las Especificaciones Técnicas del Proyecto.

a. (I-5) Sefial de destino Jilip Leszzr f&amtrez Zamora

Ingentero Ol
Reg. CIP. 69967

Se utilizaran antes de las intersecciones o accesos, a fin de guiar al usuario en su

itinerario a seguir para liegar a su destino. Llevardn al lado del nombre del lugar,

una flecha gue indique ia direccidn a seguir para llegar al destino '-dicado 4 /

G ISORCIO ﬁ% BOL

b. {I-8) Hito Kilométrico , Liiiid

(1-8) %g" }uﬁé Enrigue SamnstEm Rijandes
oo

JFFE DE gs‘;’um
38038

Se utilizara para indicar al usuatio de la distancia al punto de origen de fa via. Se
colocardn a intervalos de 1 Km , considerando a la derecha los nlmeras pares y al
izquierda los nimeros impares.

¢. {I-20) Paradero de Buses

Se utilizard para indicar los paraderos del servicio colectivo de transporte piblico de
pasajeros. A ésta sefial se le podra adicionar una placa complementada para indicar

las lineas de transporte plblico que utilizan el paradero; la placa adicional serd del

l_ﬂ'i:nnG G!ILhU Y dc uiid a:t"wa U dy il dC G.ssﬂl.
ESTUOIC BEFENFTIVO PARA L4 CUELMERACIGN DE LA CONSTRUCTION DE LA AUTGRISTA PIMENTEL - CHICLAYD
TRAEME fon G+ P6F.TF KM AL B + S48 KM FNECORME FINAL
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d. (I-29) Sefial de destino

Se utilizara para indicar al usuario de la existencia de establecimientos hospitalarios

donde pueden recibir atencién.

4.- SENALIZACION HORIZONTAL

Se utilizaran marcas sobre el pavimento con la finalidad de reglamentar el movimiento

vehicular e incrementar la seguridad de transito en el tramo de carretera en estudio.

Los colores de la pintura de tréafico a utilizar, serén:

a) Lineas de color blanco, indican separacion del flujo vehicular en e{ n’usmo se tjg (g
L.

de circulacion. @RCIO

i, o
ndro
mg\ EnTique Santlstuhan ja

b) Lineas de color amarillo, indican separacién del flujo v tcu]'gﬁ"’e??‘”gentados

opuestos de circulacion. - /i\

wwwwww Wi

Las marcas sobre el pavimento se clasifican de la forma siguiente: ]u[z'}f esar Ramtre.f, LAt
Ingeniero Civil
Reg. CIT. 69967

1. Lineas de borde; se utilizardn lineas continuas de color blanco para demarcar el

borde del pavimento o calzada, a fin de facilitar la conduccidn def vehiculo,
especialmente durante la noche o condiciones climaticas severas. A imismo  se
utilizaran lineas discontinuas de borde, cuando estd permitido el cruge vehiFular

(zonas de acceso, intersecciones, estacionamientos y otros). /

R i
2. Lineas de pare; se utilizardn tante en zonas urbanas como rurales, dorlde se deba

|
indicar al conductor la localizacion exacta de la linea de parada del vehiculo, Serd una

iinea de color blanco, solida de ancho 0.50m, colocada en forma transversal al eje de

la calzada, extendiéndose a través de todos los carriles de circulacion.

3. Lineas de pasos peatonal; se utilizaran tanto en zonas urbanas como rurales, para
guiar a los peatones por donde deben cruzar la calzada. Consistiran en franjas de

0.50m de ancho de color blanco espaciadas 0.50m y de un ancho variable de 3 a 8m,

dependiendo del ancho de las aceras que conecta y el volumen de trénsito peatonal.

ESTUBIC SHEFFSTFIVE PARHK LA CULMINACION DE LA CONSYRUCCION DE LA AUTOPISYA PIMERTEL - CHICLAYD
YRAMG low S+ 36737 KM AL § + G840 KM FHEORME FIRAL
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Las franjas deberdn estar a una distancia no menor de 1.50m de la linea mas

proxima de la via interceptante.

4. Lineas de canalizacion del transito; se utilizaran en la conformacién de islas de
canalizacién del trénsito automotor, con la finalidad de dirigir al conductor en fos
carriles apropiados, a fin de obtener una operacion eficiente y ordenada en la
interseccion correspondiente.

En lineas generales el ancho de las lineas sera de 10cm, para las lineas Iongi@diﬁqles
central y de borde, a excepcidn de las lineas de canalizacién del transito cuyio ané\h&o

sera de 20cm v las lineas de pare, cuyo ancho sera de 0.50m.

Relacion de marcas en el pavimento que seran utilizadas en el Proyecto

Los disefios y detalles de la demarcacién del pavimento se muestran en los planos que se
1

adjuntan.

a) Lineas de borde; ubicadas a ambos lados de la via, de color blanco con un anig:ho de
10cm. Opcionalmente se utilizarén lineas discontinuas con segmentos de 2 metro

espaciadas 2 metro, las mismas que permitirdan el cruce vehicular (zonas de a/ce/sa

-~

Ao
uuuuu vy _f; g - /

z ¥
b) Lineas de pare; se utilizaran en las zonas de acceso a las rotondas. Julty Cesar Rﬂﬁm& Lamord
Ingeniero Crial

Reg. CHP. 69967

intersecciones, estacionamientos u otros).

c) Lineas de paso peatonal; se utilizaran preferentemente en zonas donde exista un
importante volumen de transito peatonal o donde los peatones no puedan identificar

con facilidad el sifio correcto para cruzar.

d) Lineas de canalizacién del transito; se utilizardn en las zonas de accesos de
entrada o salida de la autopista. El ancho de las lineas serd de 10cm, para las lineas
fongitudinaies de borde, a excepcion de las lineas de caniiﬁcién del tr'fn,f’sito Cuyo
ancho serd de 20cm. Seran de color arariilo. CONSORCIO THE i

,,,,,, Vil
“&g ){:aque Santisteban Alsjandro

JEFE DE ESTUDIC
P 38038

5. REDUCTORES DE VELOCIDAD
Se utilizardn tanto resaltos como tachas en las zonas de cruces de peatones que se ubican
en los paraderos, y en algunos casos en los accesos que no cuentan con carril de aceleracion

o deceleracion.

ESTUOIG DEFIRFITVO PARA L4 CULMIBACION DE LA CONETRUCCION DE LA AUTOPIETA FIMENTEL - CHICLAYE
YRAMO km §+88Z.37 KM AL § + $40 KM FHFORME FINAL
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En el caso de los resaltos de consideraran de concreto armado de seccidn circular tal como se
indica en los planos y se ubicaran a 5m de distancia de los cruces peatonales.
En el caso de las tachas también llamadas “ojos de gato” se ubicaran en tres hileras previo a

la ubicacion de los resaltos.
6. NORMAS Y MEDIDAS DE SEGURIDAD DURANTE LA EJECUCION DE LA OBRA

Con la finalidad de evitar y/o minimizar los riesgos de accidentes de trénsito- durante  la

ejecucidon de las obras en sus diferentes fases, se han establecido las siguieggesxf‘nﬁ'i‘mq\s y

s

D
R 2 N R A

Ji o Cesar Ramirez Zamora

Fngeniero Civil
Reg. CIP. 69867

» El Contratista es responsable de organizar el trénsito en condiciones de seguridad.
/

» Todos los dispositivos de control a utilizarse en las zonas de trabajo, deberajn cumplir

medidas de seguridad:

con lo indicado en los plancs o las instrucciones del Supervisor, a fin de *e}ercer un

LT T

adecuado ordenamiento de la circulacion de los vehiculos.

trabajos, serdn trasladados o se eliminaran cuando el tramo o subtramo se encuentre en
E

condiciones de recibir el transito. Las sefales a utilizarse seran de color %\naran]a y

blanco, de acuerdo a lo dispuesto en el Manual de Dispositivos de Control d% Transito

Automotor para Calles y Carreteras del MTC. ‘

» En los casos de control de transito durante la noche, las sefiales a utilizarse deberan ser
fabricadas con material retroreflectante o estar convenientemente iluminadas, dicha
iluminacion podré ser interna o externa, debiendo la cara de la sefial estar totaimente
iluminada; en los casos de iluminacion externa, ésta debera realizarse de tai manera que
no produzca interferencias con la visibilidad de los conductores {ceguera nocturna). En
forma complementaria para una adecuada canalizacion del transito en horario nocturno

se deberan utilizar dispositivos de #uminacion (linternas, luces mtem;?entes o Eam@q@“a{s

. ,E—;’@OL

- ..,n. ..........
ij ) E\fnq:m Santistaban Aisjandto
" JEFE DE ESYUDIO

» las sefiales y demas elementos deberan mantenerse llmp!os y !egllﬁfés”‘@ﬁ todo

de destellos). o

momento; en el caso que no rednan las condiciones descritas, deberan ser

reemplazadas en forma inmediata,

» Las sefiales deberdn ser ubicadas en lugares que permitan la mayor efectividad y

nerCliFictad-del-mensaje-gue-se-quiere transmitis.

ESTEORIG DEFFRTFIVG PARS $4 CULMINACION DE LA CONETRICCHIR DE LA AFVOPIETS PHMENTEL - CTHICLAYR
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» las sefiales serén montadas sobre soportes moviles, a fin de permitir su facil traslado o

cambio de posicion, de acuerdo al avance de los trabajos.

» Llas tranqueras y los postes o soportes de las sefiales deberan estar debidamente
construidos; en el caso de sufrir algin deterioro, deberan ser reparados en forma

inmediata y de modo conveniente.

» Los cilindros a utilizar en las zonas de trabajo, deberdn ser pintados en tres franjas
horizontales con pintura de color naranja y blanco, a fin de que permita su facil
visibilidad, sobre todo en horas de la noche. Se recomienda el uso de cintas
retroreflectivas, que permitan la visibilidad de los cilindros en condiciones de escasa

visibilidad vy en horario nocturno.

> El Contratista deberd proceder a limpiar la plataforma existente, retirando el material
procedente de cortes de taludes, de modo que la via no quede interrumpida por
espacios mayores de 60 minutos, salvo en los casos que se encuentren en los horarios

preestablecidos de interrupcion del trénsito en la via.

> Resulta imprescindible el empleo de tranqueras y personal permanente (sefialeros) para
prevenir a los conductores sobre las proximidades de la obra y la planificacién del
transito en forma ordenada. Dichos sefialeros deberan contar con equipos portétiles de

comunicacién, a fin de que el ordenamiento vehicular se efectie en fon?a\segura.
[

[
> La ejecucién de estas actividades durante la etapa constructiva no s#ré objeto de pago

directo, sin embargo seré obligatoria su ejecucion. s

/ /

C / i é[ R : '.4'
JONSORCIO TREBOL Gulig Lesar gilen it
; e A J Q Ingeniero Civil ,
e ; . 6998
L“Q”@ Jrér%::é ES}ntasteban Alajandro Brg ©

EEVUBID BEFINTTIVE FARS LA CULRMTNACTON BF L4 DONSTRUCTTON DE LA AUTURESTS PRENTEL - CRICLAYD
YRAMO km 6496757 K AL § + S48 H¥ ERFORME FIRAL




CONBSORCIC TREBQE

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL

1.- ASPECTOS GENERALES

Tramo en estudio de la Autopista Pimente! Chiclayo desde la Progresiva 7 + 967.37 Km al 9% 940
1

Km. Para la realizacion de este estudio de Seguridad Vial, se ha tenido en cuenta la informécic’m
|

de accidentes de trénsito de las dependencias correspondientes de la Comisaria de Pimentei, asi

como también de las caracteristicas actuales de la via existente.

La seguridad vial en si comprende aspectos muy amplios que abarcan desde la propia
sefializacién, las caracteristicas geométricas de la via, hasta la Educacién Vial, que consiste en la
difusion y educacién a la poblacién de todos los aspectos de la seguridad vial. La sefializacion es
la materializacién ingenieril en forma de sefiales, letreros informativos, pintura en el pavimento,
guardavias u otros, de las medidas de seguridad vial. Sin embargo, sabemos que poco sirven

fj;:Ples,
OL.

L) T L‘Z:,/é‘f/ { - /
Ing o Eangue Santistabn Algjatdro

JEFE DE ESTUING

El resultado de esta falta de difusion de la Educacion Vial es el cada veZ mas créci¥ite aumento

estas medidas cuando los usuarios, esto es la poblacién, no conocen el sig ficé‘gdo de la

y consecuentemente les suelen ser indiferentes.

del nimerc de accidentes de transito con consecuencias fatales. En lo que compete a la
Ingenieria, es decir, al presente Estudio, el esfuerzo estd orientado a proyectar la mejor
sefializacidn, balanceando en forma 6ptima el aspecto técnico con el econdmico, y la seguridad.
Sin embargo, cualquier proyecto de seguridad vial serd indtil si no existe una educacion vial

impartida eficientemente a la poblacién, y asumida por ésta.

2.- RECOLECCION Y ANALISIS DE DATOS DE ACCIDENTES -
ﬂ:;{‘,' " f.-i{;.{.’.,‘ .
Yo Cosar-idgmire. 2.
Se ha recolectado datos de los siguientes organismos publicos: fngersero (il
Reg. CIP. 59967

e  Comisaria de Pimentel: Registro de Accidentes de Transito ocurridos en los Ultimos 5

afos; de la Jurisdiccidn del Distrito de Pimentel.

Un aspecto importante en materia de seguridad Vial, que se debera tener en cuenta, es la poca
disponibilidad de datos de accidentes de transito. En efecto, si bien la comisaria de Pimentel ha
cumplido con entregar informacion sobre los accidentes de trénsito por tipo durante los Gltimos

cinco afios en el tramo en estudio, no ha sido posible obtener los datos correspondientes a la
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descripcién misma de los accidentes de transito y el lugar exacto de los accidentes, la que es de

vital importancia para determinar el origen y la causa probable de los mismos.

Para poder contar con ese tipo de informacién en el futuro, es importante que el Ministerio de
Transportes establezca una ficha de recogida de datos de accidentes de trénsito que permita en

estudios posteriores determinar su origen y causa, a fin de tomar medidas preventivas.

3.- RECOLECCION Y ANALISIS DE LAS CARACTERISTICAS FISICAS ACTUALES DE LA
Vi
A continuacion se presentan algunos factores que se han identificado y que pueden afectar la

seguridad vial en el Tramo:

La via actual entre el Km 7 +967.37 y el Km 9 + 940 Pimentei-Chiclayo, es del tipo
afirmado presentando caracteristicas irregulares a lo largo de su alineamiento, situacion que ha
sido corregida en el disefio del trazo. Debido a que se trata de una via existente q/;e hasta la
fecha no ha sido rehabilitada y mejorada, se observa la casi inexistencia de sefiales a lo Iargo de
su recorrido. En algunos sectores donde se puede encontrar algunas escasas senales se apreaa
su mal estado de conservacidn, asi como el incumplimiento de las especificaciones de fabrscamon

sin posibilidad de reutilizacion, motivos por los cuales se ha considerado oportuno

una nueva sefializacién acorde con la categoria de la via en estudio.

Estado actual de la via en el Km 8+542 \

5
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ANEXO 7.1
ACCIDENTES DE TRANSITO
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L e ®
ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CARRETERA CHICLAYQ PIMENTEL DESDE EL ANO
2005 A LA FECHA.
FECHA TIPO DE ACCIDENTE
11-jun-05 ATROPELLO
22-jun-05 CHOQUE Y FUGA
09-jul-05 CHOQUE Y FUGA
18JUL205 CHOQUE Y FUGA
26JU2005 LESIONES PERSOLAES Y DANOS MATERIALES
15-ag0-05 CHOQUE Y FUGA
20-ago-05 ATROPELLO
22-ago-05 ATROPELLO SEGUIDO DE MUERTE
27-ago-05 CHOQUE
29SET2005 DANOS MATERIALES
04-oct-05 DANOS MATERAILES
13-o0ct-05 CHOQUE Y FUGA DANOS MATERIALES Y LESIONES
21-oct-08 DANOS MATERIALES
26-oct-05 VOCADURA
3D-oct-05 CHOQUE
31-0ct-05 ATROPELLO
27-nov-05 CHOQUE, DANOS MATERIALES Y PERSONAS LESIONADAS
07-dic-05 CHOQUE Y DANOS MATERIALES
12-dic-05 DESPISTE
13-dic-05 CHOIQUE Y FUGA
24-dic-05 DANOS MATERIALES
31-dic-05 DESPISTE Y DANOS MATERIALES
20-nov-06 ATROPELLO
03-dic-06 CHOQUE Y FUGA Y LESIONES
04DIC2006 DESPISTE
12-dic-06 DHOQUE Y FUGA
13-dic-06 CHOQUE Y FUGA
17-dic-06 ATROPELLO
21-gic-06 CAIDAY ATROPELLO
28-dic-06 CHOQUE Y FUGA
29-gic-06 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
01-ene-07 ATROPELLO DANOS MATERIALES Y LESIONES
13-ene-07 ATROPELLO
22-ene-07 CHOQUE
23-ene-07 CHOQUE
04-feb-07 CHOQUE Y DANOS MATERIALES
06-feb-07 DANOS MATERIALES
11-feb-07 CHOQUE, DANOS MATERIALES Y LESIONES
16-feb-07 ATROPELLO
17-feb-07 CHOQUE Y LESIONES
15-feb-07 CHOOQUE T
27-feb-07 ATROPELLO ;
28FEB2007 ATROPELLO Y DANOS MATERIALES
04MAR207 DANOS MATERIALES Y LESIONES ]
31-mar-07 CHOQUE, DANOS MATERIALES ¥ LESIONEZ ™ b
12-mar-07 ATROPELLO Y
1SMARIGT CHOGUE LSl
13-mar-07 CHOOQUE i
16-mar-07 DANOS MATERIALES JULD LM ‘ﬁﬁmf?ﬁﬁ‘"f: amord
20-mar-G7 DANOS MATERIALES | Tagemere Crot
07-may-07 ATRCPELLO | Reg. CTE 9550
12-may-07 ATROPELLO
14-may-07 ATROPELLO, CHOQUE Y FUGA
16-may-07 ATROPELLO
27-may-07 DANOS MATERIALES Y LESIONES
27-may-07 ATROPELLO
27-may-07 CHOQUE, DANOS MATERIALES Y LESIONES
02-jun-07 CAIDA DE PERSONA
05-jun-07 CHOQLUE Y FUGA
08-jun-07 ATROPELLO
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[V 8
09-jun-07 CAIDA DE PERGONA \
14-jun-07 VOLCADURA SEGUIDA DE MUERTE
16-jun-07 ATROPELLO \
24-jun-07 VOLCADURA Y DANOS \
071-jul-07 CHOQUE
13JUL207 CHOQUE SEGUIDO DE MUERTE !
16-jul-07 CHOQUE T
19-jul-07 DANOS MATERIALES Y LESIONES [ %
20JUL207 CHOQUE, DANOS MATERIALES Y LESIONES 3 ‘M ¥
27107 CHOQUE Y FUGA \U
30-jul-67 DESPISTE. DANOS MATERIALES Y LESIONES
10-ago-07 CHOQUE
13-ago-07 CHOQUE Y FUGA
30-ago-07 CHOQUE Y FUGA, DANOS MATERIALES Y LESIONES

04SET2007 VOLCADURA
11SET2007 ATROPELLO :
298ET2007 ATROPELLO
01-oct-07 ATROPELLO
13-oct-07 CHOQUE, DANOS MATERIALES Y LESIONES
21-oct-G7 CAIDA DE PASAJERO
28-oct-07 ATROPELLD
31-oct-07 CHOQUE
07-nov-07 ATROPELLO
19-nov-07 CHOQUE
23-nov-07 ATROPELLO B
24-nov-07 CHOGUE Y FUGA Ing e R SATT
24-nov-07 VOLCADURA CiF 39038
28-nov-07 ATROPELLO
08-dic-07 VOLCADURA
08-dic-07 CHOQUE Y DANOS MATERIALES
09-dic-07 CHOQUE Y LESIONES
13-dic-07 CHOQUE FOR ALCANCE
19-dic-07 ATROPELLO
03-ene-08 ATROPELLO 7
06-ene-08 DESPISTE / |
06-ene-08 CHOQUE / |
15-ene-08 ATROPELLO P e
17-ene-08 CHOQUE Y LESIONES i i
79-ene-08 ATROPELLO A7 ] 7
20-ene-08 CHOQUE U T A RO
20-ene-08 CHOQUE Y FUGA el g Rgmireg] Zamera
T4-ene-08 ATROPELLO Ll I
26-ene-08 ATROPELLD o oup 69467
30-ene-08 CHOQUE
(03-feb-08 ATROPELLD
O4-ene-08 ATROPELLD
09-gne-08 CHOQLUE, DANCS MATERIALES Y LESIHONES
- 16-ene-08 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
G4-mar-06 CHOQUE
= 13-mar-08 DESPISTE
16-mar-08 CHOOUE Y DANGS MATERIALES
28-mar-08 CHOQUE, DANDOS MATERIALES Y LESIONES
31-mar-08 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
02-abr-08 CHOQUE POR ALCANCE, DANOS MATETRIALES Y LESIONES
02-abr-08 CHOQUE Y DANOS MATERIALES
11-abr-08 CHOQUE, DANOS MATERIALES
23-abr-08 ATROPELLO
31-may-08 CHOQUE FPOR ALCANCE, DANOS MATERIALES Y LESIONES
27-jun-08 ATROPELLO
10-ago-08 ATROPELLO
13-ago-08 CHOQUE Y FUGA
30-ago-08 CHOQUE POR ALCANCE Y DANOS MATERIALES
30-ago-08 CHOQUE Y DANOS MATERIALES
04SET2008 VOLCADURA
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10SET2008 ATROPELLO
26SET2008 ATROPELLO
13-0ct-08 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
21-oct-08 CAIDA DE PASAJERQ
24-0ct-08 CHOQUE Y FUGA
01-nov-08 CHOQUE
07-nov-08 ATROPELLO
19-nov-08 CHOQUE
23-nov-08 ATROPELLO
24-nov-08 CHOQUE Y FUGA
24-nov-08 VOLCADURA
25-nov-08 CHOQUE
29-nov-08 CHOQUE
07-dic-08 DESPISTE
25-dic-08 ATROPELLO
28-dic-08 DESPISTE
02-ene-09 CHOQUE
17-ene-09 CHOQUE Y FUGA
21-ene-09 CHOQUE Y FUGA
27-ene-09 ATROPELLO
29-ene-09 CHOQUE
14-feb-09 CHOQUE
23-feb-09 CHOQUE Y FUGA
01-mar-09 CAIDA DE COPILOTO CONFUGA 4
02-mar-09 CHOQUE f
09~-mar-09 DESPISTE -
17-mar-09 ATROPELLO TEFE DE EST]
19-mar-09 CHOQUE S
24-mar-09 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
18-abr-09 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
19-abr-09 CHOQUE
16-may-08 CHOQUE Y FUGA Y DANOS MATERIALES
b 21-may-09 CHOQUE
- 11-jun-09 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
18-jun-09 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
10-jui-08 ATROPELLO
11-jul-09 ATROPELLO CON DANOCS MATERIALES
28-jul-08 CHOQUE
02-ago-09 CHOQUE
04-ago-09 ATROPELLO
06-ago-09 CHOQUE, DANOS MATERIALES
15-ago-09 CHOQUE
19-ago-09 CHOQUE
01SET2009 CHOQUE CON DANCS MATERIALES
O7SET2009 ATROPELLO SEGUIDQ DE MUERTE
135ET2009 ATROPELLO
15SET2009 CHOQUE, FUGA'Y DANOS MATERIALES
11-0ct-09 ATROPELLD
16-0C1-09 ATROPELLC
g 16~-nov-08 CHOQUE CON DANOS MATERIALES Y LESIONES
19-nov-09 CHOGLUE, DANOS MATERIALES
24-nov-09 CHOQUE Y FUGA TN,
30-nov-08 CHOQUE Y FUGA CON DANOS MATERIALES
06-dic-09 CHOQUE POR ALCANCE /
12-gic-08 . CHOQUE POR ALCANCE- i
20-dic-09 CHOQE CON DANOS MATERIALES | .~ [ ™
31-¢ic-09 CHOQUE Y LESIONES Ai -4
ti-ene-10 ATROPELLO e s
04-ene-10 CHOQUE ? ’% g E§ 7
25-ene-10 DESPISTE i{ﬁ trezZm
Z7-ene-10 CHOQUE 1 TgemeTe LUl
05-feb-10 ATROPELLO ARG 05507
13-feb-10 CHOQUE
14-feb-10 CHOQUE
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02-mar-10 ATROPELLO

14-mar-10 CHOQUE

15-mar-10 CHOQUE

17-mar-10 CHOQUE

20-mar-10 CHOIQUE Y DANOS MATERIALES
04-abr-10 CHOQUE

07-abr-10 CHOQUE

08-abr-10 CHOQUE Y LESIONES
10-abr-10 CHOQUE Y LESIONES

CHICLAYO, 12 de Abril dei 2010.
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ANEXO 7.2
PANEL FOTOGRAFICO
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ESTUDIO BEFINITIVO PARA L& CHIMINACION DE LA AUTOPLSTA PIMENTEL
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