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MEJORAMIENTO DE SUELOS DE SUBRASANTE

El espesor de mejoramiento de subrasante se determino teniendo en cuenta los siguientes criterios:

· Suelos de baja capacidad portante (CBR < 5 %). 

· Cambio de rigidez entre la plataforma existente y la explanada en corte a media ladera. 

· Suelos Expansivos (suelos de media y de alta expansión) 

· Suelos Blandos

· Humedad natural mayor al Límite líquido y/o OCH

· Contenido de materia orgánica

· Indice de consistencia
· En los casos que en una misma sección se han establecido dos o más criterios de mejoramiento de subrasante se adopto la de mayor espesor de reemplazo (caso más crítico), como se detalla  en el Cuadro Nº 1.23.

                                                 CUADRO Nº 1.23

	ESPESORes de mejoramiento según CRITERIO DE ANALISIS 

(m)

	CBR
< 5 %
	Cambio de Rigidez
	suelos EXPANSIvos
	SUELOS BLANDOS

	0.50
	0.35
	0.45
	0.90


· En la sección del Km. 108+420 al Km.108+637 se ha establecido un espesor de reemplazo de 0.20 m (cambio de rigidez y material inadecuado suelo A-6(3)), porque a partir de esta profundidad se encuentra el estrato rocoso.
· El material a utilizar para el mejoramiento del suelo de la subrasante será de las Canteras Lucumayo, Chaullay, Platanal y Vilcanota.

· Se ha elaborado el cuadro denominado “Delimitación de Sectores de Mejoramiento de Subrasante”, que se adjunta:
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INICIO - FIN            (KM - 

KM)

LONGITUD

(m)

ANCHO

PROMEDIO

(m)

ESPESOR *

(m)

VOLUMEN

(m³)

SOLUCION

86+611 - 86+861 250.0 8.5 0.90 1912.5

86+861 - 87+111 250.0 8.5 0.50 1062.5

Km. 88+000 AL Km. 89+000 88+120 - 88+170 50.0 8.5 0.45 191.3

Km. 90+000 AL Km. 91+000 90+762 - 90+810 48.0 8.5 0.45 183.6

92+090 - 92+161 71.0 8.5 0.45 271.6

92+832 - 93+082 250.0 8.5 0.50 1062.5

95+797 - 95+970 173.0 8.5 0.45 661.7

Km. 101+000 AL Km. 102+000

101+687 - 101+935 248.0 8.5 0.45 948.6

Km. 104+000 AL Km. 105+000 104+684 - 104+730 46.0 8.5 0.45 176.0

105+179 - 105+424 245.0 8.5 0.45 937.1

105+667 - 105+720 53.0 8.5 0.45 202.7

105+780 - 105+909 129.0 8.5 0.45 493.4

106+650 - 106+710 60.0 9.9 0.45 267.3

106+710 - 106+750 40.0 9.9 0.45 178.2

106+750 - 106+905 155.0 9.9 0.45 690.5

108+420 - 108+637 ** 217.0 8.5 0.20 368.9

108+810 - 108+888 78.0 9.9 0.45 347.5

110+395 - 110+645 250.0 9.9 0.45 1113.8

110+645 - 110+883 238.0 8.5 0.45 910.4

Km. 112+000 AL Km. 113+000 112+118 - 112+364 246.0 8.5 0.45 941.0

113+370 - 113+390 20.0 8.5 0.45 76.5

113+390 - 113+470 80.0 8.5 0.45 306.0

113+470 - 113+550 80.0 8.5 0.45 306.0

113+550 - 113+609 59.0 8.5 0.45 225.7

Km. 115+000 AL Km. 116+000 115+127 - 115+200 73.0 9.9 0.45 325.2

Km. 116+000 AL Km. 117+000 116+377 - 116+636 259.0 8.5 0.45 990.7

117+143 - 117+270 127.0 8.5 0.45 485.8

117+270 - 117+400 130.0 8.5 0.45 497.3

Km. 118+000 AL Km. 119+000 118+901 - 119+150 249.0 9.9 0.45 1109.3

Km. 119+000 AL Km. 120+000 119+510 - 119+650 140.0 9.9 0.45 623.7

120+149 - 120+399 250.0 9.9 0.45 1113.8

120+400 - 120+651 251.0 9.9 0.45 1118.2

120+651 - 120+904 253.0 9.9 0.45 1127.1

123+295 - 123+350 55.0 8.5 0.45 210.4

123+350 - 123+545 195.0 8.5 0.45 745.9

125+799 - 125+890 91.0 9.9 0.45 405.4

125+890 - 126+049 159.0 8.5 0.45 608.2

Km. 133+000 AL Km. 134+000 133+535 - 133+780 245.0 8.5 0.45 937.1

Km. 137+000 AL Km. 138+000 137+848 - 138+098 250.0 8.5 0.45 956.3

139+095 - 139+130 35.0 8.5 0.45 133.9

139+130 - 139+190 60.0 8.5 0.45 229.5

139+190 - 139+344 154.0 8.5 0.45 589.1

NOTA: 

Km. 117+000 AL Km. 118+000

Km. 120+000 AL Km. 121+000

Km. 123+000 AL Km. 124+000

Km. 125+000 AL Km. 126+000

DELIMITACION DE SECTORES DE MEJORAMIENTO DE SUBRASANTE

Km. 86+000 AL Km. 87+000

Reemplazar con material de las 

Canteras Lucumayo, Chaullay, 

Platanal y Vilcanota

Km. 92+000 AL Km. 93+000

Km. 95+000 AL Km. 96+000

Km. 105+000 AL Km. 106+000

Km. 106+000 AL Km. 107+000

Km. 108+000 AL Km. 109+000

Km. 110+000 AL Km. 111+000

Km. 113+000 AL Km. 114+000

Km. 139+000 AL Km. 139+619

Volumen por reemplazar:  26 042 m³

* En los casos que en una misma sección se han establecido dos o más criterios de 

mejoramiento de subrasante se adopto la de mayor espesor de reemplazo (caso mas 

critico), teniendo en cuenta los subtramos en que se encuentran (Ver Cuadro N° 1.23 en la 

Memoria descriptiva).

** En la sección del 108+420 al 108+637 se ha establecido un espesor de reemplazo de 

0.20 m, porque a partir de esta profundidad se encuentra el estrato rocoso.





















Estudio Definitivo para la Construcción y Mejoramiento                                                                                   
De la Carretera Cusco – Quillabamba,

Tramo: Alfamayo – Chaullay - Quillabamba


