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TERRENO NATURAL - C.R.= COTA DE RASANTE A.C.= AREA DE CORTE
S&f PROYECCION DE CORTE ———— C.T.= COTA DE TERRENO AR.= AREA DE RELLENO

Espacialgta an Trazo, Topografia y Distefio Vial
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NOTAS REV.| FECHA DESCRIPCION DiB.|DS.| U | 0P | GE |cLT PLANO N REFERENCIA & Ll i PR SRIRRLL

e

A | 28.ENE.13 | EMITIDO PARA CORDINACION INTERNA JUF |RGC| CFV [MHM|APM
18.FEB.13 | EMITIDO PARA APROBACION DEL CLIENTE JJF |RGC|CFV |MHM|APM
0 | 03.JUL13 | EMITIDO PARA CONSTRUCCION WPA|RGC| CFV [MHM| APM
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Pt | JEFE DE PROYECTO FECHA APROB.
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