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Resumen Ejecutivo

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA LA ELABORACION DEL
PROYECTO DE MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA: EMP. PE-3S (CONCEPCION) -

COMAS - EMP. PE-5S (SATIPO) / EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) - ATALAYA / EMP. PE-5S (DV.

BAJO KIMIRIKI) - BUENOS AIRES - PTO. PRADO - MAZAROBENI - CAMAIJENI - POYENI,
POR NIVELES DE SERVICIO.
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RESUMEN EJECUTIVO

A. Nombre del Proyecto de Inversién Publica

“Mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S (Concepcién) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp.
PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado -
Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio”

Localizacién

El eje de la carretera en estudio “Emp. PE-3S (Concepcidn) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) /
Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado
- Mazarobeni - Camajeni — Poyeni” de 545.45 Km de longitud, corresponde a cuatro rutas viales
que se localizan entre las provincias de Concepcién, Satipo y Chanchamayo del departamento
de Junin, y la provincia de Atalaya del departamento de Ucayali.

De acuerdo a la Actualizacion del Reclasificador de Rutas del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, la carretera en estudio conformado por cuatro rutas viales pertenece a las
siguientes rutas nacionales:

- Ruta Nacional PE-24A
Trayectoria: Emp.PE-3S (Concepcion) - Sta. Rosa de Ocopa - Comas - Mariposa - Emp.PE-5S
(Satipo).

- Ruta Nacional PE 5§SA (Ramal)
Trayectoria: Emp. PE-5S (Pto. Ocopa — Atalaya).

- Ruta Nacional PE-5S o longitudinal de la selva sur,
Trayectoria: Pte. Reither (PE-5N) - Perené - Pte. Kivinaki - Bajo Pichanaqui - Pte. Pichanaki -
Boca de Ipoki - Pte. Ipoki - Abra Portillo - Satipo (PE-24A) - Pte. La Brefia - Mazamari (PE-28C)
- Pto. Ocopa (PE-5SA) - Poyeni - Camisea - Boca Manu - Boca Inambari - Virgenes del Sol
(PE-30C) - Rio Heath (frontera con Bolivia).

De lo antes descrito se tiene que el *framo en estudio corresponde solamente a: Pto. Ocopa
(PE-5SA) — Poyeni.

- Ruta Nacional PE-5S B (Variante) 1
Trayectoria: Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires-Emp. PE-5S (Dv. Pto Ocopa)

Macrolocalizacion:

La carretera, materia del presente estudio, como ya se indicé comprende 4 rutas viales
definidas, cuyas longitudes y localizacién geografica en el contexto regional es:

Ruta 1: Concepcion — Satipo (206.826 Km); se ubica en las provincias de Concepcién y Satipo
del departamento de Junin;

Ruta 2: Pto. Ocopa — Atalaya (156.040 Km); se ubica en las provincias de Satipo y Atalaya
correspondiente a la jurisdiccion de los departamentos de Junin y Ucayali respectivamente;

1 Se clasifica la ruta como Ruta Nacional PE-5S B{Variante) con Resolucidn Ministerial N°232-2016 MTC/01.02 el
12 de abril del 2016. Publicado en el diario El Peruano el 16 de mg;ﬂ,ml ?i?.?qiik HCERCIONONSORCIO Viar CONCEPCION
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Ruta 3: Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires-Emp. PE-5S (Dv. Pto Ocopa) (89.810
Km); se ubica entre las provincias de Chanchamayo y Satipo del departamento de Junin;

Ruta 4: Pto. Ocopa — Poyeni (92.795 Km); se ubica en la provincia de Satipo del departamento

de Junin.
Distritos y por donde recorre la carretera en estudio
Departamento Provincia Distrito Via Nacional

Junin Concepcién Concepcidn
Junin Jauja Apata
Junin Concepcién Comas .
Junin Concepcién Mariscal Castilla Gl '.2,4A

= — Emp. PE -3S (Concepcidn) - Emp. PE-
Junin Concepcién Comas :

= - 58 (Satipo)
Junin Satipo Pampa Hermosa
Junin Satipo Coriviali
Junin Satipo Satipo
Junin Satipo Rio Tambo Ruta 2: PE-5S A
Ucayali Atalaya Raymondi (Pto. Ocopa) - Atalaya
Junin Chanchamayo Pichanaqui Ruta 3: PE-5S B (Variante)

- = - Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki -
Junin Satipo Rio Tambo Buenos AIRES - Pto. Ocopa
Junin Satipo Rio Tambo AR

Pto.Ocopa - Poyeni

Elaboracion: El Consultor

Informacion base: Trabajo de Campo del Equipo Consultor

Microlocalizacion:

El trazo de la carretera “Emp. PE-3S (Concepcién) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-
58S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado -
Mazarobeni - Camajeni — Poyeni”, en sus cuatro rutas viales y las provincias antes sefialadas,
recorre el territorio de 11 distritos y 59 centros poblados (centros poblados y comunidades

nativas).

En el siguiente cuadro, se presenta la relacién de los centros poblados donde se emplaza el
proyecto, por rutas y orden de recorrido:
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Distritos y centros poblados por donde recorre la carretera en estudio - Ruta 1
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item | Departamento Provincia Distrito ! Gentro pobl:::tci)vIaComumdad Progresiva Via Nacional
1 Junin Concepcién Concepcion Concepcion 00+000
2 Junin Concepcidn Santa Rosa de Ocopa | Santa Rosa 5+700
3 Junin Jauja Apata Chiche 15+500
4 Junin Concepcién Comas Sacsacancha 35+300
5 Junin Concepcién Mariscal Castilla Villa Muchca 41+100
6 Junin Concepcién Comas Pomamanta 44+400
7 Junin Concepcion Comas Layannio 48+400
8 Junin Concepcion Comas Puquian 49+700
9 Junin Concepcion Comas Comas 53+100
10 | Junin Concepcion Comas Canchapalca 72+600
11 | Junin Concepcion Comas Aracancha 76+700
12 | Junin Concepcidn Comas Naraynioc 78+900
13 Jun!’n Concepcién Comas Talguis 90+500 Ruta 1: PE - 24A
14 Jun!n Concepci{:n Comas La Union 96+600 Emp. PE-3S
15 | Junin Concepcion Comas Runatullo 100+100 (Concepcion) - Emp.
16 | Junin Concepcion Comas La Libertad 102+800 PE-5S (Satipo)
17 | Junin Satipo Pampa Hermosa Toldo Pampa 127+700
18 | Junin Satipo Pampa Hermosa Calabaza 153+700
18 | Junin Satipo Pampa Hermosa San Antonio 172+500
20 | Junin Satipo Pampa Hermosa Mariposa 174+000
21 Junin Satipo Pampa Hermosa Santa Ana 1814000
22 | Junin Satipo Pampa Hermosa San Dionicio 184+000
23 | Junin Satipo Pampa Hermosa Santa Silvana 183+000
24 | Junin Satipo Pampa Hermosa Santa Rosita 188+000
25 | Junin Satipo Pampa Hermosa Pampa Hermosa 194+900
26 | Junin Satipo Coriviali Ricardo Palma
27 | Junin Satipo Coriviali San Pedro 196+309
28 | Junin Satipo Coriviali Bellavista 203+00
29 | Junin Satipo Satipo Satipo 204+400

Elaboracién: El Consultor
Informacién base: Trabajo de Campo del Equipo Consultor

Distritos y centros poblados por donde recorre la carretera en estudio - Ruta 2

item [Departamento Provincia Distrito Centte pobl::tci)vIaComumdad Progresiva Via Nacional
1 Junin Satipo Rio Tambo Puerto Ocopa 00+000
2 Junin Satipo Rio Tambo San Pablo de Pitza
3 Junin Satipo Rio Tambo Shimavenzo
4 Junin Satipo Rio Tambo Unién Junin 26+000
5 Junin Satipo Rio Tambo Shimpi Alto Ruta 2: PE-5S A
6 Junin Satipo Rio Tambo Shimpi Bajo (Pto. Ocopa) -
% Ucayali Atalaya Raymondi .| Pauti Atalaya
8 Ucayali Atalaya Raymondi Centro Selva Quirishari
9 Ucayali Atalaya Raymondi Chincheni 90+500
10 | Ucayali Atalaya Raymondi Pitza
11 Ucayali Atalaya Raymondi Villa de Atalaya 156+040

Elaboracién: El Consultor
Informacién base: Trabajo de Campo del Equipo Consultor
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Distritos y centros poblados por donde recorre la carretera en estudio en la Ruta 3

item | Departamento . Provincia Distrito oo pobl::t?vlaComumdad Progresiva Via Nacional
1 Junin Chanchamayo Pichanaqui La florida (Paradero Huancayo)| 00+000
2 Junin Chanchamayo Pichanaqui Boca Huatzriki 04+000
3 Junin Chanchamayo Pichanaqui Capachari 13+300
4 Junin Chanchamayo Pichanaqui Maunari Voca Ipoki 15+700 Ruta 3: PE-5S B
5 Junin Chanchamayo Pichanaqui C.N. Impitato Cascada 25+000 Em U:E '58 Dv Bai
6 Junin Chanchamayo Pichanaqui El Milagro 33+200 KP. i '; B( - Bajo
7 | Junin Satipo Rio Tambo Aot 33+200 AIIIQnE“S” ;,; t:)enos
8 | Junin Satipo Rio Tambo Napati 44+000 - F'to. Ucopa
9 Junin Satipo Rio Tambo Chontakiari 50+00
10 | Junin Satipo Rio Tambo El Palomar 60+500
11 | Junin Satipo Rio Tambo Buenos Aires 67+400
12 | Junin Satipo Rio Tambo Otica 89+810

Elaboracién: El Consultor

Informacién base: Trabajo de Campo del Equipo Consultor

Distritos y centros poblados por donde recorre la carretera en estudio - Ruta 4

item |Departamento Provincia Distrito gente pobl:::tti)vlaCom urdag Progresiva Via Nacional
1 Junin Satipo Rio Tambo Puerto Ocopa 00+000
2 Junin Satipo Rio Tambo Puerto Prado (Santa Vankori) 01+100
[ Junin Satipo Rio Tambo Santaro 18+700
4 | Junin Satipo Rio Tambo Rio Grande 44+550 Ruta 4: PE-5S
5 | Junin Satipo Rio Tambo Mazarobeni 44+560 Pto.Ocopa - Poyeni
6 Junin Satipo Rio Tambo Camajeni 73+300
7 Junin Satipo Rio Tambo Shani
8 Junin Satipo Rio Tambo Poyeni 92+796
Elaboracién: El Consultor
Informacién base: Trabajo de Campo del Equipo Consultor
NSORE
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B. Objetivo del PIP

El objetivo del proyecto es r “Adecuadas condiciones de transitabilidad

vehicular en el corredor vial PE 24A / PE-5SB (variante) -

C. Demanda del PIP

PE 5S§”

607

La demanda del Proyecto esta referida a la cantidad y composiciéon de los vehiculos que
vienen transitando actualmente y lo seguiran haciendo durante el periodo de evaluacién o
de planeamiento de la via. En este caso la demanda lo constituye el estudio de trafico, que
es insumo importante para determinar [a viabilidad técnico econémico de cualquier proyecto
carretero.

En el siguiente cuadro se observa el IMDa actual en el afio 2016 y el proyectado en los
siguientes afos. El proyecto incluye el IMDa actual mas el generado por el Proyecto.

Resumen de trafico total proyectado por tramos del Proyecto

] | 3 IMD porafios.
s Sdaemse Tomoeetiien 2006 | 2017 | 2018 | 2019 | 2028
Ruta 1: Ruta 1: PE-24A: Emp. PE-3S (Concepcidn) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo)
[ 1a km 00+000 (Emp PE-3S/Concepcidn) - km 05+700 (Santa Rosa) 1,414 1,469 1,526 1,902 2,482
1b km 05+700 (Santa Rosa) - Km 44+400 (Pomamanta) 471 490 509 634 831
2a Km 44+400 (Pomamanta) - km 53+100 (Comas) 217 225 234 292 383
] km 53+100 (Comas) - km 100+750 (Dv. Andamarca) 136 141 147 184 241
2b km 100+750 (Dv. Andamarca) - km 134+900 43 44 46 96 125
i 3a km 134+800 - KM 174+000 (Mariposa) 43 44 46 96 125
KM 174+000 (Mariposa) - km 194+900 315 327 340 24 554
3b km 194+900 - km 203+840 (Entrada a Salipo) 315 327 340 424 554
\" 4 km 203+840 (Entrada a Satipo) - km 205+600 (Salida Satipo) 315 327 340 424 554
\' 5 km 205+600 (Salida Satipo) - km 206+826 (Satipo) 315 327 340 424 554
Ruta 2: Ruta 2: PE-55A: Emp. PE-5S (Puerto Ocopa) - Atalaya
I 1 Km 00+000 (Emp PE-58 /Puerto Ocopa) - km 26+000 (Unién Junin) 152 158 164 222 291
] 2 km 26+000 (Unién Junin) - Km 92+000 91 94 98 132 174
1} 3 Km 92+000 - km 156+040 (Atalaya) 91 94 98 132 174
Ruta 3: Emp PE-5S {Dv. Bajo Kimiriki) — Emp. PE-5S (Puerto Ocopa)
I Km 00+000 (Emp. PE-5S / Dv. Bajo Kimiriki) - Km 44+000 (Napati) 104 108 224 233 302
i 5 Km 44+000 (Napati) - km 67+400 (Buenos Aires) 47 48 100 104 134
km 67+400 (Buenos Aires) - km 89+810 (Emp. PE-5S / Puerto Ocopa) 47 48 100 104 134
Ruta 4: Ruta 4: PE-55: Emp. PE-5S (Puerto Ocopa) - Puerto Prado - Poyeni
| 1 Km 00+000 (Emp. PE-5S / Puerto Ocopa) - km 01+100 (Dv. Puerto Prado) 281 292 486 505 660
2a km 01+100 (Dv. Puerto Prado) - Km 10+000 (Puerto Prado) 127 131 273 283 369
1] -~ Km 10+000 (Puerto Prado)- km 18+700 (C. N Santaro) 43 a4 92 96 125
km 18+700 {C. N Santaro} - km 44+560 (Rio Mazarobeni) 0 0 46 48 63
3.a km 44+560 (Rio Mazarobeni) - km 73+300 (Cam ajeni) 0 0 46 48 63
il 3.b km 73+300 (Camajeni) - km 92+796 (Poyeni) 0 0 46 48 63

Nota: La Ruta 2 es por contar con un estudio a nivel factibilidad, solo se considerara conservacion. Es parte del Estudio de
Gestion y Conservacion.

Elaboracion: El Consultor

Informacién base: Conteo de tréfico- diciembre 2015
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D. Aspectos técnicos del PIP

e Planteamiento técnico - Suelos y pavimentos

De acuerdo a los estudios de Ingenieria del proyecto y en particular al estudio de Suelos y
Pavimentos, la intervencion a nivel de inversién para las Rutas 1, 3 y 4, que seran evaluados,
son como se muestran en las siguientes cuatro tablas.

La Ruta 2, por encontrarse con estudios a nivel de pre inversién (Factibilidad) para el
mejoramiento de la superficie, no se incluye en la intervenciéon a nivel inversién para el
presente estudio, solo se considera mantenimiento post ejecucién de las obras previstas.

En las siguientes tablas se presenta el resumen de las tres alternativas analizadas para 10
afos, los cuales obedecen al disefio especifico de cada ruta, con los parametros que
corresponden y que han sido obtenidos de los ensayos de laboratorio.

CONSORCIO VAL CONCEPCION

CONSORCIO VIAL CONCEPCION
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CEL 3476

Informe N° 03: Informe Final

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S
(Concepcién) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos
Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Informe N° 03: Informe Final

Tipo de Longlmd i
Tramo oxutents || | ervencion (Km) T} FrET
_!ﬁ-«mm basico: [Pavimenlo basico: [Pavimento basico:
" Escanicacsn on espesor do Sem. de capa astéllca y capa granular, mezcla, |- Escanficacion en aspesor da Sem, de capa asllica y capa granular, mezcla, |- Escanficacion en espesar de Scm, de capa asfalica y capa granular, mezcla
i poriiodo y lhume decimient humedacimient
- Apone de agregados do canlera y estabilizacion con cemenlo portiand, o= |- Aporie de de canlera y con O cemenio, |- Aporie de de canlera y con Aceile ¥ cemonlo,
iem (dosilcacion 5% - 6% 6 2 7 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013 Saceion  |e= 20cm (dosil 0,75l/m3 do aditvo + 2% cemento portiand (3 05 baisas/ma)) o= 20cm (dosif 0,301/m3 de adibvo + 2% cemenlo portiand {1 osnoisas/ma)
01 A) (EG-2013 Seccisn 301 C) (EG-2013 Seccion 301 C)
EMP PE-38 (CONCEPCION) - | Lo\ \ENTO BASICO - Impnmacién con emulsion caténica CSS-1h diludo con agua (EG-2013- $416]|- impnmacién con emulsion calidnica CSS-1h diluido can agua (EG-2013 - Imprimacion con emulsion catidnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013
1 km 3-000 (Buen Eslado) INVERSION 3000 | colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL Soccion 416) Seccion 416) _
(kmn 0+000 - km 3+000) Norsgga) Colocacian de Oia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, - Calocacion de Otta Seal con PEN 120-150 {Publicacidn N°93, NRRL, Noruega)
Eszavacion anacian; Noruega) Excavacion par explanscion
a Sotlorns criicos para ampliar geomelria de a via (EG-2013 Soccion 202) n anscitn |Seciores critcos para ampliar geometria de la via, segun EG-2013 Seceion 202
Frogrsnis segun planos Scclores crilcos para ampliar geomelria de la via, sagin EG-2013 Seccién  |Progresivas segun planos
202
Frogronas sogun planes
Pavimenio baais [Pavimento basics: [Pavimento co:
. ~Escanlficacion en ospasor de 5cm, de capa asfalica y capa granular, mezcla, |- Escaribeacian en osposor de 5em. de capa aslallica y capa granular, mozcla, |- Escanficacion cn esposor de 5em, do capa astalica y capa granular, mozcla,
2 km 3+000 - SANTARGSA | PAVIMENTO BASICO | | oo 0 — porilado y . periiado y . poriiadn y
(km 3+000 - km 5+700) (Buan Eslodo) - Aporte de agregados do canlora y estabilizacion con comenio portiand, e= |+ Aparta do do canlera y con O comento. |- Aporte de agregados do canlora y eslabilizar con Acello Sulfonado y cemenio,
72em (dosificacion 5% - 6% & 27 - 3 2 bolsas/m3) (PCA. EG-2013 Seccion  fue 3dem (dosil - 0,75/m3 deo adibvo + 2% cemenio portiand (105 bolsas/m3)) 6= 34cm (dosil 0,30/m3 de aditvo + 2% comenio portland (1 05 bolsas/ma3)
=1 A) I[EG-2013 Seccion 301 C) (EG-2013 Seccion 301 C)
+ Impnmacién con emulsion cadmica CSS-1h diludo con agua (EG-2013 £416]|. Impnmacian con emuision caténica CSS-1h diluido con agua (EG-2013 - impnmecion con emulsian caténica CSS-1h diluido con agua (EG-2013
+ Colocacian de Otia Sval con PEN 120-150 (Publicacion N*93, NRRL Soochn 416) Seccion 416)
¥ Noruga) - Colocacion do Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, - Calocacidn de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL. Noruoga)
i SANTA ROSA - km 15+000 | PAVIMENTO BASICO | | cpe o0 G300 |Exmvecion pars explanacion; Harug) £ mmavanian pars explanacian ) )
{km 5+700 - km 15+000) (Buen Eslado) Seclores crilcos para amphar geometria de a via (EG-2013 Seccion 202) 60 pars explanscion Sectores critcos para ampliar geomelra de la via, segun EG-2013 Seccion 202
Progresivas segun planos Socwres criscas para ampliar geomelria do la via, segun EG-2013 Saccion  [Progresivas segun planos
202
Prog msnis segun planos
Pavifmants BEsiesT imento basico: Pavimento basico:
Escanficacion en espesor de 5cm. do capa asfaltica y capa granular, mezcla, | Escanificacion on asposer de 5cm, da capa aslalica y capa granular, mezela, |- Escanficacion en espesar do 5cm, de capa asfilbea y capa granular, mezcla,
4, porfilada y humodecimienio humedecimienio
b - Aporia de agregados de canlera y eslabilizacion con cemonio portiand, e= | Aparte de de canlera y con O 0y cemento, |- Aporle de agregados da canlera y eslabilizar con Acaile Sulfonado y cemenio
16¢m (dostficacion 5% - 6% 6 27 -3 2 bolsas/m3) (PCA. EG-2013 Seccion  [o= 23cm (dosit 0.751/m3 de adilivo + 2% cemenl portiand (1 05 bolsas/m3)) [e= 23cm (dosi 0,30/m3 de aditva + 2% cemonio porand (1 05 bolsas/m3)
PAVIMENTO BASICO ®1A) ) (EG-2013 Soccion 301 C) [EG-2013 Seccibn 301 C)
q {km 15+000 - km 31+000) (Buon Esiado) INVERSION 16000 |- impuirnacion con eisidn cabonica CSS-1h didleda con agua (EG-2013 S41EM. impamacién con emulsion caibnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013 - Impnmeci6n con emulsion calidnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013
- Colcasin do Otia Soal on PEN 120-150 [Putilicscadn N°93. NRRL, Saccion 416) Saccian 416}
Norumga) - Colocacion de Ofta Seal con PEN 120-150 (Publicacin N°93, NRRL, . Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruoga)
Exavacion pata explanscion: Noruoga)
Socismons crilcos para ampliar goomelria do la via (EG-2013 Seccién 202) E p—— Exavacion pars eplanacien
Progiosnis segln planos |Soclores criicos para ampliar geomalria de la via, segin EG-2013 Sscoién  |Saciores crlicos para ampliar ggomelria de la via. segin EG-2013 Seccidn 202
202 Frogrevas sogun plancs
km 31+000 - POMAMANTA | PAVIMENTO BASICO Progrsivas segun planas
e {km 31+000 - km 44+400) (Regular Estado) e 20
P avimento basico: [Pavimenlo basico:
8 [T IS el BAVIMENTOIBASICO) INVERSION 8700 . Escanbescdin en espesor de Scm, de capa aslaluca y capa granular, mezcla, |- Escanficacion en espesor de 5cm, de capa asfaluca y capa granular, mezcla,
(K 44+400 - km 53+100) {Regular Eslado) Tl o ——
- Aporie de de canlera y con O y cemento, |- Aporle de agregadas de canlera y esiabilizar con Acorlo Sullonado y cemenio
o= 16cm (dosif 0,751/m3 do aditvo + 2% cemenio portand (1 0S bolsas/m3)) {e= 16cm (dosif  0.30/m3 do aditvo + 2% cemenio portiand (1 05 bolsas/m3)
[EG-2013 Saccabn 301 C) (EG-2013 Seccion 301 C)
Pra s BaEos - Impnmacion con emulsian catianica CSS-1h diludo con agua (EG-2013 - Impnmacion con emulsion catarnica CSS-1h diluda con agua (EG-2013
Esca 5 Soccin 416) Seccian 416)
7 COMAS - km 94-000 PAVIMENTOBASICO | oo [ g g0 [ Soconieacen Gn::,ﬁ:;zrydc Som. o ¢apa astalloa y capa granular, mezcla, [0 acion do Ota Seal con PEN 120-150 (PLblicacion N°G3, NRRL . Colocacién do Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacibn N°93, NRRL. Noruega)
4 S35 100l m S4Ce0) {sfEseg) - Apona da da canloray con cemento porttand_ e=  (HAmEGa]
o (donseatitn 5% - 6% @ 2 7 - 3 2 bolsas/m3) (PCA EG-2013 Seccion  (EXsvacitn para explanacién ) ) Excavacion lanscion ) ) ) )
01 A) Seotins cribcos par ampanr geamalia de la via, segun EG-2013 Seccion  |Seclores crilcos para ampliar goometia do la via, segun EG-2013 Saccion 202
Impnmaclcn con omulsion calibnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013 S418)|#0% Progresivas segun pianos
én de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacién N°83, NRRL Frogresivas segun planos
e wam Pavimento basico: Pavimento basic
Excevacion pare expianacion: - Escanicacitn on epesor 80 Som, do copa aslsea y copa gramdar, mozcla, |- Escanficacion en espesor de 5cm, de capa astalica y capa granular, mezela,
Secloros crilcos pam ampliar geometria de la via (EG-2013 Soceisn 202) humedocimiento humedecimiento
Progresivas segun planos - Aporie de de cantera y con O y cemenio, - Aparle de agregados do canlera y oslabilizar con Acollo Suflonado y comenlo
= 20cm (dosil 0,75/m3 de aditvo + 2% cemanio portiand (1 05 bc\sas/m3]) b= 20cm (dosit 0,30/m3 da adilive + 2% cemenio poriand (1 05 bolsas/m3)
([EG-2013 Seccion 301 C) (EG2013 Seccién 301 C)
«m 94+000 - OV ANDAMARCA | PAVIMENTO BASICG - impnmacion con emulsion caibnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013 Imprimacion con emulsion catiénica CSS-1h diludo con agua (EG-2013
8 = INVERSION 6750 Soccion 416) Seccion 416)
{km 94+000 - km 100+750) {Rogular Eslado) 1 )
« Colocacién de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, + Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL Noruega)
Noruega) Excavacion pars explanecion
critcos para ampliar geomatria do 1a via, segin EG-2013 Soccion 202
Boclores criicos para ampliar goomelria de la via, segun EG-2013 Seccion Progresivas segun planos
202
Progresivas segun planos
¥ Pavimento basico: [Pavimaento b H
- Parfilado sin aporie de malenal (Manual de Conservacion seccion 305) ~Escanficacion en aspasor de Scm, de capa asidlica y capa granular, mezcla,
- Aporto de de canlora y con O y comento.  [humedecimienio
B= 16cm {(dosil  0.751/m3 de adilvo + 2% cemenio portiand (1 05 bolsas/m3)) |. Aporle de agregados 6o canlera y ostabilizar con Acoite Sulfonado y cemonlo,
(EG-2013 Seccion 301 C) o= 16cm (dosd 0,30/m3 de aditvo + 2% cemento porfland (1 05 bolsas/m3)
- Impnmacion con amulsidn catonica CSS-1h diwdo c/agua (EG-2013 $416)  |(EG-2013 Seccién 301 C)
DV ANDAMARCA - km 120+000| PAVIMENTO BASICO - Colocacion do Otia Seal con PEN 120-150 (F N°93, NRRL, con emulsion catonica CSS-1h dilwdo con sgua (EG-2013
¥ (Km 100+750 - km 120+000) (Mal Estado) INVERSION 1| 18280, b ot biaics: Excavacion pars sxplanacion ) o Seccion 416)
= . {Secioms criscos para amplur geome lria do la via, segin EG-2013 Saccidn |+ Colocacidn de Olia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruoga)
Escanficacion en esﬁpluzcr de 5cm, do capa astalicay capa granular, mezela, {0 v oy
L parfilado y fasseacion pata S enacion N . .
. Aporie de de canbora y con cemonio porland, o= Frogrosnm sogun planas .gnchm «eriteoa para amphar goomelria do ia via. segun EG-2013 Scccibn 202
: rogresivas sagun planos
12em (dosificacion 5% -6% 6 27 - 3 2 bolsasim3) (PCA, EG-2013 Seccion
301 A)
o con emulsion cabonica CSS-1h diluido con agua (EG-2013 S416)
Colocacion do Ofia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL P s {Pavimento basico:
Noruega) Parilado sin aporie de malenal (Manual de Conservacién seccibén 305) + Escanficacidn en espesor de 5cm, de capa aslaltca y capa granular, mozcla,
Excavacién anacisn: Aporie de de canlera y con O cemenio.  |humedecimiento
crilcos para ampliar geometria de la via (EG-2013 Seccion 202) [e= 12cm (dosil  0,75/m3 de adilvo + 2% cemenlo poriand {1 05 boisas/m3)} |- Aporie de aegregados de caniera y estabilizar con Acello Sullonado y cemonio,
Progrosivas sogn planos (EG-2013 Seccin 301 C) o= 12cm (dosif 0,30//m3 de adilvo + 2% cemanto portiand (1 05 bolsas/ma)
- Impnmacion con emulsion calibnica CSS-1h diludo c/agua (EG-2013 $416)  |(EG-2013 Seccion 301 C)
. PAVIMENTO BASICO Colocacion de Ofia Saal con PEN 120-150 (F 6n N"93, NRRL, 6N con emuision caiénica CSS-1h diluido con agua (EG-2013
10 {km 120+000 - km 134+900) (Buen Estado) INVERSION 14 900 eaicin R e
Seclores crilicos para ampliar geometna de la via. segun EG-2013 Seccién |+ Colocacién de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacian N°83, NRRL, Noruega)
202
Progrosivas segun plancs Excavacien pars explanecion
Sectores crilicos para ampliar geomelria de la via, segun EG-2013 Seccidn 202
Progrossas sogun plaros
nto Pavimento baal Pavimento basico:
“Poriilado sin aporio de matanal (Manual de Conservacién S 305) - Perfilado sin aporie de malenal (Manual de Conservacisn seccion 305) - Porfilado de superiicie sin aporle de malenal (Manual do Conservacion
« Aporie de de canlera y on con cemento poriland, e= Aponc do de canlera y can Of y ce seccion 305)
12cm (dosificacion §% - 6% 6 2 7 - 3 2 bolsas/md) (PCA, EG-2013 Seccion  [e= 18cm (dosil 0.75/ma de aditvo + 2% cemento portiand (1 05 nmsaslma)) - Aporle de agregados de caniara y oslabilizar con Aceile Sulfonado y cements,
301 A) [EG 2013 Secci6n 301 C) o= 18cm (dosil 0,30m3 de adilvo + 2% cemenio poriand (1 05 boisas/ma)
£F] km £34-500 - MARIFOSA AFIRMADO INVERSION 39100 | Impnmacidn con omulsion cabdnica CSS-1 diuido c/agua [EG-2013  416) |- mpnmacién con emuisibn calénica CSS-1h diludo c/agua (EG-2013 S416)  (EG-2013 Seceion 301 C)
(km 134900 - km 174+000) (Regulan Eslado) - Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 {Publicacion N°93, NRRL - Colocacion de Olla Seal con PEN 120-150 { N°g3, NRRL, j 6N con emulsidn cabrica CSS-1h diludo clagua (EG-2013 $416)
Excavacion anacion - Colocacién de Otia Seal con PEN 120-150 (Pubkicacion N°93, NRRL, Noruega)
Excavation pars Sacloros cribcos para ampliar goometria de la via, segin EG-2013 Seccion Esavesidn parn explanseidn
Seclores crilcos para ampliar geometria de la via, segin EG-2013 Soccion (202 Seclores critlcos para ampliar goometria de la via, scgin EG-2013 Seceion 202
202 Progresivas segun planos Privgroehios sogun plinos
Pavimento basico: Favimento b mento basico:
s - Perfilado sin aporte de malena! (Manual de Conservacion S 305) - Perfilado sin aporte 88 malenal (Manual de Conservacion seccton 305) « Perfilado de superficie sin aparte de malenal (Manual de Conservacion
- Aporle de do canlera y 6n con cemenlto portland, 0= |- Apora do de canlora y con Of y ceme seccion 305)
18cm (dosificacion 5% - 6% 6 2 7 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013 Seccion  [e= 27cm (dosi 0.75/m3 de aditvo + 2% cemonio portand (1 05 bolsas/ma)) . Aporle de agregadas de canlera y eslabilizar con Accie Sullonado y comento
301 A) (EG-2013 Seccion 301 C) B= 27cm (dosil 0,30Um3 de adilvo + 2% cemonio portland (1 05 balsas/m3)
- Impamacion con emulstan cabonica GSS-1h diluido ¢fagua (EG-2013 S 416) |+ Impnmacion con emulsion cabianica CSS-1h diluido clagua (EG-2013 $416)  [(EG-2013 Seccion 301 C)
MARIPOSA - km 194+900 AFIRMADO - Colocacion do Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL - Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°83, NRRL, - Impnmacion con emulsién cabbnica CSS-1h diluido c/agua (EG-2013 S416)
= (km 174+000 - km 194+900) (Regular Estado) INVERSION | 20900 |5 0g2) Nouega) . Colocacion do Olia Seal con PEN 120-150 (Publicacién N*93, NRRL. Noruega)
W Execion tasecinn pnpeion Exzavacion para sxplanacion
Soclores criicos para ampliar geometria de |a via, segun EG-2013 Soccion crilicos para ampliar geomelria de la via, segin EG-2013 Seccién  |Seclores crificos para ampliar geometia de Ia via, segun EG-2013 Seccion 202
202 202 Progresivas segun planos
Progresivas sogun planos Progresivas segun planos
Pavimenlo basic Pavimento basico: Pavimento basico:
- Escanlficacion en espesor de S5cm, de capa asfalica y capa granular, mezcla, |- Escanficacion en espescr de 5cm, de capa asléluca y capa granular. mezcla, |+ Escanficacion en espesor de Scm, de capa asfalica y capa granular, mezcla,
Wo_ porfilado y humedecimient [hume decimient
- Aporte de de canleray con cemenlo poriland, e= |- Aporie de de canlera y con O cemenlo, |+ Aporte de agregados de canlra y @stabilizar con Aceite Sulfonado y cemenio,
12cm (dosificacion 5% - 6% 6 27 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013 Seccion  |e= 16cm (dosil 0,75/m3 de adilvo + 2% cemenlo portiand (105 bolsas/m3)) [e= 16cm (dostl 0,301/m3 de aditvo « 2% cemento portand (1 05 bolsas/m3)
301 A) (EG-2013 Seccion 301 C) {EG-2013 Seccion 301 C)
km 194+900 - ENTRADA SATIPG| PAVIMENTO BASICO - Imprimacin con emulsién cabérica CSS-1h diluide con agua (EG-2013 $416)(- Impnmacién con emulsion calibnica CSS-1h diludo con agua (EG-2013 - Impnmacién con emulsién calidnica CSS-1h diluido con agua (EG-2013
u e 2 {Km 194500 - km 203+840) (Rogular Eslado) INVERSION 8940 | Colocacion de Ota Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL. Seccion 416) Seccion 416)
- Golocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL  Colocacion de Otia Seal con PEN 120150 (Publicacion N°83, NRRL, Noruaga)
Escavacion anscion: Noruega) lanacton
Seclores crilcos para ampliar geomolria de (a via (EG-2013 Saceion 202) anecitn Seclores critcos para ampliar geometria de fa via, segun EG-2013 Soccian 202
Progresivas segun planos Soclofos crlkens para amplar geometria de Ja via, segin EG-2013 Seccion Progresivas segun planos
202
Progresivas segun planos
v v 14 ‘:“A;(‘)P;Eig’?:;?:éy\égm 1780 Compelencia de Muncipalidad Provincial de Satipe {No se realizara ninguna infcrvencion con el Proyecib)
CARPETA ASFALTICA
SALIDA SATIPO - km 206+826 | (2 calzadas con 2
w v - (km 206-+600 - km 206+826) camlos c/u) CONSERVACION]| 1226 Conserva i
(Rogular Estado)
| Longitud tolal dn 1a Futs 1 - Sanlipa) 206928
Longltud de via Sonde se inlervendra con ejofamienio dnversian) y conservacion 203.840
Longited de 16 wia G000 S0 IMTENendrs 10l0 Con CoOnseTeaton. 1.228
Longitud de vis Sonde DO s hiard ninguna intervencion 1780

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracién del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S (Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) -
Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.



Ministerio

Consorcio Vial Concepcion

Alternativas de solucién basica Ruta N° 02: Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) (Km 00+009) - Atalaya (km 156+040)

Subtramo Longitud
Tramo | Especiatidad Progresivas Pavimento existente Tipo de intervencion (Km)
de Pavimentos 1)
Ruta 2: Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya
Emp. PE-5S (Puerto Ocopa) - Unidn Junin Afimado Con -
servacion 26.000
! 1 (km 0+000 - km 26+000) (Regular Estado)
Afirmado -
2 (km 26+000 - km 42+000) (Regular Estado) Conservacién 16.000
Afimado
- c i6 27.000
. 3 (km 42+000 - km 69+000) (Regular Estado) onservacion
Afimado
- e 6.000
4 (km 69+000 - km 75+000) (Reqular Estado) Conservacion
Afimado
- C i 17.000
5 (km 75+000 - km 92+000} (Regular Estado) onservacion
Afimado
- i6 43.000
6 (km 92+000 - km 135+000) (Regular Estado) Conservacion
1
km 135+000 - Atalaya Afimado .
c 21.040
i (km 135+000 - km 156+040) (Regular Estado) onservacion
Longitud que no forma parte del Proyecto, pero es materia del Estudio de Gestion y Conservacion 156.040

Fuente: Estudio de Suelos y Pavimentos
Nota: De acuerdo a los Términos de Referencia, esta ruta se trabajara como conservacion.

Alternativas de solucion basica Ruta N° 03: Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) (Km 00+000) - Pto. Ocopa (km 89+810)

Fuente: Estudio de Suelos y Pavimentos
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Informe N° 03: Informe Final

Pavh Tio d Longitad & nviel de soclucl bisicas
rasubkra Peogtesey m:m:o Inarvencion (r:n) Jovernn)
=} Altarnativa 01 J tiva 02 Al tiva 03
[Pavimento basico: Pavimento baslco; Pavimento basico:
- Perfilado sin apore de malerial (Manua de Conservacion: S 305) - Perfilado sin aporie de malerial (Manua de Conservacion: S 305) - Perfilado sin aporte de material (Manua de Canservacion: S 305)
- Aporle de agregados de cantera y estabilizacion con cemenlo porfand, e= + Aporte de agregados de canteray estabilizar con Organosilano y cemenlo, e= |- Aporte de de canleray con Aceile y cemenla,
21cm (dasificacion: 5% - 6% 6 2.7 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013: Seccion 32cm (dosif.: 0,75/m3 de adilivo + 2% cemenlo porlland (0.54 bolsas/m3)) (EG- |e= 32cm (dosif: 0,301/m3 de adilivo + 2% cemenlo porlland (1 05 balsasim3) (EG-
301 A) 2013: Seccion 301.C) 2013: Seccion 301.G).
EMP. PE-SS (DV. BAJO KIMIRIKI) AFRMADO - Impnmacion con emulsion cationica C88-1h diluido c/agua (EG-2013: S 416) - Imprimacién con emulsion calicnica C8S-1h diluido con agua (EG2013: - Imprimacion con emulsién catianica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: Seccion
1 -{POKI INVERSION 11000 |- Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 {Publicacian N°S3, NRRL, Noruega). |Seccion 416) 416)
m 0+000 - km 11s000) | (Fegutar Estado) Excavacion para explanacion - Colocacion de Otia Seal con PEN 120150 (Publicacion N°33, NRRL, Norega). |- Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega)
Beclores crilicos para ampliar geometria de la via; segin EG-2013: Seccian 202; |Excavacién anacion Excavacion para explanacion
Progresivas sequn planos Seclores crilicos para ampliar geomelria de |a via; segun EG-2013: Seccion 202: |Sectores criticos para ampliar geometria de la via; segin EG-2013: Seccion 202:
Progresivas segun planos Progresivas segun planos
Pavimento basico: Pavimento basico: Pavimento basico:
- Perflado sin aporte de malerial (Manual de Conservacion: S 305) - Perfilado sin aporte de malerid (Manua de Conservacion: S 305) - Perfilado sin aporte de material (Manual de Conservacion: S 305)
- Aporie de agregados de canlera y eslabilizacion con cemento porfiand, e= - Aporte de agregados de canlera y eslabilizar con Organosilano y cemento, e= |- Aporte de dos de canteray bilizar con Aceite y cemento,
16cm (dosfficacian 5% - 8% 0 2 7 - 3.2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013: Seccion 24cm, dosificacian: le= 24cm, dosificacion:
301.A) 0.75/m3 de aditivo + 2% cemento porlland (.05 bolsas/m3) 0,30 1/m3 de aditivo +2% cemenilo (1 05 bolsas/m3)
- Imprimacién con emulsion calisnica CSS-1h diluide c/agua (EG-2013: S 416) De acuerdo al lipo de suelo (EG-2013: Seccion 301.C) Segin el lipo de suelo (EG-2013: Seccion 301.C)
« Colocacion de Otta Sed con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega). |- Imprimacion con emulsion cationica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: - Imprimacion con emulsion cationica CSS-1h diluido con agua (EG-2013; Seccién
Excavacion para explanacion Seccion 416) 416)
| 2 fm 14+000 - ki 34+000) AFIRMADO INVERSION 23,000 ISecmm§ orilicos para ampliar geometria de la via; segun EG-2013; Seccion 202: |- Colocacion de Otta Sed con PEN 120-150 (Publicacion N°83, NRRL, Noruega). |- Colocasion de Otia Sed can PEN 120-450 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega)
(Regular Eslado) Progresivas segun planos Excavacion para explanacion Excavacion para explanacion
Explanaciones (* |Sectores crilicos para ampliar geomelria de la via; segin EG-2013; Seccion 202 JBeclnres criticos para ampliar geometria de la via; seglin EG-2013: Seccion 202:
Perfilado de |a superficie con aporte de malerial; segin Manual de Progresivas segun planos Progresivas segun planos.
Conservacion: Seccion 350: Explanaciones (*) Explanaclones ()
km 23+000 - km 29+000, e= 15¢cm Perfilado de la superficie con aporle de materid; segun Manua de Perfilado de la superficie con aporte de malerid; segun Manua de Conservacion:
Conservacion: Seccion 350: Beccion 350:
km 23+000 - km 29+000, e= 15 cm km 23+000 - km 29+000, e= 15¢cm
Pavimento basico: Pavimento béasico: Pavimenio bésico:
- Perfilado sin aporie de material (Manual de Conservacion: S 305) - Perfilada sin aporle de material (Manual de Conservacion: S 305), - Perfilado sin aporie de material {(Manual de Conservacion: S 305)
[ - Aporle de agregados de cantera y estabilizacion con cemenlo poriand, e= - Aporie de agregados de canlera y eslabilizar con Organosilano y cemento, e= |- Aporle de agregados de canlera y estabilizar con Aceile Sulionado y cemento,
[ 21cm (dosificacion: 5% - 6% 6 27 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013: Seccion 32cm, dosificacion le= 32cm, dosificacion:
301 A) 10 75Ifm3 de adilivo + 2% cemenlo potland {1 05 bolsas/m3) 0.30/m3 de aditivo + 1% cemenlo poriand (0 54 bolsas/m3)
- Imprimacion con emulsién catidnica CSS-1h diluido c/agua (EG-2013: S 416) De acuerdo al tipo de suelo (EG-2013; Seccion 301 C). 0 30 I/m3 de adiliva +2% cemento (107 bolsas/m3)
3 km 34+000 - NAPATI AFIRMADO INVERSION w000 | Colocacion de Otia Sea con PEN 120-150 (Publicacion N°83, NRRL, Noruega). |- Imprimacion con emulsion calionica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: Segun el tipo de suelo (EG-2013: Seccion 301.C)
(km 34+000 - km 44-+000) (Mal Eslada) Excavacién par explanacion Seccion 416) - Imprimacion con emuision caliénica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: Secsian
Seclores criticos parz ampliar geometria de la via; segln EG-2013: Seccion 202. |- Colocacion de Otta Seal con PEN 1204150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega). |416)
Progresivas segun planos Excavacidn para nacion - Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega)
Seclores crilicos para ampliar geomelria de la via; segin EG-2013: Seccion 202: |Exzavacidn para explanacién
Progresivas segun planos. Bectores criticos para ampliar geometria de la via; segin EG-2013: Seccion 202;
Progresivas segun planos
PPavimento basico: Pavimento basico: Pavimento basico:
4 NAPATI - BUENOS AIRES AFIRMADO INVERSION a0 | Perflado sin aporle de malerial (Manual de Conservacion: S 305) - Perfilado sin aporte de maleria {Manual de Consemvacion: S 305) + Perfilado sin aporte de material (Manua de Conservacion: S 305)
{km 44+000 - km 67-+400) (Mal Eslado) - Aporte de agregados de canlera y eslabilizacién con cemento portiand, e= - Aporte de agregados de canlera y eslabilizar con Organosilano y cemento, |- Aporte de agregadas de canlera y estabilizar con Aceite Sulfonado y cemenlo,
12em (dosificacion. 5% - 6% 6 2.7 - 3 2 bolsas/m3) (PCA, EG-2013: Seccidon le=19cm, dosificacion: 2= 19cm, dosificacion:
301 A) 0.761/m3 de aditivo + 2% cemenlo partiand (1.05 bolsas/m3) 0,30 /m3 de adilivo +2% cemento (105 bolsas/m3)
« Imprimacion con emulsion caliénica CSS-1h diluido c/agua (EG-2013: S 418)  |Segin tipo de suelo (EG-2013: Seccion 301 C) Segun tipo de suelo (EG-2013; Seccion 301 C)
" « Colocacion de Ofla Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega). (- Imprimacion con emulsion calionica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: - Imprimacian con emulsion calionica CSS-1h diluido con agua (EG-2013: Seccion
BUENOS AIRES - EMP. PE.5S Excavacién para explanacién Seccion 416) 416)
5 (PUERTO OCOPA) AFIRMADO INVERSION 2410 Secwres criticos para ampliar geomelria de la via; segin EG-2013: Seccion 202: |- Colocacion de Otia Seal con PEN 120150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruegay). |- Colocacion de Otia Seal con PEN 120150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega)
(km 67400 - km 83+510) (Muy Mal Eslado) Progresivas sequn planos Excavacion lmﬁn
Seclores crilicos para ampliar geomelria de lavig; segun EG-2013: Seccion 202; |Excavacion para explanacion
Progresivas segun pianos Bectores criticos para ampliar geometria de la via; segin EG-2013; Seccion 202:
Progresivas segun planos
Longitud total dela Ruta 3 69.810
Longitud de via donde se dra con mej j6n) y 89.810
Longitud de la via donde se intdtvandrd s6lo con conservacian, 0.000
Longitud oe via donde no se hara ninguna intorvencien 0.000

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracién del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S (Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) -
Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camaijeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Alternativas de solucién basica Ruta N° 04: Pto. Ocopa (PE-5SA) (Km 00+000) - Poyeni (km 92+796)

Subtrano M anvlel de basicas
Longitud (Inversion)
Trame Subtramo | Especialldad Progresivas Pavimento existents | Tlpo de Intervencién Km)
da Pavimentos n Alternativa @2 Alternativa 03
EMP. PE-55 (PUERTO OCOPA) -
I 1 DV PUERTO PRADO AFIRMADO CONSERVACION 1100 Conservacion
(ki 0000 - km 1+100) (Regular Bslado)
Pavimento basico: - Perfilado sin aporie de material (Manua de Consarvacion: 8 305). |- Periilado sin aporle de material (Manua de
« Perfilado sin aporte de malerial (Manual de Canservacian: § 305). |- Aporle de agregados de canlera y estabilizar con Organosilano y - {Conservacion: $ 305)
. DV PUERTO PRADO - km 7+000 AFIRMADO INVERSION 5900 - Aporte de agregados de canleray eslzbilizacion con cemenio  |cemento, = 30em (dosif.: 0,75/m3 de aditivo +2% cemenlo - Aporie de agregados de cantera y eslabilizar con Aceile
{km 1+100 - km 7+000) {Regular Estado) portland, e= 20cm (dosificacion: 5% - 8% 6 27 - 32 bolsasm3)  |portiand (105 bolsasim3)) (EG-2013; Seccion 301.C) Sulfonado y cemenlo, s= 30cm (dosif.: 0,30/m3 de aditivo
(PCA, EG-2013 Seccion 301 A) - Imprimacion con emulsion cationica CSS-1h diluido con agua (EG- |+ 2% cemenlo portand (105 bolsas/m3) (EG-2013:
| - Imprimacién con emulsion calionica C8S-1h diluido cfagua (EG-  {2013; Seccion 416) Seccion 301.C).
| 2013 § 416) - Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°G3, - Imprimacién con emulsion catignica CS8-1h diliido con
ha - Colocacion de Otia Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, NRRL, Noruega) agua (EG-2013: Seccion 416)
| NRRL, Noruega) Excavacion para explanacion - Colocacion de Otla Seal con PEN 120-150 {Publicacion
Excavacion para explanacion Seclores criicos para ampliar geometriade la via, segin EG-2013  [N°83, NRRL, Norugga)
km 7+000 - PUERTO PRADO AFIRMADC Seclores criicos para ampliar geometia de la via; segun EG-2013: |Seccion 202 Excavacion para explanacion
3 INVERSION 3000 ” - . ’ ’
{km 7000 - km 10+000) (Regua Eslado) Seccion 202: Progresivas segun planos Seclores critcos para ampliar geometia de la vig; segin
Progresivas segun planos EG-2013 Seccion 202:
Progresivas segun planos
Pavimento basico: |Pavimento basico: Pavimento baslco:
- Perfilado sin aporle de malerial (Manua de Conservacion: 8 305). |- Perfilado sin aporte de matsrial (Manua de Conservacion: S 305). |- Perfilado sin aporle de material (Manud de
- Aporte de agregados de canteray estabilizacion con cemenlo |- Aporte de agregados de canteray estabilizar con Organositano y  |Conservacion: S 305)
poriland, e= 20cm {dosificacion: 5% -6% 6 27 - 32 bolsas/m3)  |cemenio, &= 27cm (dosif.: 0,75/m3 de aditivo + 2% cemenio - Aporle de agregados de canlera y estabilizar con Aceite
(PCA, EG-2013: Seccion 301 A) portiand (1.05 bolsas/m3)) (EG-2013: Seccion 301.C). Sulfonado y cemenlo, e= 27¢m (dosif . 0,30/m3 de aditvo
- Imprimacion con emulsion catiénica C8S-1h diluido c/agua (EG- |- Imprimacion con emulsion caliénica CSS-1h diluido con agua (EG- |+ 2% cemento porfand (1 05 bolsas/m3) (EG-2013:
2013 S 416) 2013; Seccion 416) Seccion 301.C)
- Colocacién de Otla Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, - Colocacion de Ofla Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, - Imprimacion con emulsién calidnica C8S-1h diluide con
4 FUERIS FRADOSKMI=000 AGRMADO INVERSION 4000 NRRL, Noruega). NRRL, Noruega) sgua (EG-2013: Seccion 416)
(kmalC:£000=kmiis=000) (ial Estado) Excavacion para explanacion Excavacion para explanacion - Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion
Seclores criticos para ampliar geometria de Ja via; segin EG-2013: |Sectores criticos para ampliar geomelria de la via; segun EG2013:  |N°93, NRRL, Neruega),
Seccion 202: Seccion 202
Progresivas segun planos Progresivas segun plancs Excavacion para explanacion
Seclores criicos para ampliar geometria de |a via; segin
EG-2013: Seccion 202:
Progresivas segun planos
Pavimento basico: [Pavimento basico: [Pavimento basico:
- Perfilado sin aports de matsrial (Manual de Conservacion: § 305). |- Perfilado sin aporle de material (Manud de Conservacion: S 305) |- Perfilado sin aporte de material (Manual de
- Aporie de agregadas de caniera y estabilizacion con cemento |- Aporls de agregados de canlera y estabilizar con Organosilano y  |Conservacion: § 305).
portiand, e= 20cm (dosificacion: 5% - 6% 6 2 7 - 3 2 bolsas/m3) cemenilo, e= 31cm (dosif.: 0,75/m3 de aditivo + 2% cemenlo - Aporle de agregados de cantera y eslabilizar con Aceils
{PCA, EG-2013: Seccion 301.A) portiand (105 bolsas/m3)) (EG-2013; Seccion 301.C) Sulfonado y cemento, e= 31cm {dosit.: 0,30/m3 de aditivo
- Imprimacién con emulsién cationica CSS-1h diluido c/agua (EG- |- Imprimacion con emulsion calionica CSS-1h diluido con agua (EG- |+ 2% cemento poriand (1,05 bolsas/m3) (EG-2013
2013: S 416) 2013; Seccion 416) Seccion 301.C)
- Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, - Colocacion de Otta Seal can PEN 120-150 (Publicacion N°93, [ ion con emulsién cationica CSS-1h diluido con
NRRL, Noruega) NRRL, Noruega) agua (EG-2013: Seccion 416)
AFIRMADO Excavacion para explanacion Excavacion para explanacion - Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion
5 {km 14+000 - km 30+000) (Mal Estado) INVERSION 16.000 Seclores criticos para ampliar geometria de la via; segun EG-2013; |Sectores criicos para ampliar geometria de lavia; seguin EG-2013:  |N°93, NRRL, Noruega).
0 Seccion 202: Seccion 202: Excavacion para sxplanacion
Progresivas segun planos Pregresivas segun planos Sectores criicos para ampliar gecmetria de la via; segan
Explanaciones Explanaciones EG-2013: Seccion 202:
Perfilado de la superiicie con aporle de materid; segin Manual de |Perfilado de la superficie con aporte de material; seglin Manual de  |Progresivas segun planos
Conservacion: Seccion 350: Conservacion: Seccion 350; Explanaciones
km 23+000 - km 28+000, e= 15cm km 23+000 - km 28+000, &= 15cm Perfilado de la superficie con aporte de malerid; segin
km 23+000 - km 28+000, = 15¢cm Manual de Conservacion: Seccion 350:
km 23+000 - km 28+000, e= 15¢cm
m km 23+000 - km 29+000, e= 15cm
Pavimento basico: Paviments basico; Pavimento basico:
- Perfilado sin aporte de malerial (Manual de Conservacién: S 305). |- Perfilado sin aporte de materid (Manua de Conservacion: § 305). |- Perfilado sin aporie de malerial (Manual de
- Aporle de agregados de cantera y estabilizacion con cemento |- Aports de de canteray con O ilano y  [Conservacion: S 205)
portiand, e= 13cm (dosificacion: 5% - 6% 6 2.7 - 32 bolsas/m3) o, e=20cm (dosif.: 0,78/m3 de adifivo + 2% cemento - Aporte de agregados de cantera y eslabilizar con Aceils
(PCA, EG-2013: Seccion 301 A) porfland (1 05 bolsas/im3)) (EG-2013: Seccion 301.0) Sulfonado y cemenlo, e= 20cm (dosif.. 0,30/m3 de adilivo
- Imprimacién con emulsion calionica CSS-1h diluide c/agua (EG- |- Imprimacion con emulsion calionica CSS-1h diluido con agua (EG- |+ 2% cemenlo portiand (1.05 bolsas/m3) (EG-2013:
2013 S 416) 2013 Seccion 416) Seccion 301.C)
- Colocacion de Olla Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°93, - Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (P on N°93, - impri 6n con emulsion cationica CSS-1h diluido con
NRRL, Noruega) NRRL, Noruega) agua (EG-2013: Seccion 416)
& {km 30+000 - km 41+000) SUELO NATURAL INVERSION 11.000 Excavacion para explanacion Excavacion para explanacion - Colocacion de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion
(Mal Eslado) Seclores criticos para ampliar geomelria de la via; segin EG-2013: |Sectores criticos para ampliar geometia de la vig; segun EG-2013  [N°93, NRRL, Noruega).
Seccién 202 Seccion 202 Excavacién para explanacion
Progresivas segun planos Progresivas segun planos |Seclores criticos para amptiar geometria de la via; segun
Explanaciones Esplanaciones EG-2013: Seccion 202:
Perfilado de la superficie con aporte de maleridl; segiin Manual de [Perfilado de la superficie con aporte de material; segin Manual de  |Progresivas segun planos.
Conservacion: Seccién 350: Conservacion: Seacion 350; Explanaciones
km 37+000 - km 39+000, e= 20 cm km 37+000 - km 38+000, 8= 20cm Perfilado de la superficie con aporle de malerid; segun
Manual de Conservacion: Seccion 350:
km 37+000 - km 39+000, e= 20 cm
[Pavimento basico: Pavimento basico: Pavimento baslco:
- Perfilado sin aporle de malsrial (Manud de Conservacion: § 305) |- Periilado sin aporie de malerial (Manua de Cansevacion: S 305} |- Perfilado sin aporie de malerial (Manual de
- Aporte de agregados de canleray estabilizacion con cemenlo |- Aporis de agregados de canlera y estabilizar con Organasilano y  [Conservacion: § 305)
poriand, e= 18m (dosificacion: 5% - 6% 6 2.7 - 32bolsasim3)  |cemento, e=27cm (dosif.: 0,75/m3 de aditivo + 2% cemenlo - Aporte de agregados de canlera y estabilizar con Aceite
| (PCA, EG-2013: Seccion 301 A) porfand (1 05 bolsas/m3)) (EG-2013: Seccion 301 C) Sulfonado y cemento, e= 27cm (dosif.: 0,30/m3 de adilivo
- Imprimacion con emuision cationica CSS-th diluido cfagua (EG- |- Imprimacion con emulsion calionica CSS-1h diluide con agua (EG- |-+ 2% cemento porfiand (1.05 bolsas/m3) (EG-2013:
| 2013 S 416) 12013: Seccion 416), Seccion 301.C)
. km 414000 - RIO MAZAROBENI SUELO NATURAL TS %0 ;\I(églt_)c;comn de Otta Seal con PEN 120-150 (Publicacion N°83, - Colocacién de Otta Seal con PEN 120-150 {PL 1 N°G3, - clon em}flswn calionica C88-1h diluido con
(km 41+000 - km 44+560) (Mal Eslado) , Noruega) NRRL, Noruega) agua (EG-2013: Seccion 416)
| Excavacion para explanacion Excavacion pars explanacién - Colocacion de Otla Seal con PEN 120-150 (Publicacion
Sectores crlficos para ampliar geometria de la via; segin EG-2013: |Sectores criicos para ampliar geometria de lavia; segin EG-2013  |N°93, NRRL, Noruega)
Seccion 202: Seccion 202
Progresivas sequn planos Progresivas segun planos Excavacion para explanacion
Seclores criicos para ampliar geometria de ia via; segun
EG-2013: Seccion 202:
Progresivas segun planos
fla 8 II N:':rioﬁgg\“ kr(:;'gf;(;,)\" SUELO NATURAL CONSERVACION 28740 Conservacion
m
| CAMAJENI - POYENI »
Ii'b 9 I (i 73300 - ki 92+795,80) SUELO NATURAL CONSERVACION 19.4% Consarvacion
Longitud total de (a Ruta 4 92.798
Longitud de via donde sa i dra con mej y 43.48
Longilud du la via donte 3¢ intervendra solo con conservacion. 49.338
Longitud de via donde no se hara ninguna intervencién 0.000

Fuente: Estudio de Suelos y Pavimentos
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Informe N° 03: Informe Final

—

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracién del proyecto de mejoramiento de la carretera; Emp. PE-3S (Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) -
Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Politicas de mantenimiento para la via.

Los tramos de carretera evaluados, presentan diferentes condiciones, por un lado se tiene vias
construidas, es decir ya con infraestructura como alcantarillas, cunetas, puentes, etc.; otras que
cuentan con un pavimento a nivel de solucién basica, y vias que se encuentran a nivel de
afirmado que no cuentan con dichos elementos.

Por lo tanto, especialmente a las vias afirmadas y con pavimentos basicos, se debera dar
especial énfasis en la implementacién de estructuras adecuadas que protejan al pavimento y la
transitabilidad de las precipitaciones pluviométricas y aguas de escorrentia que se suceden en
la zona del proyecto.

De acuerdo a las caracteristicas de las vias, se propone tres etapas para el mantenimiento en
este proyecto:

> La etapa de Mantenimiento Periédico: etapa en la cual se efectlia el mantenimiento
de la via en forma periédica, con la finalidad de efectuar mejoras en la serviciabilidad
de la via.

> La etapa de Mejoramiento a Nivel de Solucién Basica: etapa en la cual se efectlian
las actividades de inversion.

> La etapa de Mantenimiento Rutinario: se inicia antes o0, cuando se ha concluido la
inversién. Consiste en los mantenimientos rutinarios que se deben efectuar en toda la
via. Se debe considerar que en los sectores donde no se efectlen las soluciones
basicas se efectuara el mantenimiento rutinario por el tiempo que demore el proyecto.

En las siguientes tabas se muestran las politicas de mantenimiento.
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Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S
(Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos
Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Planteamiento de politicas de conservacion en la ruta 1

Emp. PE-3S (Concepcion) (Km 00+000) - -
|- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservaciin, secdin 201).
- Limpleza de Dx y Hmycos {Manual de Conservaciin,
EMP. PE-35 (CONCEPCION) - kma |  PAVIMENTO 25
: . - Limpieza de Calzada (Manusl de Conservacitn, . Soliado de feurss >imm y <3mm (Manual de Conservacitin, secdbe
1 34000 BASICO INVERSION 3000 ]nmzm). o1,
(km 04000 - km 3+000) (Buen Esiado) - Limpleza de bormes (Manual de Canservacite, scccitn |- Sciado do gigis >3mm (Magual de Couservaciin, seccion 401).
201). - Parchado supericial en catzada {supericie de morero asiilico)
[ - Limpieza de Derrumbes y Huaycos Megores (Masual  |(Masual de Conservacion, seccidn 410). . B manteninies
de C secciln 215). - Parchado proimdo en calzada (supesiicie de rodadura moriero asfilico) i5dico se eleculr ol
- Limpieza da cunals (Manual de Coaservacion, seccitn |(Manual de Conservacidn, seccin 415). o allo com In
PAVMENTO 601). - Limpieza de cumetas (Manual de Conservacioa, saccidn 601). agicacion do
" Kn 3+000 - SANTAROSA BASCO INVERSION 2700 |-lmpiezade {Manual de C i |- Limpieza de sicarimilas (Manual de Conservaciin, seccion 616). Vicropasiment.
(k= 34000 - km 5+700) (Bea | socciin 616). - Limpieza de Puesies.
Esh‘lo) - Limpk de Puert - Eoeausamingin deunudequl
- Encausamisnid de cursos de agua. |- Repasaciones Menores on estucias de dreaje,
' 1 - Rop e de drenaje. - C ion de y idad Vial
-G dela ion y val - Paindo de Murcs y Paraperos.
3 SANTARDEA e DA000 Pkmo NVERSON | 0300 - Marcas en el Paviment
(km 5+700 - km 15+000) (Bupn Esiado) - Reposicion de I Seflaizacion y Seguridad Vial
- Acondicionamieoto ea DME.
- Limpieza de Caleada y b {Masual da Co i, seccibn 201).
PAVMENTO - Limpieza de O y Humycos (M Jde ¢ F
b 4 (k 15+000 - kyn 31+00) BASICO INVERSION 16.000 seecitn 215).
{Buen Esiado) - Sellado de fmres >Imm y <3mm (Manual de Conservacitn, seccitn
| 401).
- Seflado de grictes >3mm (Manual de Conservaciin, ssccitn 401).
VIMENT - Limpieza de Cabada ual de Camsarvacie, - Parchado superfcial es calznds (suparicie de rodadura morier ssfilico)
5 wa stoon - powmanta | BT | ol e socxitn 201), e Macual de Consetvacibn, seccibe 410)
(km 314000 -Em 444400) | o pudar Esulo) - Limpieza de barmas (Manual de C umt prokmdo ea calzada 3 do woriesv esillico)
201). Manusd do Conservaciti, secdba 415).
- Limpieza de Denumbes y Huaycos Megores (Masual |- Lisipleza do cuncies (Manual do Cooservacion, saccitn 601). -
de Consorvacion, seccida 215), - Limpicza de sicantarilas (Manual de Consewvacita, seciba 616). mm d
PAVMENTO - Limpieza do cunets (Manual o Consarvacitn, seccia |- Limpleza de Puenies. cciah
6 P ASRANEA S OO, BASICO NVERSON | 8700 [ggy), s | Encamamien® de cusos de agua cuar afio confa
(0 4400 KIIMO0) | - Limpicz da akcastuins (Mansalde | Reparacnes meaores en estuctas de dronae. e
sacciin 616). - ¢ deln ¥ Sogusidad Visl Meropeviment.
— - Limpieza de Poantes. - Pinfado de Muwas y Parapeios.
PAVMENTO - EncausamiegD de crsos de sgum. - Marcas en el Pavimeot
Ia 7 h‘:‘;’;’:io":";:m BASIOO INVERSION 40900 |- Reparack - dedremsjp  |-Reposicion deia Seflabarion y Seguridad Via
‘ Km0 | et Estado) - Conservacin de o Sofakzacion y Soguriad Vil |- OME
PAVMENTO
km 94+000 - DV. ANDAMARCA
8 BASICO INVERSION 6.750
(km 94+000 - k 100+750) ( )
- Limnpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservaciin, seccita 201).
|- Limpieza de Desrumbes y Himycos Menores (Manual de Conservaciln,
L DV. ANDAMARCA-km 1204000 | PURAENTO prodie213).
2 - BASICO . Seflado de fsuras Manual de Couservacin, seccn
: Q@00TS0- kM 1200000) | 0oy INVERSON | 19250 |, i e Calzada (Manual de Canservacibe, i do fewras >imm y <3mm {
roccifa 201). . | Selado de gists >3mm (Manual de Consesvaciin, secciia 401).
w*mmmubm'm - Paschado suporfiel an calzada (supericie de rdadisa @odieso asiilico)
——— T 5 Manual de Consequaciin, seccitn 410)
[ 'u'e"'mn'“.m'“!'"f“ﬂ ;:;)mmms(m !PIMMWM(HQJ&@M!MHDSH») - B mantenimisa
- ) . . - |(Manual de Canservacibn, seccibn 415). periidico se ejecutard al
b | ;;'m““”m”““w'm - Limpieiza de amets (Manual de Conservacioa, seccit 601). casarip aflo con la
. § - Limpieza de sicaniwilins (Maoual de Coneervaciin, seccin 616). apicacite do u
- Limpieza de: sicantaribas (Manual de Conservaciia, - Lipieza de Pueates, Mropasimonks.
‘ PAVMENTO Wm:’; - Encausamieni de cursos de agua.
10 120+000 - km 134+900) BASCO INVERSION 14.900 |- Limpieza do Pueries. - Repamac
| - " ) (Buen Esiado) | - Encansamizoid e cursos de aga. . .G o do ln — y _u el
e e - ""."'“v': - Fiiado do Muros y Parapebos.
¥y . Marcas en cf Povimsonb
- Reposicion de In Safializecion y Seguridad Vial
[ - Acondicionamienin en DME.
- | [ - Limple2n de Caizada y barmas (Maoual de Consesvaciin, seccitn 21), 'B.""":"": N o
" K 1344500 - MARIPOSA AFRMADO ) . - Limpieza da Dx y Humycos b (Manumlde C m""“bmm*:'m
(km 134+900 - km 174+000) | (Requiar] Estado) g 1, ( iseccion 215), e
dal‘l i ;15) - Salindo de fsuras >1mm y <3mm (Maoun) de Cogsesvecitn, seccion
s - 401).
ue ;ems:m mm;qm“ ot - Seliado de grieias >3mm (Mapunl de Consarvacioo .ssdﬁn«n:‘.m ;Mmh 'q'““-
N g . - Parchado sup calzada {superfcin de rodadum morem se ¢
12 MARIFOSA - km 184+900 AFRMADO NVERSION 20000 |- Bmcheo en ainmado (Mwnual de Canservacidn, seccio Maauel d Cooservacibn, seccibo 410) cuarb affo cm
(mATHO00-kim 154¢200) v Exto) 301). | Parchiado prokmdo en catzada (superficie de rodadura marero esiiico) i6n dew
" ;’;‘m““m""’"‘“mm'm Manusl do Conservacion, secciba 415). Miropaviment,
— . - Limpieza de cunetas {Manual de Consesvacibn, seccibn 601).
- Limpieza de akcantarilas, baden (Manual d ot $ Y
Oonsewm::l seccin m,ﬁ')_‘ ) - Limpieza de (Manual de C seccion 616).
— § .. |- Limpieza de Puestes.
'Iiuo'z)"'"“m(mdem'm - Encausamiznb de cursos de agua. - 5 manhainisgh
PAVMENTO . . - Reparadbnes menores en estuckmras de drenaje. pariddico se ejecuias al
mb 13 tm 1044900 - ENTRADASATIO | "y oy INVERSON agqg | CRcasamiond do cursos de agua. . jon de la on y Seguidad Visl cuar 8o con ln
(km 164+900 - km 203+840) - Limpieza de Seflalizacion y Seguridad Vial _
{Regular Estado) . Acondicionamieno en DME. - Piniado de Muros y Parapefos. I down
- Marcas en ef Pavimento |Mizopavimegio.
posicion de la am y Sequridad Vial
- Acandiconamiento en DME.
SATIPO ZONA URBANA
v 1Y 14 (m 2034840 km 205+600) 1.760 COMPETENCIA MUNICIPALUIDAD DE SATIPO
CARPETA - B mantenimisnb
ASFALTICA
SALIDA SATIPO - km 206+826 I |periddico inicial se
v v 15 p - (Zc&ndsd::)nz- CONSERVACION | 1226 CONSERVACION . -
| (Regular Estado) lercer afio del proyecin,
Longitud total de la Ruta 1 {Concepeion - Santipo) 206.826
Longiind d= via donde se cen { ¥y 203.840
Longitud de la via donde se Intarvendra sblo con conservaclon 1.26
Longliud do via donde no sa hara ninguna intervencion 1.760
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Fuente: Estudios de Suelos y Pavimentos
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Informe N° 03: Informe Final

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S (Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) -
Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Consorcio Vial Concepcion

Planteamiento de politicas de conservacién en la ruta 2
Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) (Km 00+000) - Atalaya (km 156+040)

T Subt P i Pavimento existente ijpoide Fongitud
ramo uptramo rogresivas avim . -
9 intervencion (Km)
EMP. PE-5S (PUERTO OCOPA) - AFIRMADO
| 1 (. : ) CONSERVACION 26.000
UNION JUNIN (Regular Estado)
AFIRMADO
2 (km 26+000 - km 42+000) CONSERVACION 16.000
(Regular Estado)
AFIRMADO .
3 (km 42+000 - km 69+000) CONSERVACION 27.000
(Regular Estado)
"
AFIRMADO .
4 (km 69+000 - km 75+000) CONSERVACION 6.000
(Regular Estado)
AFIRMADO 2
5 (km 75+000 - km 92+000) CONSERVACION 17.000
(Regular Estado)
AFIRMADO
6 (km 92+000 - km 135+000) CONSERVACION 43.000
(Regular Estado)
m
km 135+000 - ATALAYA AFIRMADO .
7 CONSERVACION 21.040
(km 135+000 - km 156+040) (Regular Estado)
Longitud total de la Ruta 2 156.040
Longitud de via donde se intervendra con mejoramiento (Inversion) y conservacién 0.000
Longitud de la via donde se intervendra solo con conservacion. 156.040
Longitud de via donde no se hara ninguna intervencion 0.000
Fuente: Estudios de Suelos y Pavimentos
Planteamiento de politicas de conservacién en la ruta 3
Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) (Km 00+000) - Pto. Ocopa (km 89+810)
o]l ' paviMenTo | TIPODE | LoNGiTUD CONSERVACION RUTINARIA ' CONSERVACION RUTINARIA FRECUENCIA DE
L @ S ® ERCEREShAS EXISTENTE | INTERVENCION {Km) ANTES DE MEJORAMIENTO DESPUES DE MEJORAMIENTO CONSERVACION PERIODICA
- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservacion, seccion
201)
- Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de
EMP. PE-5S (DV. BAJO KIMIRKK) - | o) o o Conservacién, seccion 215) .
1 IPOKI (Reguiar Estado) INVERSION 11000 | leplezalt‘ie Derrqm bes y Huaycos Menores (Manual de - Sel!gdo de fisuras >1mm y <3mm (Manual de Conservacion,
(km 0+000 - km 11+000) €9 Conservacion, seccion 215). seccion 401)
- Perfilado de la superficie sin aporte de material (Manuai de - Sellado de grietas >3mm (Manual de Conservacion, seccion 401)
[Conservacion, seccion 305) - Parchado superficial en calzada (superficie de rodadura mortero
- Bacheo en afirmado (Manual de Conservacion, seccion 301) |asfalico) (Manual de Conservacion, seccion 410) Bl Eenimienio iodi
- Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccion 601). |- Parchado profundo en calzada (superficie de rodadura mortero L m;n. rlumlerr;o ;:.ﬁeno 'CT i
- Limpieza de alcantarillas, baden (Manual de Conservacion, |asfallico) (Manual de Conservacion, seccion 415) e]ef:u ra CUCTERSEDETL
. el L, ” aplicacion de un
seccion 616 y 636), - Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccién 601} Mi . o
1 - Limpieza de Puente (Manual de Conservacion, seccion - Limpieza de alcantarillas (Manual de Conservacion, seccion 616) cropavimen
1102) - Limpieza de Puentes,
AFIRMADO Encausamiento de cursos de agua - Encausamiento de cursos de agua
2 {km 11+000 - km 34+000) Reqular Estad INVERSION 23000 |- Limpieza de Sefializacion y Seguridad Vial - Reparaciones menores en esfructuras de drenaje
(Regular Estado) - Acondicionamieno en DME - Conservacion de la Sefializacion y Seguridad Vial
- Pintado de Muros y Parapelos
- Marcas en el Pavimento
- Reposicion de la Sefializacion y Seguridad Vial
- Acondicionamiento en DME
- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservacion, seccion |- El mankenimienb periédico se
km 34+000 - NAPATI AFIRMADO 201) ejecutara al cuarto afio con la
e (km 34+000 - km 44+000) (Mal Estado) INVERSION 10.000 - Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de aplicacion de un
Conservacion, seccidon 215) Micropavimento,
- Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de - Sellado de fisuras >Imm y <3mm (Manual de Conservacion,
Conservacion, seccion 215} seccion 401)
- Perfilado de la superficie sin apore de material (Manualde |- Seflado de grietas >3mm (Manual de Conservacion, seccion 401)
Conservacion, seccion 305} - Parchado superficial en calzada (superficie de rodadura mortero
4 ’:AP:I;(I)?:)UEEOE;\EEOS ?AFITEAAdeO INVERSION 23400 |- Bacheo en afrmado (Manual de Conservacién, seccion 301). |asfaltico) (Manual de Conservacion, seccion 410)
(km Bl ) (Mal Estado) - Limpieza de cunetas (Manual de Conservacién, seccion 601).|- Parchado profundo en calzada (superficie de rodadura moriero
- Limpieza de alcantarillas, baden (Manual de Conservacion, |asfalico) (Manual de Conservacion, seccion 415),
seccion 616 y 636) - Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccién 601). - El mantenimient pericdico se
M - Limpieza de Puente (Manual de Conservacion, seccién - Limpieza de alcantarillas (Manual de Conservacion, seccion 616) ejecutara al cuarto afio con la
1102) -|- Limpieza de Puenies. aplicacion de un
Encausamiento de cursos de agua - Encausamienlo de cursos de agua Micropavimenio
BUENOS AIRES - EMP. PE-5S AFIRMADO - /I;imp::z? de S.eﬁijizacigr’:ﬂ)éSeguridad Vial - geparacior.\es;nelnosres_ elp es.tructuras dg drena.je
5 (PUERTO OCOPA) (Muy Mal INVERSION 22410 | Acondicionamiento en DME. I P_"LS:“’:C';"A“ e 1a Pe"a izacion y Seguridad Vial
(km 67+400 - km 89+810) Estado) Lz C DL LAl )
- Marcas en el Pavimento
- Reposicion de la Sefializacion y Seguridad Vial
- Acondicionamienio en DME
Longitud total de la Ruta 3 89.810
|Loengitud de via donde sa intervendra con i (i )y : 89.810
Longitud de ls via donde se intervendra sole con conservacién, 0.000
|Longitud de via donde no se hara ninguna intervencion 0.000
Fuente: Estudios de Suelos y Pavimentos

Q)
' o
m} =
P h
m -
SEulde g Y
= - L) 3
258\ © o
= T
32 P
§ <
) ©
» (2]
)
9a
=)
m
n

O
—
Z:
23
yre

w0

-NQ|0:!'~AONO

Informe N° 03: Informe Final

()

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracién del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S (Concepcion) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - &=
Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenas Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.



R inisterio . A . N .z
5%‘3 PERU | e mranspories e sge - Consorcio Vial Concepcion
y Comunicaciones eliransaories o

Planteamiento de politicas de conservacion en la ruta 4

Pto. Ocopa (PE-5SA) (Km 00+000) - Poyeni (km 92+796)
TRANO (D I AR RARC O PROGRESIVAS VIMENTO i LONGITUD. | ry7E DE CONSERVACION PERIODICA INIGIAL O DESPUES DE CONSERVACION PERIODICA INIGIAL O CONSERVACION
MO | PAVIMENTOS ISTENTE (Kem) MEJORAMIENTO MEJORAMIENTO PERIODICA
EMP. PE-5S (PUERTO OCOPA) -
| | 1 DV. PUERTO PRADO (R:FJE?QE tz:)do) CONSERVACION 1,100 CONSERVACION
{km 0+000 - km 1+100) .
- Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de
Conservacion, seccion 215},
DV. PUERTO PRADO - km 7+000 | AFIRMADO '
2 INVERSION 5900 | Perflado de fa superficie sin aporte de material (Manual de
km 1+100 - km 7+000 Regular Estado - Limpi it
{ ) (Reg ) Consenvacion, seccion 305) Lm!!)le;: 1de Calzada y bermas (Manual de Conservacion,
- Bacheo en afrmado {Manual de Conservacion, seccion 301). ST_?C'OT’ d) b besy H M " I - El mantenimiento periddica
- Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccion 601). C |mp|eza”e erru'r’n ::SV uaycos Menores (Manual de se ejecutara al cuarip afo
Ila - Limpieza de alcantarillas, baden {Manual de Conservacion, ;nﬁe;vagm:, sect:|:)1n ) 3 " 1de G . con la aplicacion de un
seccion 616 y 636). . f’ 040: suras >imm y <3mm (Manual de Conservacion, Micropavimentp.
- Limpieza de Puente (Manual de Conservacion, seccion 1102). Sesciloz 4 ) <ot >3mm (Manual de G . .
km 74000 - PUERTO PRADO AERMADO NERSON 200 . Encausamiento de cursos de agua. ;0; ado de grietas >3mm (Manual de Conservacion, seccion
i LUl R ) (Regular Estado) . * Limpieza de Sefalzacion y Seguridad Via, Pa .chado superficial en calzada (superficie de rodadura
- Acondicionamiento en DME. [ Farenaco Supericial en peric dadu
mortero asfaltico) (Manual de Conservacion, seccion 410).
- Parchado profundo en calzada (superficie de rodadura
mortero asfalfico) (Manual de Conservacion, seccion 415).
PUERTO PRADO - km 14+000 AFIRMADO - Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccion 601).
4 INVERSION 4,000 L . - "
(km 10+000 - km 14+000) (Mal Estado) - Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de - Limpieza de alcantarillas (Manual de Conservacion, seccion
Conservacion, seccion 215). 1 §)' .
- Perflado de la superfcie sin aporte de material (Manual de |- LimPieza d.e Fuentes.
Conservacidn, seccion 305). - Encausa.mlenb de cursos de agua. .
- Bacheo en afmado (Manual de Conservacidn, seccion 301). [ Reparaciones menores en esfructuras de drenaje. - El mantenimiento periodico
- Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccion 601). |~ CP"SS”’&C“’” de la Sefalizacion y Seguridad Vial. se ejecutara al cuari afio
- Limpieza de alcantarilias, baden (Manual de Conservacion, |~ :;'ma“ de Mll:Jros_y Pa'r:pems. con la aplicacion de un
AFIRMADO seccion 616y 636). [ Warcas en el Favimen Micropavimentp.
5 km 14+000 - km 30+000 INVERSION 16.000 " PN . .
( ) (Mat Estado) - Limpieza de Puente (Manual de Conservacin, seccion 1102). | Repos,c.lon de.la Sefializacion y Sequridad Vial
I - Encausamiento de cursos de agua. - Acondicionamiento en DME.
- Limpieza de Sefializacion y Seguridad Vial.
- Acondicionamiento en DME.
- Limpieza de Calzada y bermas (Manual de Conservacion,
seccion 201),
- Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores {Manual de
b Conservacion, seccion 215).
- Seliado de fisuras >Imm y <3mm (Manual de Conservacion,
e - Limpieza de Derrumbes y Huaycos Menores (Manual de seccién 401).
6 (km 30000 - km 41+000) NATURAL INVERSION 11.000 e oy e - Sellado de grietas >3mm (Manual de Conservacion, seccion
{Mal Estado) Conservacion, seccion 215). 1)
- Perfilado de la superficie sin aporte de material {Manual de ) . X
" . - Parchado superficial en calzada (superficie de rodadura
Conservagion, seccion 305). . . .
. . mortero asfalico) (Manual de Conservacion, seccion 410). . N
- Bacheo en afirmado (Manual de Censervacion, seccion 301). ) - El mantenimiento periodico
- - . - Parchado profundo en calzada (superficie de rodadura y . _
- Limpieza de cunetas {Manual de Conservacion, seccion 601). ke " . se ejecutard al cuari afio
L ) " mortero asfaltico) (Manual de Conservacion, seccion 415). N
- Limpieza de alcantarillas, baden (Manual de Conservacion, - . B con la aplicacion de un
M - Limpieza de cunetas (Manual de Conservacion, seccion 601). |, . .
seccion 616 y 636). - ) . .. [Micropaviment.
g " . - Limpieza de alcantarilias (Manual de Conservacion, seccion
- Limpieza de Puente {Manual de Conservacién, seccion 1102), 616
- Encausamiento de cursos de agua. .)' .
. ol i N - Limpieza de Puentes.
- Limpieza de Sefalizacion y Seguridad Vial. R
SUELO - Acondicionamiento en DME. - Encausamientp de cursos de agua.
km 41+000 - RIO MAZAROBEN! - Reparaciones menores en estruciuras de drenaje.
7 NATURAL INVERSION 3.560
(km 41+000 - km 44+560) (Mal Estado) - Conservacion de la Sefalizacion y Seguridad Vial.
- Pintado de Muros y Parapetos.
- Marcas en el Pavimento
- Reposicion de la Sefializacion y Seguridad Vial
- Acondicionamiento en DME.
MAZORABENI - CAMAJENI SUELO
28.
. la 8 (K 44560 - km 73+300) NATURAL CONSERVACION 8.740 CONSERVACION
CAMAJENI - POYENI SUELO
b 9 (km 734300 - km 92+¢796) NATURAL CONSERVACION 19.496 CONSERVACION
Longitud total de la Ruta 4 92.796
Longitud de via donde se intervendra con mejoramiento (Inversion)y conservacién 43.46
Longitud de la via donde se intervendra sélo con conservacion. 49.336
Longitud de via donde no se hara ninguna intervencion 0.000
Fuente: Estudios de Suelos y Pavimentos
o :. 8
7 ] m2 =
o H: W
o
- IeH o
(7r] = o)
o L2
.yl
a (@]
o
=
=
~
a
S
a
T
0
Q
o
=
Informe N° 03: Informe Final
o)
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En las tablas 3.54 y 3.55 se presentan el planteamiento de las siguientes estructuras proyectadas: sub dren, muros de sostenimiento y

Ministerio

de Transpostes
y Comunicaciones

Consorcio Vial Concepcion

¢ Planteamiento de Hidrologia

defensa riberefia; cuentas; alcantarillas, badenes, puentes y pontones.

Resumen del planteamiento técnico de hidrologia, obras de arte y drenaje ~ Parte 1

$310d

Informe N® 03: Informe Final

Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.

o Sub dren (metros lineales) Muros de sostenimiento (metros lineales) Defensa riberefia {metros lineales)
it e Existentes Existentes Existentes
= Progresiva o E
@ g = Para Para Proyectados Total Para Para Proyectados Total Para Para Proyectados | Total
= Mantener | reemplazar Mantener | reemplazar Mantener | Reemplazar
R1 | Emp. PE-3S (Concepcién)— Comas- Emp. PE-5S (Salipo) | 206.83 0.0 0.0 6,485.0 6,485.0 4447 0.0 146.0 590.7 0.0 0.0 40.0 40.0
Inversion 203.84 0.0 0.0 6,485.0 6,485.0 4447 0.0 146.0 590.7 0.0 0.0 40,0 40.0
Concenvacion 1.23 00 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Competencia de la Municipalidad Provincial de Satipo 1.76 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
» 8 R2 |Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya 166.04 0.0 0.0 784.0 784.0 113.4 0.0 50.0 163.4 0.0 0.0 0.0 0.0
m: z
cl-} : (oﬂ Inversion 0.00 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
- .—o.-. : (_2; Concernvacion 156.04 0.0 0.0 784.0 7840 1134 0.0 50.0 163.4 0.0 0.0 0.0 0.0
m Y
Q i QO | R3 [Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki)-Bueno Aires — Pto. Ocopa 89.81 0.0 0.0 0.0 0.0 420 0.0 25.0 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3O
gy = Inversion 89.81 0.0 0.0 0.0 0.0 420 0.0 250 67.0 0.0 0.0 0.0 0.0
&0 -
e O Concervacion 0.00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
o
] g R4 |Pto. Ocopa (PE-5SA) — Poyeni 92.80 0.0 0.0 375.0 375.0 128 0.0 0.0 128 0.0 0.0 0.0 0.0
r(r’j Inversion 43.46 0.0 0.0 3750 375.0 128 0.0 0.0 128 0.0 0.0 0.0 0.0
0
() Concenvacion 498.34 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
o
= Total 545.47 0.0 0.0 7,644.0 7,644.0 612.9 0.0 221.0 833.9 0.0 0.0 40.0 40.0
Total nversién 337.11 0.0 0.0 6,860.0 6,860.0 499.5 0.0 171.0 670.5 0.0 0.0 400 40.0
Total Concervacion 206 60 00 00 784.0 784.0 113.4 0.0 50.0 163.4 0.0 0.0 0.0 0.0
o Total Competencia de la Municipalidad Provincial de Satipo 1,76 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
€ Elaboracién: El Consultor
< '; Informacion base: Estudio de Hidrologia, Obras de Arte y Drenaje.
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Resumen planteamiento técnico de hid

rologia, obras de arte y drenaje — Parte 2

Cunetas margen derecho-Tierra (imetros fineales) | Cunetas dh i linoales) |  Cunetas margen izquierdo-Tierra (matros Cunetas QU iz i !
g Progresiva £ :E: Existentes Existentes Existentes B Existentes
4 § = Para Para Proyectados Total Para Para Proyectados | Total Para Para Total Para Para y Total
N - Mantener | reemplazar Mantener reemplazar Mantener | reemplazar Mantener | reemplazar

R1 | Emp, PE-3S (Concepcién)— Comas- Emp. PE-5S (Satipo) 20683 417.0 0.0 X} 417.0 14200 00 5370 1,957.0 0.0 00 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Inversién 203.84 4170 00 00 4170 14200 00 5370 1,957.0 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0
Concenvacion 123 oo 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0 00 0.0 00 0.0 oo 0.0 00 0.0
Competencia de la Municipalidad Provincial de Salipo 176 (] oo oo 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0

R2 |Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Alalaya 156.04 2,0820 00 0.0 2,082.0 00 00 380.0 3800 | 18108 0.0 00 18108 00 0.0 (1) 0.0
Inversién 0.00 00 00 oo 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0
'Concervacién 156.04 2,0820 00 00 2,082.0 00 0o 3800 380.0 18106 00 00 1,8106 00 0.0 0.0 0.0

R3 [Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki)-Bueno Alres — Plo. Ocopa 89.81 00 00 00 00 0.0 00 0.0 0.0 0.0 00 628.0 628.0 00 0.0 00 0.0
Inversiéon 89.81 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 628.0 628.0 00 00 00 0.0
Concervacién 000 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0

R4 [Pto. Ocopa (PE-5SA) — Poyeni 9280 0.0 00 00 0.0 00 0.0 00 0.0 10,225.0 0.0 2,0060 12,2310 00 00 0.0 0.0
Inversién 4346 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 10,2250 00 20060 |12,231.0 00 00 00 0.0
Concervacion 4934 0.0 00 Q0 0.0 00 0o 0.0 0.0 0o 00 00 0.0 00 0.0 00 0.0
Total 54547 2,499.0 00 0.0 2,499.0 14200 0.0 917.0 2,337.0 | 12,035.6 0.0 2,634.0 (14,6696 0.0 0.0 0.0 00

Total nversién 337.11 4170 0.0 00 417.0 1,420.0 00 537.0 1,957.0| 10,2250 00 26340 |(12,859.0 0.0 00 0.0 0.0
Total Cancervacton 20660 2.0820 00 00 2,082.0 00 00 3800 3800 | 18106 00 00 1,810.6 00 00 0.0 0.0
Total Comp de la D Provincial de Satipo 1.76 0.0 0.0 00 0.0 0.0 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0 00 00 0.0 0.0

Elaboracion: El Consultor

VIWONO!
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Informacién base: Estudio de Hidrologia, Obras de Arte y Drenaje.
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Resumen planteamiento técnico de hidrologia, obras de arte y drenaje — Parte 3

illas (unidades) ) Puantes P {unidades)
% orour ot Existentes Existentes Existentes Existentes
£ Para Para Proyectados | Total Para Para tade Total Para Para Proyectados| Total Para Para Proyectados Total
| & | | = Mantener | reemplazar Mantener | reemplazar Mantener | reemplazar Mantener | reemplazar

R1 | Emp. PE-3S (Concepcion)— Comas- Emp. PE-5S (Satipo) | 206.83 450 33 45 628 9 4} 2 11 17.0 00 0.0 17.0 80 00 0.0 8.0
Inversion 203 84 450 33 45 528 9 0 2 1 160 00 0.0 15.0 80 00 00 8.0
Concenacion 123 0 0 0 0 0 0 0 0 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0
Compelencia de |la Municipalidad Provincial de Satipo 176 0 0 0 0 0 0 0 0 20 00 00 20 0.0 00 ik} 0.0

R2 |Emp. PE-58 (Pto. Ocopa) - Atalaya 158.04 217 3 161 381 80 0.0 8.0 16.0 5.0 00 3.0 8.0 1.0 0.0 3.0 4.0
Inversion 000 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0
Concenvacién 156 04 2170 30 161.0 381.0 80 00 80 16.0 5.0 00 30 8.0 10 00 30 4.0

R3 [Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki}-Bueno Aires - Pto, Ocopa 89.81 370 11.0 346.0 394.0 80 10 15.0 240 5.0 00 00 5.0 0.0 0.0 40 40
Inversién 8981 370 110 3460 394.0 80 10 15.0 240 50 00 0.0 5.0 0.0 00 40 4.0
Concenacién 0.00 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 00 0.0

R4 |Pto. Ocopa (PE-5SA) - Poyeni 9280 11.0 8.0 2260 245.0 00 6.0 1.0 7.0 1.0 00 1.0 2.0 00 0.0 20 20
Inversion 4346 100 70 1890 206.0 00 60 10 7.0 10 00 10 2.0 00 0.0 20 20
Concenacion 4934 10 10 370 39,0 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0 00 00 00 0.0
Total 54547 715.0 55.0 778.0 1,548.0 25,0 7.0 26.0 58.0 28.0 0.0 4.0 320 9.0 0.0 9.0 18.0
Total nversion 337.11 4970 51.0 560.0 1128.0 170 70 18.0 42,0 21.0 00 1.0 22.0 80 0.0 60 14.0
Totai Concervacion 206 60 2180 40 1980 420.0 80 00 80 16.0 50 00 30 8.0 10 0o 30 4.0
Total Competencia de la Municipahdad Provincial de Satipo 1.76 00 00 00 00 00 00 00 00 20 00 0.0 20 00 0.0 0.0 0.0

Elaboracién: El Consultor

Informacién base: Estudio de Hidrologia, Obras de Arte y Drenaje.
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Informe N° 03: informe Final
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Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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¢ Planteamiento de disefio y seguridad vial

Diserio vial

El disefio geométrico para los mejoramientos puntuales ha sido desarrollado de acuerdo a
las exigencias de los términos de referencia en concordancia con las normas vigentes
siguientes:

- Manual de Carreteras-Disefio Geométrico DG-2014

- Manual para el Disefio de Caminos Pavimentados de Bajo Volumen de
Transito(CPBVT)

- Como material de consulta la Norma ASSHTO

En la siguiente tabla se resume las caracteristicas proyectadas.

Caracteristicas proyectadas en los tramos de inversion

Ruta | Ruta Tramo Progresivas Longitud Orografia Secclon | Velocidad (Kmh) | pagio | Superficie de Sl.?pet:ffl‘:ial
Nacionali/subtramo|  |piclo Fin (km) (m) Max Min (m) Rodadura | o tira

la 00+000 05+700 57 2 6 30 20 35.0 T.S. Otta Seal Buena

Ib 05+700 44+400 387 3, 4 30 20 150 T.S. Otta Seal Buena

la 44+400 100+750 56.35 3 4 20 15 25.0 T.S. Otta Seal Buena

= ey Ilb 100+750 134+800 3415 ) 3.5 20 15 150 T.8. Otta Seal Buena

la 134+900 194+900 60 3 4 20 16 15.0 T.S. Otta Seal Buena

b 1944900 203+840 8.94 2 55 30 20 55.0 T.S. Otta Seal Buena

R3 PE.5SB I 00+000 44+000 44 3 3 20 15 105 T.S. Otia Seal Buena

I 44+000 89+810 4581 3 &) 20 15 120 T.S. Otta Seal Buena

Ila 01+100 10+000 89 3 4 20 16 10.0 T.S. Otta Seal Buena

R4 PE-58 b 10+000 14+000 4 2 4 20 15 10.0 T.S. Otta Seal Buena

14+000 44+560 30.56 3 3 20 15 100 T.S. Otta Seal Buena

Total 337.110

Fuente: Estudio de Topografia, Sefalizacién y Seguridad vial.

Adicionalmente, en la siguiente tabla se presenta otras caracteristicas geométricas
proyectadas por rutas del Proyecto:

CONSORCIO YIAL CONCEPCION
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Informe N° 03: Informe Final T ECONOMIA DE TRANSPORTES

CEL 3476

Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S
(Concepcidn) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos
Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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Caracteristicas geométricas proyectadas por rutas del Proyecto

™ I Unidad de Con Proyecto
Descripcion X

medida Ruta 1/ Ruta3 Ruta 4
Longitud 206.826 89.810 92.796
Clasificacion vial Ruta Nacional PE-24 A | Ruta Nacional PE-5S B | Ruta Nacional PE-5S

Geometria

Ancho de Calzada promedio 3.00-6.00 3 3.00-4.00
Velocidad promedio kmvh 15-30 15-20 15-20
Radio promedio m 33 11 10
Berma m Sin berma Sin berma Sin berma
Pendiente minima % 0.06 0.08 0.03
Pendiente maxima % 9-10 9-10 9-10
Bombeo promedio % 25 2.5 25
Peralte promedio % 6-8 8 6-9
N° Efectivo de Carriles u 1-2 1 1
Ascensos ydescensos promedio m’km 38.84 34.03 2048
Curvatura horizontal promedio deg./km 458 717.27 331.85

Elaboracion: El Consultor

Fuente: Estudio de Topografia, Sefalizacién y Seguridad vial.

Mayor informacion sobre caracteristicas geométricas proyectadas para las rutas en estudio,

se hallan contenidas en el Volumen de Topografia,

Segquridad vial

Disefio Vial y Seguridad Vial.

En la siguiente tabla se muestra las sefializaciones proyectadas para cada ruta del

Proyecto.

Senalizacién proyectada

Seflal _ Sefal Senal Hitos. [Riazolotagide Qruce Postes Delineadores | Resattos y/o Gibas
Rutas Reguladora (Preventiva |Informativa | Kilométricos Proyectadas
(unid) | (unid) | (unid) (unid) = m3 —_ Unid. = Unid.
Ruta N° 01 44 725 33 0 5,110.0 13,607.0 46,170.0 7,037 14.0 3
Ruta N°03 56 470 21 90 5,070.0 11,523.0 12,299.0 2,304 21.0 7
Ruta N°04 13 142 10 45 1,710.0 3,984.0 1,009.0 150 15.0 4
Total 113 1337 64 135 11,890.0 | 29,114.0 59,478.0 9,491 50.0 14
Fuente: Estudio de Topografia, Disefio Vial y Seguridad Vial
CONCEPCION
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Explanaciones

A continuacion, se muestran los resimenes de explanaciones de los sectores que se van a
mejorar el ancho de la superficie de rodadura.

Volumen de corte y rellena de explanaciones

item de | Progresivas de puntos criticos | Longitud Volimen corte (m3) Volumen relle R
R | B ces | ticia Final m|Totmicorts | Menel | S8 | Roca Pl | ien | ropio | réstam | ce Materia

62+740 62+860 120.00 324 95 0.00 0.00 32495 0.00 0.00 0.00 32495
2 67+300 67+360 60.00 196 10 0.00 156 88 39.22 0.00 0.00 0.00 196.10
3 67+920 68+100 180.00 570.31 410,29 131.88 2814 0.00 0.00 0.00 570.31
4 81+790 81+860 70.00 28203 0.00 8461 197 42 0.00 0.00 0.00 282.03

R1 5 158+050 158+220 170.00 3,242 58 0.00 0.00 3,24258 0.00 0.00 0.00 3,242.58

6 164+100 164+260 160.00 3,289 55 3,289.55 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3,289.55

7 176+860 177+000 140,00 4,088.05 4,088.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4,088.05
8 191+860 1914970 110.00 287 98 0.00 0.00 287.98 0.00 0.00 0.00 287 .98

Total 1,010.00 12,281.55 | 7,787.89 373.37 4,120.29 0.00 0.00 0.00 12,281.55
1 03+960 04+110 150,00 22545 22545 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 22545
2 04+180 04+280 90.00 87.35 87.35 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 87.35
3 04+980 05+050 70.00 15245 152.45 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 152.45
R3 4 08+200 08+270 70.00 450.50 450,50 000 0.00 0.00 0.00 0.00 450.50
5 23+420 23+520 100.00 721.05 360.53 36053 000 0.00 0.00 0.00 721.05
6 24+220 24+290 70.00 69 55 8955 000 0.00 0.00 0.00 0.00 69.55
7 31+050 31+130 80.00 12085 20.70 0.00 10015 0.00 0.00 0.00 120.85

Total 630.00 1,827.20 1,366.53 360.53 100.15 0.00 0.00 0.00 1,827.20

Total 1,640.00 | 14,108.75 | 9,154.41 733.90 | 4,220.44 0.00 0.00 0.00 14,108.75

Fuente: Estudio de Topografia, Disefio Vial y Seguridad Vial

CONSORCIO VAL CONCEPCION
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E. Costos del PIP
e Costos de Inversion

Los costos de inversion a precios de mercado, para el mejoramiento de los tramos
identificados comprende: costo directo total de obra, gastos generales, utilidad, IGV, Plan de
Mejoramiento a Nivel de Soluciones basicas y costos de supervisién de los mejoramientos
a nivel de soluciones basicas.

Para el presente caso el Plan de Mejoramiento a Nivel de Soluciones basicas es producto
del anadlisis de precios unitarios segun partidas, rubros y componentes; comprende el costo
directo de la obra, mas los gastos generales, supervision y gastos administrativos, que se
ha determinado para cada alternativa planteada.

Los costos de inversién a precios de mercado se han formulado para las propuestas o
alternativas de solucion para la carretera objeto de estudio, con el cual se busca reducir los
costos de operacion generados en la situacion actual, asi como el tiempo de viaje; los cuales
ademas estaran acompafiados de politicas y estrategias de mantenimiento durante el
horizonte de estudio.

A continuacién se presenta los costos de inversion del Proyecto.

e
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Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera:kEmp.-.EEe".!S-
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Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.
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e Costos de conservacion

Los costos por mantenimiento corresponden al programa de las actividades de
conservacién, para garantizar la continuidad de la servicialidad de la carretera durante la
vida util de la misma.

Para la conservacidon dptima del camino y asegurar un transito vehicular fluido, tanto de
carga como de pasajeros, se realizaran dos tipos de mantenimiento: el rutinario cada afio y
el periddico al cuarto afio. La conservacion o mantenimiento rutinario consiste en poner
operativa la via (con acciones de limpieza de calzada, cunetas y de cauces de rios), y el
periédico en devolverle a la via el material perdido por el uso y el paso del tiempo, el cual
respondera a las politicas de mantenimiento formuladas y el trafico proyectado para cada
alternativa propuesta.

A continuacion, se presentan los costos de conservacion a precios de mercado:

CONSDRL;
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Estudio de preinversion a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera Emp PE-SS ™ 0 A
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F. Beneficios del PIP

028

i. Beneficios directos

El primer paso de la evaluacion social de un proyecto es el calculo de los beneficios que
generara la ejecucion del proyecto. Estos beneficios se reflejan a través de la estimacion de:
Ahorros por costos de operacion vehicular y ahorro por disminucién de tiempo de viaje.

La simulaciéon del comportamiento de la carretera durante el periodo de evaluacion, se ha
efectuado con el Modelo HDM 1V, el cual analiza estos aspectos y permite determinar las
necesidades futuras de mantenimiento y conservacién de la carretera.

e Ahorros por costos de operacion de los vehiculos

Los beneficios son calculados comparando los costos operativos de los diferentes tipos de
vehiculos, considerando dos escenarios: Sin y Con proyecto. El modelo evalua para cada
ano el costo de operacién en funcién de las caracteristicas técnicas de la carretera, del nivel
de trafico de vehiculos que hacen uso de la via, asi como de los costos unitarios de los
insumos de operacién vehicular.

¢ Ahorro por disminucién de tiempo de viaje

Los beneficios por este concepto se derivan de la disminucién de los tiempos de viaje de los
pasajeros y de la carga transportada, por transitar en una via en mejores condiciones de
transitabilidad. La estimacion de estos beneficios se hace en base al valor social del tiempo
de los usuarios, los mismos que estan estipulados por el Sistema Nacional de Inversién
Publica (Anexo SNIP-10: Parametros de Evaluacién de PIP).

A continuacién se presenta los beneficios del Proyecto, que forman parte del flujo de la
evaluacién econdémica.

Beneficios del Proyecto — Alternativa 1
(A precios sociales en Millones de Dolares)

torzene Beneficios Bensricios Beneficios | B_e- neflglon Total
de | Afio | “coyn | Tlempode | “ooyrg | TiemBoce | goneficios
evaluacion Viaje TN : Viaje TG -
1 2017 -0.190 -0.052 0.000 0.000 -0.242
2 2018 0.656 0.454 0.341 0.228 1.678
3 2019 3.663 2.818 0.802 0.585 7.868
4 2020 3.878 2.929 0.852 0.608 8.266
5 2021 4.030 3.038 0.869 0.629 8.565
6 2022 3.767 3.063 0.865 0.643 8.338
7 2023 4.011 3.206 0.886 0.668 8.772
8 2024 3.762 3.275 0.842 0.679 8.559
9 2025 4.210 3.440 0.931 0.710 9.291
10 2026 4.499 3.634 0.992 0.745 9.869
Total general 32.286 25.805 7.379 5.494 70_.964
CUNSD

Tipo de cambio: S/. 3.384 x § 1
Elaboracion: El Consultor
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i e | oot | T v | oo | et
evaluacion Viaje TN Viaje TG
1 2017 -0.190 -0.052 0.000 0.000 -0.242
2 2018 0.657 0.454 0.341 0.228 1.679
3 2019 3.657 2.799 0.801 0.584 7.841
4 2020 3.871 2.909 0.851 0.606 8.237
5 2021 4.015 3.017 0.866 0.627 8.526
6 2022 3.743 3.042 0.863 0.641 8.289
7 2023 3.968 3.184 0.883 0.666 8.701
8 2024 3.699 3.252 0.836 0.677 8.463
9 2025 4,199 3.416 0.930 0.708 9.253
10 2026 4.483 3.610 0.990 0.742 9.825
Total general 32101 25.632 7.362 5.478 70.572
Tipo de cambio: S/. 3.384 x$ 1
Elaboracién: El Consultor
Beneficios del Proyecto — Alternativa 3
(A precios sociales en Millones de Délares)
Horizonte : Beneficios : Beneficios
wlceisn | % | TGOVIN | Tlempade | "GoyTG" | Tempode | genaicios
1 2017 -0.190 -0.052 0.000 0.000 -0.242
2 2018 0.657 0.454 0.341 0.228 1.679
3 2019 3.657 2.799 0.801 0.584 7.841
4 2020 3.870 2.909 0.851 0.606 8.236
5 2021 4,015 3.017 0.866 0.627 8.525
6 2022 3.742 3.042 0.862 0.641 8.287
7 2023 3.966 3.184 0.883 0.666 8.699
8 2024 3.697 3.252 0.836 0.677 8.461
9 2025 4.198 3.416 0.930 0.708 9.252
10 2026 4.481 3.610 0.990 0.742 9.823
Total general 32.091 25.632 7.360 5.478 70.561
Tipo de cambio: S/. 3.384 x § 1
Elaboracién: El Consultor
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ii. Beneficios Indirectos

El proyecto contribuira a cambios en la estructura socioeconémica regional, sin embargo, su
desarrollo dependera en buena medida de la implementacién de un plan de desarrolio
econdmico integral que incluya inversiones en otros sectores, créditos a productores,
difusion de los recursos turisticos, asi como el impulso a la inversién privada en el sector
agroindustrial, entre otros.

No obstante, no se puede dejar de sefalar que existen beneficios colaterales o indirectos
que son imputables al mejoramiento de la carretera Emp. PE-3S (Concepcién) - Comas -
Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires - Pto. Prado -
Mazarobeni — Camajeni. Cabe mencionar que la medicién de estos, en algunos casos,
resulta imposible o compleja de ser cuantificada monetariamente. Entre estos beneficios
podrian considerarse: mejores condiciones en el acceso para la prestacion de los servicios
de salud, educacién, comunicacién, informacién, y la generacion de empleo en otras
actividades econdmicas colaterales como: comercio, transporte, agricultura y otros servicios,
que sin duda contribuirdn a mejorar el nivel de calidad de vida de la poblacién del area de
influencia del Proyecto.

G. Resultados de la evaluacion social

La evaluacion social se realizé6 mediante el modelo HDM 4. Este modelo del Banco Mundial,
fue concebido para analizar el costo total de la inversion con distintas alternativas de
construccion de la carretera, politicas y estrategias de mantenimiento de la via durante el
periodo de proyeccion. El Modelo efectiia estimaciones y comparaciones de costos totales
afo a afio descontando los costos futuros, de manera que se pueda medir los beneficios del
proyecto y buscar la mejor alternativa efectuando comparaciones en términos de tasa interna
de retorno (TIR), valor actual neto (VAN) y relacion beneficio-costo (B/C).

En el siguiente cuadro se muestra los indicadores, resultantes de la evaluacién social para
cada tramo del Proyecto.
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Estudio de preinversién a nivel de perfil para la elaboracion del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S
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Del analisis de los resultados de evaluacion, los indicadores mas favorables (Mayor VAN y
mayor TIR) para el Proyecto, corresponde a la alternativa 1. Por lo tanto, la implementacion
de esta alternativa resulta ser mas rentable para la sociedad que hacerlo con aditivo quimico.

Indicadores de rentabilidad del Proyecto

Carretera Alternativas
il L eenritiooia - | Alternativa 2: Estabilizacion | Alternativa 3: Estabilizacién
evaluada indicadores Alte';:s:::?“t 312%2::(::;8.031 con aditivo guimico 1%+ | con aditivo quimico2 1%+
Chiiiioe Otta Seal Otta Seal
Total km: [VAN (Millo §) 23.076 17.319 17.643
337.11 VAN (Soles) 78,087,864 58,607,753 59,704,043
’ TIR (%) 28.9% 22.2% 22.6%

Elaboracién: El Consultor

A la alternativa seleccionada se le ha efectuado un analisis de sensibilidad, tomando en
consideracion las variables que inciden o afecten en los costos y/o los beneficios del
proyecto.

Analisis de sensibilidad

.mné?c%srﬁr- YArgernE L axe I
23,08 50,0% B00%|  70.0% 80.0% 900%| to00%| 1e2m|  azelzck| izs2sm|  1de2w|  1562%
55.7% 13985 11.999 | 10013 8.027 6.041 4054 0837 |- 1149 |- 313 |- 5122 |- 7108
60.0% 15832 13845 | 11.859 9.873 7.887 5.901 2683 0697 |- 1289 |- 3275 |- 5282
& | 700% 20125 18139 | 16.153 14167 12181 | 10.194 6.977 4991 3004 1018 |- 0968
£ [ 800% 24419 22433 | 20447 18.460 16474 | 14488 | 11271 9284 7.298 5312 3326
& | w00% 28713 26727 | 24740 | 22754 20768 | 18782 | 15564 13678 | 11502 9.606 7,620
8 [T1000% | 33006 31020 | 20034 | 27048 25062 | 23.076 | 19.858 17872 | 15886 | 13.899 11.913
® [Tt100% | a7.300 35314 | 33328 | 31342 20386 | 27369 | 24.152 22166 | 20179 | 18.193 16.207
§ 1200% | 41594 309808 | 37622 | 35635 33649 | 31663 | 28.445 26459 | 24473 | 22487 20.501
S [ 1300% | 45888 43901 | 41915 | 39929 37043 | 35957 | 32738 30753 | 28767 | 26781 24,795
1400% | 50181 48195 | 46200 | 44223 42237 | 40251 | 37033 35047 | 33081 | 31.074 29.088
1500% | 54.475 52489 | 50503 | 48517 46530 | 44544 | a1327 39341 | 37354 | 35368 33.382

Elaboracion: El Consultor

El analisis de sensibilidad nos muestra que el proyecto puede soportar variaciones que
puedan producirse en los montos de inversion y en el rubro de beneficios, por ello se puede
decir que el proyecto seguira siendo rentable en un contexto de incertidumbre.

CONSORCIOA )
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¢ Marco normativo

El marco normativo considerado necesario para llevar a cabo la ejecuciéon y operacion del
proyecto, se describe a continuacion:

El estudio se formula en el contexto de la Ley del Sistema Nacional de Inversién Publica —
SNIP (Ley N° 27293), la cual tiene como objetivo optimizar los recursos publicos destinados
a la inversion con la aplicacién del ciclo de proyectos, que establece que para la ejecucion
del proyecto requiere de la elaboracion de los estudios de pre inversion que sustenten su
viabilidad de acuerdo a los criterios de evaluacién establecidos.

El Art. 3° de la Ley 27293, Ley del Sistema Nacional de Inversién Publica (SNIP), modificado
por el articulo Gnico de la Ley N° 28802, dispone que el Ministerio de Economia y Finanzas
a través de la Direccion General de Politica de Inversiones del Sector Publico — DGPI (Ex
DGPM), es la mas alta autoridad técnico normativa del Sistema Nacional de Inversion
Publica (SNIP), y es la que dicta las normas técnicas, métodos y procedimientos que rigen
los Proyectos de Inversion Publica.

Reglamento del Sistema Nacional de Inversidon Publica, sus modificatorias y normas
reglamentarias y complementarias, aprobada por Resolucion Directoral N°102-2007-
EF/68.01 y modificado por Decreto Supremo N° 038-2009-EF.

Directiva General del Sistema Nacional de Inversion Publica, Resolucién Directoral N° 001-
2011-EF/68.01, publicada en el Diario Oficial “El Peruano” el 19 de mayo de 2011, aprobada
con Resolucién Directoral N° 003-2011-EF/68.01, publicada en el Diario Oficial “El Peruano”,
al 09 de abril de 2011.

Y especificamente de acuerdo a: Anexo SNIP 05: “Contenidos minimos generales del
estudio de preinversién a nivel de Perfil de un Proyecto de Inversion Publica®, de la Directiva
General del Sistema Nacional de Inversion Puablica, aprobada por la Resolucién Directoral
N°003-2011-EF/68.01.
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e Arreglos institucionales

Los arreglos institucionales para las fases de pre operacién y operacién del proyecto se
efectuaran a través de PROVIAS Nacional, por corresponderlos tramos sujetos a
intervencién a la Red Nacional de Carreteras.

e Capacidad de gestion

La ejecucion del presente proyecto es responsabilidad PROVIAS Nacional, asi como del
mantenimiento y conservacion de la infraestructura vial. En cuanto a la gestién y el
mantenimiento (rutinario, preventivo y periodico) de la carretera, sera desde el inicio,
responsabilidad del Gobierno Central. En tal sentido, la disponibilidad de equipos mecanicos,
como la experiencia en la implementacion de sistemas de control logistico y monitoreo en
gestién de carreteras por parte de PROVIAS Nacional, garantizan la implementacién de las
actividades de mantenimiento que demandara el proyecto vial durante el horizonte de
planeamiento.

Las condiciones minimas para garantizar un adecuado mantenimiento y mantener el valor
de la carretera, requieren necesariamente disponer de los factores técnicos minimos que
permita la implementacion de politicas institucionales, las cuales tienen como soporte
factores técnicos, que estan referidos a recursos humanos, técnicos y de organizacion, que
PROVIAS Nacional dispone a nivel central y a nivel de sus oficinas departamentales
desconcentradas, respaldado ademas con la suficiente experiencia de haber ejecutado y
estar realizando diversos proyectos de similar o mayor envergadura a nivel del territorio
nacional.

PROVIAS Nacional, para el cumplimiento de sus obligaciones, cuenta con una estructura
organica sélida conformada por un equipo humano altamente capacitado para el desempefio
de sus funciones. A continuacion, se presenta la estructura organica, donde se aprecia que
cuenta con una Unidad Gerencial de Estudios, Unidad Gerencial de Obras y una Unidad
Gerencial de Conservacion, cuyas intervenciones son de suma importancia para el presente
estudio.

CONSORCIO VIAL CONCEPCION
CONSORCIONTAL CONCEPCION

&
CIP. 74998

Estudio de preinversién a nivel de perfil para la elaboracién del proyecto de mejoramiento de la carretera: Emp. PE-3S
(Concepcidn) - Comas - Emp. PE-5S (Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos
Aires - Pto. Prado - Mazarobeni - Camajeni - Poyeni, por niveles de servicio.



FA Qg i B
; % , | Ministerio Viceminiaterio
2 PERU

de Transpories

i ACIONAL i
y Comunicaciones detizansnoftes o i

Consorcio Vial Concepcidon

Organigrama de PROVIAS Nacional
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Fuente: Web de PROVIAS Nacional

Uso de recursos: El uso racional de los recursos mas una adecuada politica y estrategia
de mantenimiento rutinario y periédico, permitira mantener el valor de la carretera y reducir
la demanda de recursos para trabajos de rehabilitacidon o reconstruccion en periodos de
tiempo que no correspondan al deterioro natural de la via.

e Aspectos o elementos esenciales del proyecto para su adecuada ejecucidon y
operacion

Dentro de todo los aspectos y elementos que son necesarios para la adecuada
implementacién del proyecto, asi como también para su operacidén y mantenimiento, los mas
relevantes son: supervision adecuada de la ejecucion de la obra; disponibilidad de recursos
financieros para la implementacion y el mantenimiento de la via; efectuar una adecuada
programacion de mantenimiento vial; y disponer de personal capacitado para el
mantenimiento vial.
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e Factores que podrian poner en riesgo la ejecucion y operacion del PIP

Factores externos que podrian poner en riesgo la inversion y la operacion del proyecto,
serian las lluvias durante la ejecucion de la obra, lo que dilataria los tiempos de ejecucion
de obra. En cuanto a la operacién del proyecto, el riesgo se daria en caso que por alguna
circunstancia no se disponga de los recursos necesarios para realizar el mantenimiento del
proyecto en forma oportuna, asi como también por una inadecuada programacion
presupuestal.

e Participacion de los beneficiarios

La poblacion beneficiaria del proyecto ha participado activamente en la identificacion y
formulacién del Proyecto. En la etapa de los trabajos de campo, los pobladores entrevistados
brindaron su apoyo en la recopilacion de informacién. Durante las entrevistas, las diferentes
personas manifestaron estar de acuerdo con el mejoramiento de la carretera en estudio. Se
anexa los formatos de entrevista a los involucrados.

Los beneficiarios directos del proyecto podran participar con mano de obra no calificada en
los trabajos de construccion y el mantenimiento; durante la construccion, la poblacién se
beneficiara con empleo temporal.

De los puntos analizados, se concluye que la sostenibilidad del proyecto esta garantizada
durante la etapa de ejecucion del proyecto y la operacién del mismo.

. Impacto ambiental

Se ha elaborado el Estudio de Impacto Ambiental, donde se han identificado los posibles
impactos positivos y negativos sobre el medio ambiente durante la ejecucién y operacion del
Proyecto. A continuacién, mencionamos los impactos identificados para cada etapa:

> Etapa de Ejecuciéon de Obra

Los impactos asociados a la etapa de construccion, estan relacionados a las actividades
propias de las obras de ingenieria, estos impactos seran temporales y su duracion estara
sujeta al tiempo que dure el periodo de obras en la via. Los impactos generados en esta
etapa de ejecucion de obra son:

() Impactos Negativos

Perturbacién de las relaciones economicas

Este impacto se producira por la alteraciéon de las actividades normales existentes en las
localidades de la zona, especialmente en los poblados de los 15 distritos del area de
influencia directa, que se encuentran asentadas a ambos margenes de la carretera.

Si se interrumpe el transito por horas se verian retrasadas las actividades de estas
localidades, se tendria que evaluar que el proyecto no utilice los espacios en los que se
asientan pequefios comercios. Este impacto se ha calificado como negativo, intensidad baja,
reversible.
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Interrupcién del transito vehicular y peatonal

Durante el tiempo de ejecucion de las obras de mejoramiento de la carretera, el transito
vehicular puede tener restricciones en los horarios, en cuanto al transito peatonal, también
se vera restringido por cuestiones de seguridad, lo cual impactaria en el traslado del ganado
hacia la zona de alimentacion en diversos sectores de la carretera. Este impacto ha sido
calificado como negativo, intensidad media, reversible. A continuacién, se indica las zonas
de paso de ganado a lo largo del tramo vial:

> Riesgo de debilitamiento de las estructuras de las viviendas

El impacto se puede producir en las edificaciones cercanas a las actividades de
construccion, en especial por el paso de maquinaria pesada, este impacto se puede producir
en el trayecto de la carretera en estudio: Emp. PE-3S (Concepcién) - Comas - Emp. PE-5S
(Satipo) / Emp. PE-5S (Pto. Ocopa) - Atalaya / Emp. PE-5S (Dv. Bajo Kimiriki) - Buenos Aires
- Pto. Prado - Mazarobeni — Camajeni, donde hay viviendas en la misma margen de la
carretera. Es calificado como negativo, de intensidad baja, reversible.

> Conflictos sociales producto de la incorporaciéon de trabajadores foraneos de la
ejecucién de las obras en el area de influencia

El tipo de conflictos que se podrian generar por efecto de la presencia de trabajadores
foraneos en el area de influencia, de acuerdo a la informacién recopilada en campo, es que
existen antecedentes que cuando se ejecutan obras y vienen trabajadores foraneos, las
adolescentes terminan con embarazos prematuros y como consecuencia hijos no
reconocidos, hasta conflictos con las esposas de trabajadores; se puede producir en los
distritos del AID. Este impacto ha sido calificado como negativo, intensidad media,
medianamente reversible.

(i) Impactos positivos

Dinamizacién temporal de las actividades econémicas

Este impacto se producira por la necesidad de abastecimiento de bienes y servicios (viveres,
combustible, etc.) de los campamentos y oficinas de campo de los centros poblados mas
cercanos, que sélo podrian ser los distritos de AID. Este impacto se ha calificado como
positivo, intensidad media.

Generacién de empleo de mano de obra no calificada

Las actividades propias de la ejecucion de la obra, propiciaran una generacion de mano de
obra no calificada durante el periodo que duren las obras de mejoramiento de la carretera.
El mencionado impacto se puede producir con mayor intensidad en las localidades de los
distritos del AID. Este impacto ha sido calificado como positivo, de intensidad media.

" CIP 74996
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> Etapa de Operacion
(i) Impactos negativos

Riesgo de accidentes de transito

Este impacto ya se viene produciendo con las actuales condiciones de la carretera, pero en
reducida magnitud, sin embargo, con el mejoramiento de la carretera, los conductores
incrementaran la velocidad de sus vehiculos lo que podria producir accidentes,
convirtiéndose en un riesgo para los peatones y animales que utilizan la carretera; debido a
ello, se debe realizar la adecuada senalizacion e instruir a la poblacién y transportistas sobre
las sefiales de transito establecidas. El impacto ha sido calificado como negativo, de
intensidad alta en los sectores de cruce de animales y de intensidad media a lo largo del
tramo vial y medianamente reversible.

(ii) Impactos positivos
Incremento del trafico

Por el desarrollo de la obra vial se mejorara la transitabilidad en la carretera, logrando
disminuir el tiempo y costo, ademas, mejorar la seguridad en el transporte y favoreciendo los
flujos de intercambio comercial y movimientos migratorios de personas entre los pueblos de
este ambito territorial, e incluso con el ambito regional. Debido a ello este impacto es
calificado de positivo, de intensidad alta.

Incremento de posibilidades de comercializacion de productos de |a zona
Una vez mejorada la carretera, habra mayores posibilidades de desarrollar el comercio de
sus productos agropecuarios de la zona, fortalecer las ferias locales que se vienen
realizando, asi como las ferias agropecuarias y toda actividad relacionada con el comercio
de las localidades antes mencionadas, permitiendo el incremento de los ingresos de los
habitantes. Este impacto esta calificado como positivo, de alta intensidad.

La informacién a mayor detalle se encuentra en el Informe de Impacto Ambiental.

J. Organizacion y Gestion

Fase de ejecucién

La entidad responsable de coordinar la ejecucién de todos los componentes del proyecto es
PROVIAS Nacional, a través de la Unidad Gerencial de Conservacion.

La referida Entidad dispondra de una adecuada programacién de las actividades para el
logro de las metas del proyecto, estableciendo la secuencia y ruta critica, duracion y
responsables y recursos necesarios. La modalidad de ejecucidén prevista, es por
administracién indirecta: Contrata.
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Fase de postinversién

El mantenimiento y conservacién de la infraestructura vial, también estard bajo la
responsabilidad de PROVIAS Nacional, Entidad que monitoreara y supervisara las diversas
acciones de la Empresa o Consorcio que se adjudique la ejecucion de las obras y efectle la
gestion del mantenimiento vial por el periodo estipulado (6 afos), aspectos que se hallan
precisados en los Contrato de Concesién que en su momento se suscribiran con PROVIAS
Nacional.

Modalidad de ejecucién: La modalidad de ejecucién recomendada es administracion
indirecta - Por contrata.

K. Plan de Implementacion

El proyecto sera ejecutado con recursos provenientes de partidas presupuestales del Tesoro
Publico correspondientes al Ministerio de Transportes y Comunicacién con cargo al
Presupuesto de Conservacion Vial.

Para la etapa de inversién, el presupuesto se destinara de acuerdo al presupuesto de
inversién que se determine y apruebe en el presente estudio a nivel de perfil.

Y, para la etapa de operacion, el mantenimiento de la carretera se hara con gastos
corrientes, los mismos que ya estan programados.
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