A
=, Ministerio
8 oo g Viceministerio
PERL | de Transportes g ki L
y Comunicaciones

HOJA DE TRAMITE

N° Expediente

1-049478-2018/SEDCEN

DOCUMENTO ORIGEN

Remitente :
Tipo Documento :

Nro. Documento :
Ref. MTC :

MEMORANDUM

247082-2018

Expedientes Enlazados :

1775-2018-MTC/16

DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS SOCIO AMBIENTALES

Recepcion : 11/09/2018

Nro. Liquidacion :

Comision :

Tipo Tramite : OTROS

Asunto : REMISION DE RESOLUCION DIRECTORAL 499-2018-MTC/16 APRUEBA ITS IMPLEMENTACION PEAJE
EN EL KM 3+440 TRAMO VIAL: SANTIAGO DE CHUCO - MOLLEPATA
-e“m’i‘, | Origen Remitido A Acc Fecha N° Documento N°F.| Estado Firma
ORIG UGE G_EST_lIl 01 | 11/09/2018 10:04 |1775-2018-MTC/16 1 POR RECIBIR LRUIZ
oe~111
ACCION 19
OBSERVACIONES
Tipos de Accion :
01. Tramite 06. Muy urgente 11. Preparar Respuesta 16. Ejecucion 21. Segun Solicitado

02. Adjuntar Antecedentes
03. Agregar al Expediente
04. Archivar

05. Devolver al Interesado

07. Gest. V° B ylo Firma
08. Opinar ylo Firma

09. Notificar al Interesado
10. Por Corresponderie

12. Proyectar Resolucion
13. Estudio yfo Analisis
14. Conocimiento y Fines
15. Recomendacion

Nota: La presente hoja de tramite no debe desprenderse del documento que la origind

17. Revisar y Coordinar
18. Seguimiento

19. Otros

20. Atencion

22. Informe inmediato
23. Respuesta Directa
24, Visacion

25, Aprobacion

26. Transcribir

Pégina 1 de 1

Fecha Impresion: 11/09/2018
Sistema: STD v1.0.0

Usuario: LRUIZ




1- 247082-2048

g . | Ministerio Di
PERU | de Transportes Viceministerio
y Comunicaciones de Transportes

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para mujeres y hombres”
“Afo del Didlogo y la Reconciliacion Nacional”

MEMORANDUM N° 4 7#5 2018 - MTC/16

A : LUIS ALBERTO CHAN CARDOQOSO
Gerente de la Unidad Gerencial de Estudios.

PROVIAS NACIONAL

ASUNTO ! Remision de Resolucion Directoral N° 499-2018-MTC/16

FECHA : Lima, 10 SEP. 2018

Tengo a bien dirigirme a usted, a fin de remitirle adjunto al presente para su conocimiento
y fines copia del Informe Legal, Informe Técnico, asi como la copia fedateada de la
Resolucién Directoral del asunto, la cual dispone aprobar el Informe Técnico Sustentatorio
(ITS) para la Implementacién de una Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, para el
Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba
- Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”.

Sin otro particular me despido.

Atentamente,
PASTOR PAREDEY DIEZ CANSECO.
_ ENQR GENERAL
Dirg csugnr ":ne;ﬂ de Asuntos Uy
cio Ambientales D F) OVIAS alACCI1N
{ VU Y EAMAD N ."“‘.\..- ¥ ’-_‘-l;\-! :A'\ !_
UNIDAD GERENCIAL DE ESTUDIOS
|1 SEP 2018
9 )
PPDC/mrv

Jirén Zorritos 1203-Lima 01

Perti (511) 615-7800 ,
www.mtc.gob.pe [EL Perg Primero |
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL

N° 499-2018-MTC/16
Lima, 06 SEP. 2018

Visto, el Memorandum N° 775-2018-MTC/20.6 (I-104236-2018), de fecha 17 de abril de
2018, la Unidad Gerencial de Estudios de Provias Nacional solicita a la Direccion General de Asuntos
Socio Ambientales - DGASA, la aprobacién del Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la
Implementaciéon de una Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, para el Proyecto “Rehabilitacion
y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta
10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”; y,

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, determina las funciones y la estructura organica basica del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, y sobre la base de ella se fundamentan las competencias conferidas
a la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales;

Que, de acuerdo a lo establecido por el Reglamento de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aprobado mediante Decreto Supremo N° 021-2007-
MTC, la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales se encarga de velar por el cumplimiento
de las normas socio-ambientales, con el fin de asegurar la viabilidad socio ambiental de los proyectos
de infraestructura y servicios de transporte;

Que, en ese sentido, el articulo 3 de la Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion
del Impacto Ambiental, modificada por el Decreto Legislativo N° 1078, senala que no podra iniciarse
la ejecucion de proyectos ni actividades de servicios y comercio y ninguna autoridad nacional,
sectorial, regional o local podréa aprobarlas, autorizarlas, permitirlas, concederlas o habilitarlas, si no
cuentan previamente con la certificacion ambiental contenida en la Resolucion expedida por la
respectiva autoridad competente;

Que, el Reglamento de la Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental, aprobado mediante Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, senala en el articulo 13
sobre los instrumentos de gestion ambiental complementarios al SEIA, precisando que: los
instrumentos de gestion ambiental no comprendidos en el SEIA son considerados instrumentos
complementarios al mismo. Las obligaciones que se establezcan en dichos instrumentos deben ser
determinadas de forma concordante con los objetivos, principios y criterios que se senalan en la Ley




y el presente Reglamento, bajo un enfoque de integralidad y complementariedad de tal forma que
se adopten medidas eficaces para proteger y mejorar la salud de las personas, la calidad ambiental,
conservar la diversidad biclégica y propiciar el desarrollo sostenible, en sus multiples dimensiones;

Que, mediante Decreto Supremo N° 004-2017-MTC, se aprob¢ el Reglamento de Proteccion
Ambiental para el Sector Transportes, el cual entré en vigencia el 18 de mayo de 2017, dicha norma
establece en su articulo 20 que “Las modificaciones y/o ampliaciones a los proyectos de inversion
y/o a las actividades en curso del Sector Transportes, que cuenten con Certificacion Ambiental, y/o
mejoras tecnologicas en los procesos de operacion que pudieran generar impactos ambientales
negativos no significativos;, no requerirdn de un procedimiento de modificacion del Estudio
Ambiental. En estos casos, el titular del proyecto deberd presentar antes de la ejecucion de las
modificaciones o ampliaciones, un Informe Técnico Sustentatorio - ITS y obtener la conformidad de
la Autoridad Ambiental Competente, la cual deberd pronunciarse en un plazo maximo de guince
(15) dias habiles. £n dichos supuestos, el titular del proyecto deberd presentar, antes de iniclar /as
obras de modificacion y/o ampliacion, un Informe Técnico Sustentatorio - ITS ante la Autoridad
Competente la misma que debera pronunciarse en un plazo maximo de quince (15) dias habiles, el
referido plazo queda suspendido, en tanto no se emitan las opiniones técnicas vinculantes
requeridas. La Autoridad Competente estd facultada para aprobar los criterios técnicos para la
procedencia y evaluacion del ITS, previa opinion favorable del MINAM, con el objetivo de orientar a
los administrados y generar predictibilidad sobre sus decisiones”,

Que, mediante Resolucion Directoral N° 511-2015-MTC/16, de fecha 23 de julio de 2015, se
otorgd la Certificacion Ambiental al Proyecto: “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera
Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco
- Mollepata”;

Que, a través de la Resolucion Directoral N° 1039-2016-MTC/16, de fecha 16 de diciembre
de 2016, se aprobo la Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado del Proyecto:
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de
Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”;

Que, mediante el Memorandum N° 775-2018-MTC/20.6, de fecha 17 de abril de 2018, la
Unidad Gerencial de Estudios de Provias Nacional — UGE-PVN remite a la Direccion General de
Asuntos Socio Ambientales — DGASA, el Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la Implementacion
de una Unidad de Peaje en el km 3+440 de la Carretera Santiago de Chuco — Mollepata;

Que, a través del Memorandum N° 074-2018-MTC/16.01, de fecha 01 de junio de 2018, la
Direccion de Gestion Ambiental — DGA de la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales —
DGAGSA remite a la UGE-PVN, el Informe Técnico N° 075-2018-MTC/16.01.JFU/ALMQ/GCM, el cual
concluye que el expediente presenta once (11) observaciones en los componentes ambiental, social
y de afectaciones prediales;

Que, mediante el Memorandum N° 1298-2018-MTC/20.6, de fecha 03 de julio de 2018, la
UGE-PVN presenta a la DGA de la DGASA, un nuevo ITS para la Implementacion de una Unidad de
Peaje, con el levantamiento de observaciones planteadas en el precitado Informe Técnico;

Que, a traves del Memorandum N° 112-2018-MTC/16.01, de fecha 09 de julio de 2018, la
DGA de la DGASA devuelve a la UGE-PVN, el ITS debido a que aun se encuentra pendiente el
levantamiento de las observaciones indicadas en el Informe Técnico N 075-2018-
MTC/16.01 . JFU/LMQ/GCM;
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Que, mediante el Memorandum N° 1413-2018-MTC/20.6, de fecha 17 de julio de 2018, la
UGE-PVN remite a la DGA de la DGASA, el levantamiento de observaciones del ITS para la
implementacion de una Unidad de Peaje en el km 3+440 de la Carretera Santiago de Chuco —
Mollepata; siendo atendido con el Memorandum N° 141-2018-MTC/16.01, de fecha 23 de julio de
2018, el cual se adjunta el Informe Técnico N° 108-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM, donde se
indica que aun presenta cinco (05) observaciones pendientes de subsanar;

Que, mediante el Memorandum N° 1588-2018-MTC/20.6, de fecha 06 de agosto de 2018,
la UGE-PVN remite a la DGA de la DGASA, el pliego del levantamiento de observaciones del ITS para
la Implementacion de una Unidad de Peaje en el km 3+440 de la Carretera Santiago de Chuco -

Mollepata;

Que, en atencion a los documentos senalados, se emitio el Informe Técnico N° 130-2018-

i) De la evaluacion realizada, se ha podido corroborar que la implementacion de una Unidad de
Peaje es una mejora tecnolégica que va a brindar mejores condiciones en la dotacién del
servicio publico, siendo que garantizara el financiamiento y sostenibilidad de la infraestructura
vial y proveera de recursos para las actividades de mantenimiento; y cuyos impactos
identificados van a generar impactos ambientales negativos no significativos, por lo que, se
enmarca como uno de los supuestos establecidos en el articulo 20 del Reglamento de
Proteccion Ambiental para el Sector Transportes; por lo tanto, se recomienda otorgar la
conformidad al Informe Técnico Sustentatorio para la Implementacién de una Unidad de
Peaje, ubicada en el Km 3+440, para el proyecto “Rehabilitacién y Mejoramiento de la
Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”;

Al respecto, la implementacion de la Unidad de Peaje estara ubicada en el distrito y provincia
de Santiago de Chuco, departamento de La Libertad, entre las progresivas Km 03+400 al km
03+500, georreferenciado en las siguientes coordenadas UTM:




Ubicacion Fisica del Peaje

COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L
VERTICE
ESTE NORTE

A 811981.233 9101201.293

B 811996.095 9101101.069

C 811989.566 9101100.101

D 811974.705 9101200.325
Centroide 811985.400 9101150.697

Fuente: Informe Técnico N° 130-2018-MTC/16.01 JFU/AMQ/GCM

Ubicacién del Area Administrativa de la Unidad de Peaje

COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L
VERTICE
ESTE NORTE
1 811993.496 9101164.271
2 811996.914 9101141.223
3 811992.067 9101140.505
4 811988.649 9101163.553

Fuente: Informe Técnico N* 130-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM

iy El ITS precisa que no se utilizara Canteras, debido a que los materiales requeridos seran
adquiridos mediante un proveedor local, quien debera contar con las autorizaciones
pertinentes. Para el caso de disposicion de material excedente, se utilizara el DME 2 Km
04+700, el cual cuenta con Certificacion Ambiental y la Actualizacion del EIA-sd, aprobados
mediante R.D. N° 511-2015-MTC/16 y R.D. N° 1039-2016-MTC/16, respectivamente.
Asimismo, en el balance de materiales indica que para la etapa constructiva requerira un
volumen de material excedente a disponer de 610.50 m’;

DME
Volumen
DME Ubicacién Lado Potencial Requerido por el Requerido por la
(m?) Proyecto (m?) Unidad de Peaje (m?)
2 04+700 LD 37,383.31 33,381.12 610.50

Fuente: Informe Técnico N* 130-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM

iii) EI'TS senala que no se usaran fuentes de agua para la etapa constructiva y de operacion, para
lo cual, sera adquirida a una empresa proveedora de la ciudad de Santiago de Chuco, gue
debera estar debidamente acreditada para la provision del servicio;

iv) El area de influencia directa lo constituyen los distritos de Santiago de Chuco y Muycan, por
lo que es la misma area de influencia directa aprobada en el EIA-sd. Ademas, el area de la
Unidad de Peaje tiene una extension de 947.10 m?, que incluye un tramo de la carretera de
832.93 m’; y la instalacion de un area administrativa de 114.17 m?;

Que, asimismo, el Informe Técnico N° 130-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM refiere que la
Implementacion de la Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, no se encuentra superpuesta a
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N° 499-2018-MTC/16

cursos de agua natural, ni a Areas Naturales Protegidas, Zonas de Amortiguamiento o Areas de
Conservacion Regional; por lo que, no se requiere de la Opinion Técnica de la Autoridad Nacional
del Agua — ANA; ni del Servicio Nacional de Areas Naturales Protegidas - SERNANP, respectivamente;

Que, se ha emitido el Informe Legal N°® 119-2018-MTC/16.VDZR, de fecha 04 de setiembre
de 2018, en el que se indica que en consideracion a su andlisis y conforme a lo senalado en el
Informe Técnico emitido, recomienda aprobar el Informe Técnico Sustentatorio, en aplicacion del
Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo N°
004-2017-MTC, mediante la Resolucion Directoral correspondiente y de acuerdo al procedimiento
administrativo establecido, debiendo comunicar el acto resolutivo al solicitante, para los fines que
se consideren pertinentes;

De conformidad con lo establecido por la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones; su Reglamento, aprobado por Decreto Supremo N°
021-2007-MTC; Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental; su
Reglamento, aprobado por Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM; Reglamento de Proteccion
Ambiental para el Sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC; y, el Texto
Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General, aprobado

mediante Decreto Supremo N° 006-2017-JUS;

SE RESUELVE:

ARTICULO 1.- APROBAR el Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la Implementacién de una
Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, para el Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago
de Chuco - Mollepata”; conforme a las coordenadas indicadas en la parte considerativa de la
presente resolucion, en mérito al Informe Legal, y al Informe Técnico que cuenta con la conformidad
de la Direccion de Gestion Ambiental y la Direccién de Gestién Social, y por las razones expuestas
en los considerandos de la presente Resolucién Directoral.

ARTICULO 2.- La justificacion técnico-legal del Informe Técnico Sustentatorio, senalada en el
Informe Técnico, se encuentra acorde a lo establecido en el articulo 20 del Reglamento de Proteccion

' upuesto de mejora tecnologica del proyecto con certificacion ambiental aprobada, cuyos impactos
-/ambientales negativos serian no significativos.



ARTICULO 3.- PROVIAS NACIONAL se encuentra obligado a cumplir las medidas ambientales
y soclales establecidas en el Informe Técnico Sustentatorio — ITS, asi como, con las medidas
contempladas en el Plan de Manejo Socio Ambiental contenidas en el Instrumento de Gestion
Ambiental aprobados y, con las conclusiones y recomendaciones senaladas en los Informes Técnico
y Legal que sustentan la presente Resolucion Directoral; asimismo, en cuanto resulten aplicables las
disposiciones descritas en el Titulo IV “Medidas de Proteccion Ambiental aplicables a las actividades
de Transporte”, establecidas en el Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector Transportes,
aprobado por Decreto Supremo N 004-2017-MTC.

ARTICULO 4.- PROVIAS NACIONAL debera informar a la Direccion General de Asuntos Socio
Ambientales, el inicio de la etapa de planificacion y el final de la etapa de construccion; asimismo,
de manera mensual, el cumplimiento e implementacion del Plan de Manejo, incluyendo las fuentes
de verificacion correspondiente (dentro del informe mensual del EIA-sd); salvo las acciones de
prevencion, mitigacion y control, en el marco de una Declaracion de Estado de Emergencia por
eventos catastroficos que ponen en riesgo la infraestructura publica o privada de transporte y/o la
salud publica y/o el ambiente, las que deberdn reportarse de manera excepcional.

ARTICULO 5.- La aprobacion del Informe Técnico Sustentatorio — ITS para la Implementacién
de una Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, para el Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento
de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”, no constituye el otorgamiento de licencias, autorizaciones,
permisos o demas titulos habilitantes, u otros requisitos legales con los que debera contar Provias
Nacional, de forma previa a la ejecucion de las actividades propuestas.

ARTICULO 6.- La Direccion General de Asuntos Socio Ambientales - DGASA del-Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, en el marco de sus funciones realizara la supervision y fiscalizacion
con el objetivo de verificar el cumplimiento de lo establecido en la presente resolucion, de
conformidad a lo dispuesto por el Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, aprobado por Decreto Supremo N° 021-2007-MTC.

ARTICULO 7.- Remitir copia fedateada de la presente Resolucion Directoral, y copias de los
Informes Técnico y Legal a la Unidad Gerencial de Estudios de Provias Nacional, para los fines que
considere pertinentes.

il agia’ o
Direccion Gewglal de Asuntos
Socio Alfibientales
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A . PASTOR HUMBERTO PAREDES DIEZ CANSECO
Director General de Asuntos Socio Ambientales

ASUNTO - Evaluaciéon del Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la
Implementacion de una Unidad de Peaje en el km 3+440, para el
Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca -
Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”.

REFERENCIA :a) Memorandum N° 1588-2018-MTC/20.6 (I-104236-2018)
b) Informe Técnico N° 130-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM.

FECHA . Lima, 04 de setiembre de 2018.

Tengo a bien dirigirme a usted con relacion al asuntoy a la referencia indicada a fin de manifestarle
lo siguiente:

I ANTECEDENTES

1.1 Mediante Resolucion Directoral N°® 511-2015-MTC/16, de fecha 23 de julio de 2015, se otorgé
la Certificacion Ambiental al Proyecto: “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca
- Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco -

Mollepata”.

1.2 A través de la Resolucién Directoral N° 1039-2016-MTC/16, de fecha 16 de diciembre de
2016, se aprobod la Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado del
Proyecto: “Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba
- Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”.

1.3 Mediante el Memorandum N° 775-2018-MTC/20.6, de fecha 17 de abril de 2018, la Unidad
Gerencial de Estudios de Provias Nacional — UGE-PVN remite a la Direccién General de Asuntos
Socio Ambientales — DGASA, el Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la Implementacion
de una Unidad de Peaje en el km 3+440 de la Carretera Santiago de Chuco - Mollepata.

1.4 A través del Memorandum N° 074-2018-MTC/16.01, de fecha 01 de junio de 2018, la
Direccion de Gestion Ambiental — DGA de la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales
— DGASA remite a la UGE-PVN, el Informe Técnico N° 075-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM,
el cual concluye que el ITS citado en el asunto, presenta once (11) observaciones en los
componentes ambiental, social y de afectaciones prediales.

Jirén Zorritos 1203-Lima 01

Peri (511) 615-7800 -4 [ EL Pero Primero |

www.mtc.gob.pe
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1.5 Mediante el Memorandum N° 1298-2018-MTC/20.6, de fecha 03 de julio de 2018, la UGE-
PVN presenta a la DGA de la DGASA, un nuevo ITS para la Implementacion de una Unidad de
Peaje, con el levantamiento de observaciones planteadas en el precitado Informe Tecnico.

1.6 A través del Memorandum N 112-2018-MTC/16.01, de fecha 09 de julio de 2018, la DGA de
la DGASA devuelve a la UGE-PVN, el ITS debido a que no atiende lo solicitado en el item 3.2
del Informe Técnico N° 075-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM.

1.7 Mediante el Memorandum N’ 1413-2018-MTC/20.6, de fecha 17 de julio de 2018, la UGE-
PVN remite a la DGA de la DGASA, el levantamiento de observaciones del ITS citado en el
asunto.

1.8 A través del Memorandum N 141-2018-MTC/16.01, de fecha 23 de julio de 2018, la DGA de
la DGASA remite a la UGE-PVN, el Informe Técnico N" 108-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM,
donde se indica que aun presenta cinco (05) observaciones pendientes de subsanar.

1.9 Mediante el Memorandum N° 1588-2018-MTC/20.6, de fecha 06 de agosto de 2018, la UGE-
PVN remite a la DGA de la DGASA, el pliego del levantamiento de observaciones del ITS citado
en el asunto.

1.10 De acuerdo con el Informe Técnico N” 130-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM, de fecha 13 de
agosto de 2018, el mismo que cuenta con la conformidad de la Direccion de Gestion Social y
la Direccion de Gestion Ambiental, se concluye lo siguiente en relacion a la solicitud
presentada por Provias Nacional:

i) De la evaluacion realizada, se ha podido corroborar gue la Implementacion de una Unidad
de Peaje es una mejora tecnologica que va a brindar mejores condiciones en la dotacion del
servicio publico, siendo que garantizara el financiamiento y sostenibilidad de la
infraestructura vial y proveera de recursos para las actividades de mantenimiento; y cuyos
impactos identificados van a generar impactos ambientales negativos no significativos, por
lo que, se enmarca como uno de los supuestos establecidos en el articulo 20 del Reglamento
de Proteccion Ambiental para el Sector Transportes; por lo tanto, se recomienda otorgar la
conformidad al Informe Técnico Sustentatorio para la Implementacion de una Unidad de
Peaje, ubicada en el Km 3+440, para el proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”

m Al respecto, laimplementacion de la Unidad de Peaje estara ubicada en el distrito y provincia
o ’\\ de Santiago de Chuco, departamento de La Libertad, entre las progresivas Km 03+400 al
= km 03+500, georreferenciado en las siguientes coordenadas UTM:

~

Ubicacion Fisica del Peaje

COORDENADAS UTM WGS 84 Z 1
VERTICE i
ESTE NORTE
A 811981.233 9101201.293
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VERTICE COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L
ESTE NORTE
B 811996.095 9101101.069
C 811989.566 9101100.101
D 811974.705 9101200.325
Centroide 811985.400 9101150.697

Fuente: Informe Técnico N° 130-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM

Ubicacién del Area Administrativa de la Unidad de Peaje

; COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L
VERTICE
ESTE NORTE
1 811993.496 9101164.271
2 811996.914 9101141.223
3 811992.067 9101140.505
4 811988.649 9101163.553

Fuente: Informe Técnico N° 130-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM

i) EIITS precisa que no se utilizard Canteras, debido a que los materiales requeridos seran

adquiridos mediante un proveedor local, quien deberd contar con las autorizaciones
pertinentes.
Para el caso de disposicion de material excedente, se utilizara el DME 2 Km 04+700, el cual
cuenta con Certificacion Ambiental y la Actualizacién del EIA-sd, aprobados mediante R.D.
N* 511-2015-MTC/16 y R.D. N° 1039-2016-MTC/16, respectivamente. Asimismo, en el
balance de materiales indica que para la etapa constructiva requerira un volumen de
material excedente a disponer de 610.50 m®.

DME
Volumen
DME Ubicacion Lado Potencial | Requerido por el Requerido por la
(m3) Proyecto (m?) Unidad de Peaje (m?)
2 04+700 LD 37,383.31 33,381.12 610.50

Fuente: Informe Técnico N* 130-2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM

i) EI ITS senala que no se usaran fuentes de agua para la etapa constructiva y de operacion,
para lo cual, serd adquirida a una empresa proveedora de la ciudad de Santiago de Chuco,

que debera estar debidamente acreditada para la provision del servicio.
iv) Las actividades a realizar conforme al ITS, son las siguientes:

- Trabajos preliminares.
- Demoliciones y Desmontajes.
- Movimiento de Tierras.
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- Construccion de la caseta.

- Construccion de la Unidad de Peaje.

Implementacion arquitectonica.

Colocacion de pavimento, vereda, sardineles y borlado.
Senalizacion y seguridad vial

- Instalaciones eléctricas.

v) El area de influencia directa lo constituyen los distritos de Santiago de Chuco y Muycan, por
lo que es la misma area de influencia directa aprobada en el EIA-sd.

Ademas, el area de la Unidad de Peaje tiene una extension de 947.10 m?, que incluye un
tramo de la carretera de 832.93 m‘, y la instalacion de un area administrativa de 114.17

m*.
vi) Para la identificacion vy evaluacion de Impactos Socio Ambientales, han determinado lo
siguiente:

. Etapa de construccion

v Impactos negativos

Alteracion de la calidad de aire

Riesgo de la alteracion de la calidad de agua superficial

- Riesgo de la contaminacion de los suelos

- Disminucion de la calidad del suelo

- Inestabilidad de taludes

- Alteracion de la calidad paisajistica

- Incremento de los niveles de ruido

- Afectacion de la cobertura de terrenos de cultivo

- Afectacion de la cobertura vegetal

- Afectacion de la fauna silvestre y doméstica

- Afectacion de actividades domeésticas

- Riesgo de ocurrencia de accidentes laborables y a pobladores locales.
- Afectacion del transito vial

- Riesgo de afectacion a restos arqueologicos

- Introduccion o difusion de enfermedades e infecciones

- Riesgo de debilitamiento de la estructura de las viviendas

v Impactos positivos
- Generacion de empleo
- Dinamizacion de la economia local

Etapa de Operacion

v’ Impactos negativos

- Alteracion de la calidad paisajistica
- Ampliacion de areas de cultivo

- Efecto Barrera
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- Alteracion de la calidad del aire
- Incremento de emisiones sonoras
- Riesgo de extraccion de especies en peligro

v Impactos positivos

- Mejora de la calidad de vida

- Fortalecimiento de la institucionalidad

- Incremento de probabilidades de comercializacion de productos de la zona
- Reduccion del tiempo de traslado a los servicios de salud

- Incremento del nivel educativo

- Incremento de la demanda de bienes y servicios

- Revalorizacion del terreno.

- Oportunidades de negocios aledanos al peaje.

- Mejoramiento de la accesibilidad.

vii) Las actividades e impactos socio ambientales descritos en los parrafos anteriores proponen
medidas de manejo ambiental en el area, a fin de prevenir, mitigar y controlar los impactos
identificados, las cuales comprenden:

v" Medidas Preventivas, Mitigadoras y Correctivas
- Manejo de residuos solidos, liquidos y efluentes
- Seguridad y Senalizacion Ambiental

v Asuntos Sociales
- Relaciones Comunitarias
- Participacion Ciudadana

v Educacién Ambiental
- Educacion Ambiental

v" Prevencién de pérdidas y contingencias
- Salud ocupacional

- Prevencién y control de riesgos laborales
- Contingencias

v' Cierre
- Componente Ambiental

Cabe senalar que se establecen dentro del programa de inversiones, un monto de S/.
26,300.00 soles para la implementacion de las medidas establecidas en el ITS.

i) La Implementacion de la Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, no se encuentra
superpuesta a cursos de agua natural, ni a Areas Naturales Protegidas, Zonas de
Amortiguamiento o Areas de Conservacion Regional; por lo que, no se requiere de la
Opinién Técnica de la Autoridad Nacional del Agua — ANA; ni del Servicio Nacional de Areas
Naturales Protegidas - SERNANP, respectivamente.
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ix) Provias Nacional debera informar a la Direccion de Asuntos Socio ambientales, el inicio de
la etapa de planificacion y el final de la etapa de construccion, asi como de manera mensual,
el cumplimiento e implementacién del Plan de Manejo, incluyendo las fuentes de
verificacion correspondiente (dentro del informe mensual del EIA-sd), salvo las acciones de
prevencion, mitigacion y control, en el marco de una Declaracion de Estado de Emergencia
por eventos catastroficos que ponen en riesgo la infraestructura publica o privada de
transporte y/o la salud publica y/o el ambiente, las que deberan reportarse de manera
excepcional.

x) La conformidad que se otorgue al Informe Técnico Sustentatorio, no exceptua a Provias
Nacional, de cumplir con gestionar ante las Autoridades Competentes, los derechos de uso
de agua y autorizaciones de disposicion final de aguas residuales tratadas en el marco de la
Ley de Recursos Hidricos (aprobado mediante Ley N° 29338); autorizaciones de tratamiento
y disposicion final de aguas residuales domeésticas en el marco de la Ley General de Salud
(aprobado mediante Ley N 26842); disposicion final de residuos solidos en el marco del
Reglamento de la Ley de Gestion Integral de Residuos Solidos (aprobado mediante D.S. N°
014-2017-MINAM), entre otros; que estan regulados expresamente por normas especificas
de caracter nacional, regional y local.

Il ANALISIS

2.1 En concordancia con la Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, Ley N° 29370, se determind como una de las funciones de la Direccion
General de Asuntos Socio Ambientales, la de evaluar, aprobar y supervisar socio
ambientalmente los Proyectos de Infraestructura de Transportes en todas sus etapas.

2.2 Asimismo, de acuerdo a lo establecido por el Reglamento de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aprobado mediante Decreto Supremo N° 021-
2007-MTC, la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales se encarga de velar por el
cumplimiento de las normas socio-ambientales, con el fin de asegurar la viabilidad socio
ambiental de los proyectos de infraestructura y servicios de transporte.

2.3 La Ley N" 28611, Ley General del Ambiente, en su articulo 24 dispone que toda actividad
humana que implique construcciones, obras, servicios y otras actividades, asi como las
politicas, planes y programas publicos susceptibles de causar impactos ambientales de caracter
significativo, estad sujeta, de acuerdo a ley, al Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental - SEIA, el cual es administrado por la Autoridad Ambiental Nacional. La ley y su
reglamento desarrollan los componentes del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto
Ambiental. Los proyectos o actividades que no estan comprendidos en el Sisterna Nacional de
Evaluacion de Impacto Ambiental, deben desarrollarse de conformidad con las normas de
proteccion ambiental especificas de la materia.

2.4 En ese sentido, el articulo 3 de la Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del
Impacto Ambiental, modificada por el Decreto Legislativo N® 1078, senala que no podra
iniciarse la ejecucion de proyectos ni actividades de servicios y comercio y ninguna autoridad
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nacional, sectorial, regional o local podra aprobarlas, autorizarlas, permitirlas, concederlas o
habilitarlas, si no cuentan previamente con la certificacion ambiental contenida en la
Resolucion expedida por la respectiva autoridad competente.

2.5 El Reglamento de la Ley N° 27446, Ley del Sistena Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental, aprobado mediante Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, seriala en el articulo
13 sobre los Instrumentos de gestion ambiental complementarios al SEIA, precisando que: los
instrumentos de gestion ambiental no comprendidos en el SEIA son considerados
instrumentos complementarios al mismo. Las obligaciones que se establezcan en dichos
instrumentos deben ser determinadas de forma concordante con los objetivos, principios y
criterios que se senalan en la Ley y el presente Reglamento, bajo un enfoque de integralidad
y complementariedad de tal forma que se adopten medidas eficaces para proteger y mejorar
la salud de las personas, la calidad ambiental, conservar la diversidad biolégica y propiciar el
desarrollo sostenible, en sus multiples dimensiones.

2.6 Mediante Decreto Supremo N° 004-2017-MTC, se aprobé el Reglamento de Proteccién
Ambiental para el Sector Transportes, el cual entré en vigencia el 18 de mayo de 2017, dicha
norma establece en su articulo 20 que “Las modificaciones y/o ampliaciones a los proyectos
de inversion y/o a las actividades en curso del Sector Transportes, que cuenten con
Certificacién Ambiental, y/o mejoras tecnolégicas en los procesos de operacion que pudieran
generar impactos ambientales negativos no significativos; no requeriran de un procedimiento
de modificacion del Estudio Ambiental. En estos casos, el titular del proyecto debera presentar
antes de la ejecucion de las modificaciones o ampliaciones, un Informe Técnico Sustentatorio
- ITS y obtener la conformidad de la Autoridad Ambiental Competente, la cual debera
pronunciarse en un plazo maximo de quince (15) dias habiles. En dichos supuestos, el titular
del proyecto debera presentar, antes de iniciar las obras de modificacion y/o ampliacién, un
Informe Técnico Sustentatorio —ITS ante la Autoridad Competente la misma que debera
pronunciarse en un plazo maximo de quince (15) dias habiles; el referido plazo queda
suspendido, en tanto no se emitan las opiniones técnicas vinculantes requeridas. La Autoridad
Competente esta facultada para aprobar los criterios técnicos para la procedencia y evaluacién
del ITS, previa opinion favorable del MINAM, con el objetivo de orientar a los administrados y
generar predictibilidad sobre sus decisiones”.

2.7 De lo expuesto en el parrafo precedente, se advierte que a efectos de encajar en el supuesto
de hecho regulado en el articulo 20 del Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector
Transportes, aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC, se debe verificar que se

cumplan los siguientes aspectos:

e Que se trate de un proyecto de inversién con Certificacion Ambiental aprobada;
e Que se busque modificar o hacer ampliaciones del referido proyecto y/o que se planteen

mejoras tecnolégicas en las operaciones; v,
¢ Que dichas acciones generen impactos ambientales negativos no significativos.

2.8 En ese sentido, y conforme se ha detallado en el Informe Técnico de la referencia b), se indica
que el expediente presentado por la Unidad Gerencial de Estudios de Provias Nacional — UGE-
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PVN, cumple con uno de los supuestos establecidos en la norma, de acuerdo al siguiente
detalle:

e El proyecto: “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata -
Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”,
cuenta con Certificacion Ambiental, aprobado mediante Resolucion Directoral N° 511-
2015-MTC/16. Asimismo, el referido proyecto cuenta con la Actualizacion del Estudio de
Impacto Ambiental Semidetallado, aprobado mediante Resolucion Directoral N° 1039-
2016-MTC/16.

e La solicitud de Implementacion de una Unidad de Peaje, ubicada en el Km 3+440,
constituye una mejora tecnologica que va a brindar mejores condiciones en la dotacion
del servicio publico, siendo que garantizara el financiamiento y sostenibilidad de la
infraestructura vial y proveera de recursos para las actividades de mantenimiento; y, cuyos
impactos identificados van a generar impactos ambientales negativos no significativos.

En consecuencia, y conforme se ha evidenciado en el Informe Técnico, el cual se encuentra
validado por la Direccion de Gestion Social y la Direccion de Gestion Ambiental, y en
aplicacion a lo dispuesto por el Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General, aprobado mediante Decreto Supremo N° 006-2017-
JUS, se concluye que corresponde aprobar la solicitud del administrado.

CONCLUSION

En consideracion a lo establecido en los parrafos precedentes, y conforme a lo senalado en
el Informe Técnico, emitido por los profesionales encargados de la revision del expediente
presentado, se concluye que de conformidad con las atribuciones otorgadas a esta Direccion
General, resulta procedente APROBAR el Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la
Implementacion de una Unidad de Peaje, ubicada en el km 3+440, para el Proyecto
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago
de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco - Mollepata”, mediante la Resolucion
Directoral correspondiente, de acuerdo al procedimiento administrativo establecido.

RECOMENDACIONES

Se recomienda que, a efectos de que la Resolucion Directoral en su parte resolutiva detalle
los principales criterios de evaluacion, se sugiere se cologue lo siguiente:

APROBAR el Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la Implementacién de una Unidad de
Peaje, ubicada en el km 3+440, para el Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”; conforme a las coordenadas indicadas en la parte
considerativa de la presente resolucion, en mérito al Informe Legal, y al Informe Técnico que
cuenta con la conformidad de la Direccion de Gestion Ambiental y la Direccion de Gestion
Social, y por las razones expuestas en los considerandos de la presente Resolucion Directoral.

La justificacion técnico-legal del Informe Técnico Sustentatorio, senalada en el Informe
Técnico, se encuentra acorde a lo establecido en el articulo 20 del Reglamento de Proteccion
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Ambiental para el Sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC,
bajo el supuesto de mejora tecnolégica del proyecto con certificacion ambiental aprobada,
cuyos impactos ambientales negativos serian no significativos.

PROVIAS NACIONAL se encuentra obligado a cumplir las medidas ambientales y sociales
establecidas en el Informe Técnico Sustentatorio — ITS, asi como, con las medidas
contempladas en el Plan de Manejo Socio Ambiental contenidas en el Instrumento de Gestién
Ambiental aprobados y, con las conclusiones y recomendaciones sefaladas en los Informes
Técnico y Legal que sustentan la presente Resolucion Directoral; asimismo, en cuanto resulten
aplicables las disposiciones descritas en el Titulo IV “Medidas de Proteccion Ambiental
aplicables a las actividades de Transporte”, establecidas en el Reglamento de Proteccion
Ambiental para el Sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC.

PROVIAS NACIONAL debera informar a la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales,
el inicio de la etapa de planificacion y el final de la etapa de construccién; asimismo, de
manera mensual, el cumplimiento e implementacion del Plan de Manejo, incluyendo las
fuentes de verificacion correspondiente (dentro del informe mensual del EIA-sd); salvo las
acciones de prevencion, mitigacion y control, en el marco de una Declaracién de Estado de
Emergencia por eventos catastroficos que ponen en riesgo la infraestructura publica o privada
de transporte y/o la salud publica y/o el ambiente, las que deberan reportarse de manera

excepcional.

La aprobacion del Informe Técnico Sustentatorio — ITS para la Implementacién de una Unidad
de Peaje, ubicada en el km 34440, para el Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Santiago de Chuco - Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco - Mollepata”, no constituye el otorgamiento de licencias, autorizaciones,
permisos o demas titulos habilitantes, u otros requisitos legales con los que debera contar
Provias Nacional, de forma previa a la ejecucion de las actividades propuestas.

La Direccion General de Asuntos Socio Ambientales - DGASA del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, en el marco de sus funciones realizara la supervision y fiscalizacion con el
objetivo de verificar el cumplimiento de lo establecido en la presente resolucion, de
conformidad a lo dispuesto por el Reglamento de Organizacién y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, aprobado por Decreto Supremo N° 021-2007-MTC.

Remitir copia fedateada de la presente Resolucion Directoral, y copias de los Informes Técnico
y Legal a la Unidad Gerencial de Estudios de Provias Nacional, para los fines que considere
pertinentes.

Es todo cuanto cumplo con informar, para su conocimiento y fines correspondientes.

Atentamente,

VICTOR D. ZUBIETA ROSAS
ABOGADO
Direcidn General de Asuntos Socio-Ambientales
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INFORME TECNICO N° 130-2018-MTC/16.01.JFULMQ/GCM.

PARA : ING. AMARILDO FERNANDEZ ESTELA RE'\B!O(}(N LAFECHA
Director de Gestion Ambiental N ———_L)—_‘:
Direccion General de Asuntos Socio Ambiental s e

ASUNTO : Solicitud de Evaluacion del Informe Técnico Sustentatorio (ITS) para la

Implementacion de una Unidad de Peaje en el km 3+440 para el
proyecto “Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Pallasca
Mollepata Mollebamba- Santiago de Chuco- Emp. Ruta 10, Tramo:
Santiago de Chuco- Mollepata”.

Memorandum N° 775-2018-MTC/20.6
Memorandum N° 074-2018-MTC/16.01 ;
Memorandum N* 1298-2018-MTC/20.6 | i § ABD. 2618

REFERENCIA (1)
(2)
(3)
(4) Memorandum N°0112-2018-MTC/16.01
(5)
(6)
(7)

1
2
3

5) Memorandum N° 1413-2018-MTC/20.6 j BEZIBI FCHA |
6) Memorandum N° 141-2018-MTC/16.01 | ,3) 9. 4%
7) Memorandum N° 1588-2018-MTC/20.6 H/R N’ l—104{ 6-2018

FECHA : Lima, 13 de agosto de 2018

Nos dirigimos a usted en atencion al asunto y documento de la referencia (7), para informar lo
siguiente:

l. ANTECEDENTES

1.1. EI23.07.2015, mediante Resolucion Directoral (R.D.) N° 511-2015-MTC/16, la Direccion
General de Asuntos Socio Ambientales (DGASA) otorga Certificacion ambiental al
Proyecto “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca Mollepata
Mollebamba- Santiago de Chuco- Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco- Mollepata”.

1.2. El16.12.2016, mediante R.D. N° 1039-2016-MTC/16, la DGASA aprobé la Actualizacion
del Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-sd) para el proyecto
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca Mollepata Mollebamba-
Santiago de Chuco- Emp. Ruta 10, Tramo: Santiago de Chuco- Mollepata”.

1.3. El 17.04.2018, mediante Memorandum N 775-2018- MTC/20.6, la Unidad Gerencial
de Estudios (UGE) de PROVIAS Nacional (PVN) remite a la DGASA, el Informe Técnico
Sustentatorio (ITS) para la implementacion de la Unidad de Peaje que no habia sido
considerado en el EIA-sd.

1.4. El 01.06.2018, mediante Memorandum N° 074-2018-MTC/16.01, la Direccion de
Gestion Ambiental (DGA) de la DGASA remite a la UGE-PVN, el informe técnico N° 075-
2018-MTC/16.01.JFU/LMQ/GCM, el cual concluye que el ITS citado en el asunto,
presenta once (11) observaciones en los componentes ambiental, social y de afectaciones
prediales; y se le da un plazo de diez (10) dias habiles para la atencion del caso.

1.5. El 03.07.2018, mediante Memordandum N 1298-2018-MTC/20.6, la UGE-PVN remite a
la DGA de la DGASA, el levantamiento de observaciones del ITS citado en el asunto.
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El09.07.2018, mediante Memorandum N"0112-2018-MTC/16.01, la DGA de la DGASA
devuelve a la UGE-PVN, debido a que no atiende lo solicitado en el item 2.3. del informe
técnico N 075-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM.

El 17.07.2018, mediante Memorandum N° 1413-2018-MTC/20.6, con H/R N” I-104236-
2018, la UGE-PVN remite a la DGA de la DGASA, el levantamiento de observaciones del
ITS citado en el asunto

El 23.07.2018, mediante Memorandum N 141-2018-MTC/16.01, la DGA de la DGASA
remite a la UGE-PVN, el informe técnico N° 108-2018-MTC/16.01 JFU/LMQ/GCM, donde
se indica que aun presenta cinco (05) observaciones pendientes de subsanar, y se le da
un plazo de diez (10) dias habiles para la atencion del caso.

El 06.08.2018, mediante Memorandum N 1588-2018-MTC/20.6, con H/R N° I-104236-
2018, la UGE-PVN remite a la DGA de la DGASA, el levantamiento de observaciones del
ITS citado en el asunto.

ANALISIS

Marco Legal

De acuerdo a lo establecido en el articulo 73 del Reglamento de Organizacion y
Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 021-2007-MTC, “/a Direccion General de Asuntos Socio Ambientales
(DGASA) es un drgano de linea de dmbito nacional que eferce la Autoridad Ambiental
Sectorial y se encarga de velar por el cumplimiento de las normas socio-ambientales, con
el fin de asegurar la viabilidgad socio ambiental de los proyectos de infraestructura y
servicios de transporte. ”

Asi también, de acuerdo al articulo 74 de la citada norma, De las Funciones de la
Direccion General de Asuntos Socio Ambientales, esta tiene como una de las funciones
especificas, la siguiente: "e) Emitir opinion técnica especializada sobre asuntos socio-
ambientales en el Subsector”.

Por otro lado, el Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector Transportes (RPAST),
aprobado mediante Decreto Supremo N° 004-2017-MTC establece:

Articulo 20.- Informe Técnico Sustentatorio

Las modificaciones y/o ampliaciones a los proyectos de inversion y/o a las actividades en
curso del Sector Transportes, que cuenten con Certificacion Ambiental, y/o mejoras
tecnologicas en los procesos de operacion que pudieran generar impactos ambientales
negativos no significativos;, no requeriran de un procedimiento de modificacion del
Estudio Ambiental. En estos casos, el titular del proyecto debera presentar antes de la
ejecucion de las modificaciones o ampliaciones, un Informe Técnico Sustentatorio - ITS y
obtener la conformidad de la Autoridad Ambiental Competente (...)

En ese sentido, el expediente presentado cumple con uno de los supuestos establecidos
en el RPAST, el cual considera la presentacion de un ITS cuando se realicen mejoras
tecnologicas a los proyectos de inversion con certificacion ambiental que pudieran
generar impactos ambientales negativos no significativos, como es el caso de la presente
solicitud
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2.2. Datos del Proyecto

Cuadro N° 01. Datos del proyecto

Nombre del proyecto

Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca
Mollepata Mollebamba- Santiago de Chuco- Emp. Ruta 10,

Tramo: Santiago de Chuco- Mollepata

Plazo de ejecucién

2 anos

Titular del Proyecto

PROVIAS Nacional.

Longitud

76.618 Kilormetros

Certificacion Ambiental

Resolucion Directoral N* 511-2015-MTC/16, que otorga la
Certificacion Ambiental.
Resolucion Directoral N* 1039-2016-MTC/16, que Actualiza

el EIA-sd.

2.3. Ubicacion Politica y Geografica

La Unidad de Peaje Santiago de Chuco, estard ubicada en el distrito y provincia de
Santiago de Chuco, departamento de La Libertad, entre los Kilometros 03+400 al
03+500, georreferenciado en las siguientes coordenadas UTM WGS-84 zona 18L.

Cuadro N’ 02. Ubicacioén Fisica del Peaje

COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L

ﬂ Vértices

ESTE NORTE
A 811981.233 9101201.293
B 811996.095 9101101.069
C 811989.566 9101100.101
D 811974.705 9101200.325
Centroide 811985.400 9101150.697

Fuente: ITS Presentado.

Cuadro N° 03 Ubicacion del Area Administrativa de la Unidad de Peaje

COORDENADAS UTM WGS 84 ZONA 18 L
VERTICE
ESTE NORTE
1 811993.496 9101164.271
2 811996.914 9101141.223
3 811992.067 9101140.505
4 811988.649 9101163.553

Fuente: ITS Presentado.

2.4. Justificacién

La implementacion de la Unidad de Peaje, estda enmarcado como una mejora tecnolégica,
la cual se orienta a brindar mejores condiciones en la dotacion del servicio publico, siendo

Pagina | 3
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que garantizara el financiamiento y sostenibilidad de la infraestructura vial. La
implementacion proveera de recursos para las actividades de mantenimiento.

Areas Auxiliares

LRy

Ambientales

El ITS Precisa que no se utilizara Canteras debido a que los materiales requeridos, seran
adquiridos mediante un proveedor local, quien debera contar con las autorizaciones
pertinentes.

Para el caso de disposicion de material excedente, se utilizara el DME 2 Km. 04+700, el
cual se encuentra aprobado en el EIA-sd y mediante la Actualizacion del EIA-sd, aprobado
mediante R.D. N" 511-2015-MTC/16, y R.D. N* 1039-2016-MTC/16. Asimismo, en el
balance de materiales indica que para la etapa constructiva requerira un volumen de
material excedente a disponer de 610.50 m”,

Cuadro N° 04 DME

| ilado s

Volumen

_Requerido poreel:

‘:P‘rpyf?.Ctb‘(mE')‘;

. Requerido por fa

i

‘Unidad de Peaje (m?)!

044700

LD

37,383.31

33,381.12

61050

Fuente: Elaboracién propia.

2.6.

Fuentes de Agua

EIITS senala que no se usaran fuentes de agua para la etapa constructiva y de operacion,
para lo cual, sera adquirida a una empresa proveedora de la ciudad de Santiago de
Chuco, que debera estar debidamente acreditada para la provision del servicio.

2.7,

Actividades

En el ITS, mencionan las siguientes actividades:

2.8.

Trabajos preliminares.

Demoliciones y Desmontajes.

Movimiento de Tierras.

Construccion de la caseta.
Construccion de la Unidad de Peaje
Implementacion arquitectonica.

Colocacion de pavimento, vereda, sardineles y borlado.

Senalizacion y seguridad vial

Instalaciones eléctricas.

Area de Influencia

El area de influencia directa lo constituyen los distritos de Santiago de Chuco y Muycan,
por lo que es la mismas area de influencia directa aprobada en el EIA-sd.

Ademas, el area de la Unidad de Peaje tiene una extension de 947.10 m?, que incluye un
tramo de la carretera de 832.93 m*; y la instalacion de un area administrativa de 114.17

m-.
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2.9. lIdentificacién y Evaluacion de Impactos Socio Ambientales
Para la evaluacion, han establecido el siguiente procedimiento metodolégico:

- Analisis del proyecto.

- Analisis de la linea base socio-ambiental (situacion ambiental pre-operacional) del
area de influencia del proyecto.

- Identificacion y evaluacién de los impactos socio-ambientales potenciales.

- Descripcion de los principales impactos socio-ambientales potenciales.

2.8.1.Etapa de construccion

v Impactos negativos
- Alteracion de la Calidad de aire
- Riesgo de la alteracién de la calidad de agua superficial
- Riesgo de la contaminacion de los suelos
- Disminucion de la calidad del suelo
- Inestabilidad de taludes
- Alteracion de la calidad paisajistica
- Incremento de los niveles de ruido
- Afectacion de la cobertura de terrenos de cultivo
- Afectacion de la cobertura vegetal
- Afectacion de la fauna silvestre y domestica
- Afectacion de actividades domesticas
- Riesgo de ocurrencia de accidentes laborables y a pobladores locales.
- Afectacion del transito vial
- Riesgo de afectacion a restos arqueolégicos
- Introduccion o difusion de enfermedades e infecciones
- Riesgo de debilitamiento de la estructura de las viviendas

/) v Impactos positivos
( - Generacion de empleo
- Dinamizacion de la economia local

\
\

2.8.2.Etapa de Operacion

v Impactos negativos
- Alteracion de la calidad paisajistica
- Ampliacién de areas de cultivo
- Efecto Barrera
- Alteracion de la calidad del aire
- Incremento de emisiones sonoras
- Riesgo de extraccion de especies en peligro

v" Impactos positivos
- Mejora de la calidad de vida
- Fortalecimiento de la institucionalidad
- Incremento de probabilidades de comercializacién de productos de la zona
- Reduccién del tiempo de traslado a los servicios de salud

|EL Peru Primero |
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- Incremento del nivel educativo

- Incremento de la demanda de bienes y servicios
- Revalorizacion del terreno

- Oportunidades de negocios aledanos al peaje.
Mejoramiento de la accesibilidad.

Posterior a ello el ITS senala que han utilizado el mismo método de analisis matricial del
ElA-sd; por lo que no se han identificado nuevos impactos ambientales de los ya
identificados en el EIA-sd.

2.10. Plan de Manejo Ambiental - PMA

El Plan de Manejo Ambiental para el presente ITS contempla los siguientes Programas y
Subprogramas:

Medidas Preventivas, Mitigadoras y Correctivas
o Manejo de residuos solidos, liquidos y efluentes
o Seguridad y Senalizacion Ambiental

| - Asuntos Sociales
o Relaciones Comunitarias
o Participacion Ciudadana

- Educacion Ambiental
o Educacion Ambiental

- Prevencion de pérdidas y contingencias
o Salud ocupacional
o Prevencion y control de riesgos laborales
o Contingencias

- Cierre
o Componente Ambiental

Por ultimo, establecen dentro del programa de inversiones un monto de S/. 26,300.00
soles para la implementacion de las medidas establecidas en el ITS.

|EL Peru PriMERO |
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